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1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Tyto technické podminky (TP) plati pro posuzovani kapacity pozemnich komunikaci a jejich kfizovatek.
DoplAuji a rozpracovavaji pfislusna ustanoveni norem CSN 73 6101 [5], CSN 73 6102 [6] a CSN 73 6110

[7].

Predmétem TP je metodika pro stanoveni kapacity Usekd, nefizenych Grovnovych, okruznich, svételné
fizenych a mimourovnovych kfizovatek jako samostatnych prvk(i pozemnich komunikaci.

Podle téchto TP se posuzuje kapacita Useku a kfizovatek na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich.
Pfimérené Ize ustanoveni téchto TP pouZit pro posouzeni kapacity ucelovych komunikaci.

Kapacita prljezdnich usek silnic v zastavéném Uzemi se posuzuje jako mistni komunikace.

Ustanoveni tykajici se kfizovatek plati pro vSsechny druhy komunikaci, véetné pfipojeni ucelovych
komunikaci na jinou komunikaci.

Posuzovani situaci, kde lze predpokladat vzajemné ovliviiovani Usekl a kfiZzovatek, je tfeba resit
v celkovém kontextu. K provéreni kapacity téchto situaci je vhodné vyuzit mikrosimulaéni modely, vzdy
vsak s dirazem na jejich spravné nastaveni.

S ohledem na nazvoslovi bézné uzivané v projektové pripraveé silnicnich staveb a v dopravné inZzenyrské
praxi je v rdmci téchto TP pod pojmem posuzovani kapacity chapdn jak vypocet kapacity, tj. nejvyssiho
mozného zatizeni pozemni komunikace (viz kapitolu 1.8, pojem 14), tak problematika stanoveni
vykonnosti pozemni komunikace, tj. urceni ptislusného stupné urovné kvality dopravy (viz kapitolu 1.8,
pojem 37). Tomu odpovida terminologie pouZivana v obecnych textech téchto TP i zvoleny nazev TP.

Technické podminky jsou ur¢eny dopravnim inzenyriim, projektantlim dopravnich staveb, vlastnikiim
a spravciim pozemnich komunikaci, specialnim stavebnim ufad@im, pracovnikiim Policie CR, ostatnim
Ucastnikdm vystavby pozemnich komunikaci a dalsSim odbornym pracovistim.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

Technické podminky nahrazuji a sjednocuji pGvodni technické podminky TP 188 [13], TP 234 [14],
TP 235 [15] a TP 236 [16], jejichz ustanoveni aktualizuji podle zavéri dokoncenych vyzkumnych
projektl. Do technickych podminek je nové zafazena problematika kapacity usekl pozemnich
komunikaci, kterd byla dFive obsazena v normach CSN 73 6101 [5] a CSN 73 6110 [7].

1.3 Souvisejici pravni predpisy
[1] Zéakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

[2] Zéakon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona,
ve znéni pozdéjsich predpisu.
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(3]

(4]

14
(5]
(6]
(7]

1.5
(8]

(9]

(10]

1.6
(11]

(12]

1.7
(13]

(14]
[15]
[16]

(17]

(18]

(19]

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisQ.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Souvisejici technické normy
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich.

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Souvisejici zahranicni predpisy

Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung
von Strassenverkehrsanlagen (HBS). FGSV, Koln, Ausgabe 2015.

Highway Capacity Manual (HCM). TRB, National Research Council Washington, D.C., 2016.

Pouzita literatura

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviovych kfizovatek, 2007.
TP 234 Posuzovani kapacity okruZnich kfiZzovatek, 2011.

TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfiZovatek, 2011.

TP 236 Posuzovani kapacity mimouroviovych kfiZzovatek, 2011.

Metodika dopravné inZenyrskych postupll pfi posuzovani pozemnich komunikaci. Zavérecna
odbornd zprava. EDIP s.r.o., 2015.

Aktualizace vypoctovych modelll pro stanoveni zakladnich vstupnich parametri
pro posuzovani kapacity svételné fizenych krizovatek. Zavérec¢na odborna zpréava. EDIP s.r.0.,
2011.

Aktualizace vypoctovych modelll pro stanoveni kapacity mimouroviovych kfiZovatek.
Zavérecna odborna zprava. EDIP s.r.0., DHV CR s.r.0., 2010.
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[20]

(21]

[22]

(23]

(24]

[25]

1.8

Zpresnéni vypoctovych modelll pro stanoveni kapacity modernich druhd okruznich k¥iZzovatek.
Zavérecnd odbornd zprava. EDIP s.r.o., 2009.

Aktualizace vypoctovych modell pro stanoveni kapacity okruZznich kfizovatek. Zavérecna
odbornd zprava. EDIP s.r.o., 2008.

Aktualizace vypocétovych modell pro stanoveni kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek.
Zavérecna odborna zprava. EDIP s.r.o., 2007.

Brilon, W., Troutbeck, R., Tratz, M.: Review of International Practice to Evaluate Unsignalized
Intersections. TRB Circular, 468, Transportation Research Board, Washington D.C., 1997.

Brilon, W.: Time Dependent Delay at Unsignalized Intersections. Proc. of the 17th ISTTT,
London, 2007.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 1995.

Terminy a definice

Pro ucely této metodiky maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam:

1

(2)

(3)

4

©)

(6)

)

(8)

9)

(10)

(11)

Casovy odstup vozidel je doba mezi priijezdem &el dvou vozidel jedoucich v dopravnim proudu.
Denni intenzita dopravy je intenzita dopravy za 24 hodin (0:00-24:00).

Doba cyklu je soucet rozhodujicich dob signal( ,Volno“ a jim pfislusSnych mezic¢ast. P¥i
dynamickém fizeni se za dobu cyklu povazuje soucet maximalnich délek vSech po sobé
nasledujicich fazi fizeni a pfislusnych mezicas(.

Doba casti zeleného signdlu neovlivnéna protismérem je rozdil mezi dobou zeleného signalu
posuzovaného levého odboceni a dobou zeleného signalu v protisméru.

Doba zeleného signalu v protisméru je doba signdlu ,Volno“ na protismérném vjezdu v dobé
zelené pro levé odboceni ovlivnéné protismérem (doba zeleného signalu v protisméru tedy
nemuze byt delSi nez doba zeleného signalu posuzovaného levého odboceni).

Doba zdrZeni je Casova ztrata zplisobend zdrzenim vozidla nadfazenymi dopravnimi proudy
nebo svételnymi signaly.

Dopravni proud (vozidel) je sled vSech vozidel pohybujicich se v jizdnim pruhu za sebou nebo
v jizdnich pruzich vedle sebe tymz dopravnim smérem.

Efektivni zelena je doba zeleného signalu (signalu ,Volno®) zkracena o ¢asovou ztratu vzniklou
pomalejsim rozjezdem prvnich vozidel a prodlouZzenad o vliv pojizdéni Zluté.

Hodinova intenzita dopravy je intenzita dopravy za 60 minut.

Intenzita dopravniho proudu je pocet silni¢nich vozidel nebo chodc, ktery projede nebo projde
urcitym priénym fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi v jednom
sméru.

Intenzita dopravy je pocet silni¢nich vozidel nebo chodc, ktery projede nebo projde pricnym
fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.
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(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)
(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)
(29)

(30)

Intenzita dopravy Spickové hodiny je nejvyssi hodinova intenzita dopravy v pfislusném obdobi
(zpravidla v bézny pracovni den).

Jizdni proud je sled vSech vozidel pohybujicich se v jizdnim pruhu za sebou.

Kapacita pozemni komunikace je nejvétsi intenzita dopravy, kterou je komunikace schopna
prenést.

Kriticky ¢asovy odstup (ty) (pro kfizovatku) je stfedni hodnota pfijatelnych ¢asovych odstupl
na kriZovatce (vSech fidicl) v danych vnéjsich podminkach.

Levé odboceni ovlivnéné protismérem je faze, pfi které maiji signal ,Volno“ vozidla odbocujici
vlevo soucasné s vozidly v protisméru.

Nadiazeny dopravni proud je dopravni proud s prednosti v jizdé.

Nasledny casovy odstup (t;) je stfedni hodnota ¢asovych odstupl mezi dvéma nasledujicimi
vozidly podrazeného dopravniho proudu, které se nachazeji ve fronté za sebou a zarazuji se
do stejné cCasové mezery (odstupu) v nadiazeném dopravnim proudu nebo v této mezere
(odstupu) nadrazené dopravni proudy kfizuji.

Navrhova intenzita dopravy je intenzita dopravy, na kterou je pocitdna kapacita Useku nebo
kfizovatky.

Odbocujici dopravni proud je dopravni proud vozidel, ktery méni smér jizdy a vykona premisténi
z pribézného jizdniho pasu do odbocovaciho pruhu.

Padesatirazova intenzita dopravy je 50. nejvyssi hodnota hodinové intenzity dopravy

v kalendarnim roce.

Podrazeny dopravni proud je dopravni proud davajici prednost vjizdé nadrazenému
dopravnimu proudu.

Pomalé vozidlo je vozidlo, které svymi dynamickymi a konstrukénimi parametry ovliviiuje pokles
kapacity pozemnich komunikaci. Za pomald vozidla se povazuji ndkladni vozidla nad 3,5+,
autobusy, traktory a specialni vozidla.

Priibéiny dopravni proud je dopravni proud vozidel, ktery projizdi kfizovatkou bez odboceni
z pribézného jizdniho pasu.
Pfepoctena intenzita dopravy je intenzita dopravy upravend pomoci prepoctovych koeficient(

skladby dopravniho proudu.

Pfipojny bod je stfetny bod, v némZ se dva nebo vice jizdnich smérd spojuje do jednoho jizdniho
sméru.

P¥ipojujici dopravni proud je dopravni proud vozidel, ktery méni smér jizdy a vykona premisténi
z pfipojovaciho pruhu do pribézného jizdniho pasu.

Rezerva kapacity je rozdil mezi kapacitou a ndvrhovou intenzitou dopravy.

Rocéni pramér dennich intenzit dopravy (RPDI) je aritmeticky primér dennich intenzit dopravy
vSech dnu v roce.

Radici pruh je jizdni pruh pred stopéarou uréeny pro jizdu v zddaném sméru nebo smérech.
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(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

av, lim
aze
Bc

B;

10

Saturovany tok je nejvyssi pocet vozidel, kterd mohou projet profilem komunikace za jednotku
Casu (zpravidla za jednu hodinu) pfi idealnich dopravnich podminkach.

Spojovaci vétev je jizdni pas, ktery spojuje dva sousedni paprsky okruzni kfizovatky mimo
okruzni jizdni pas kfizovatky a umoznuje odlehceni kfizovatky uskute¢nénim pravého odboceni
po této spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pas kfriZzovatky.

Stopcara je vodorovna dopravni znacka €. V 5 (pti¢na ¢ara souvisld), nebo €. V 6a (pficna ¢ara
souvisla se symbolem ,Dej prednost v jizdé“), nebo ¢. V 6b (pficnd ¢ara souvisla s napisem
,STOP“).

Uroviova intenzita dopravy je nejvétsi intenzita dopravy, kterd odpovida pFisluiné Grovni
kvality dopravy; Uroviova intenzita dopravy pro stupen UKD E je shodna s kapacitou.

Vjezd je jeden nebo vice soubéznych jizdnich pruhd, které jsou fizeny jednou signalni skupinou.
Pokud je v pfipadé poufZiti plnych signall (signdly ¢. S 1a az S 1c) zfizen pro néktery smér jizdy
samostatny radici pruh (pruhy) dostate¢né délky, povaZuje se tento odbocovaci pruh (pruhy) za
samostatny vjezd.

Vyjezdova cast vétve je Cast vétve kiZzovatky slouZici pro vyjezd vozidel na pfislusné pozemni
komunikaci z vétve kfiZovatky.

Vykonnost pozemni komunikace je schopnost komunikace prenést v daném ¢asovém obdobi
dopravni zatiZeni (intenzitu motorovych vozidel, cyklistd nebo chodcd pohybujicich se po této
komunikaci) v ptislusné kvalité.

Znacky
podil pomalych vozidel, [%]
podélny sklon, [%]
stupen vytizeni, [-]
stupen vytizeni dopravniho proudu j, [-]
podil trasy se zdkazem predjizdéni, [%]
vazené hodnoceni Urovné kvality dopravy celého useku, [-]
hodnoceni urovné kvality dopravy dil¢iho useku i, [-]
kapacita, [voz/h], [pvoz/h]
kapacita mista pFipojeni na konci spojovaci vétve, [pvoz/h]
kapacita vyjezdu, [pvoz/h]
kapacita po dobu doplrikové zelené Sipky, [pvoz/h]
zékladni Urovriova intenzita dopravy (resp. zakladni kapacita) useku komunikace, [voz/h]
zékladni kapacita jizdniho pruhu proudu n, [pvoz/h]

zékladni kapacita vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodct), [pvoz/h]
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Cip
G
Cu
Ci
Cis
Cn
Con
Conn

Cn,spol

Cn,vlevo

Cn,vpravo

Cr
Cre
Creo
Cs
Cu
G
Cr

fi
fdz

Ia
lak
Ip

le

kapacita kratkého fadiciho pruhu, [pvoz/h]

kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem, [pvoz/h]

dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru, [pvoz/h]

dil¢i kapacita levého odboceni po skonéeni viastni zelené pfi zméné fazi, [pvoz/h]
dil¢i kapacita levého odboéeni neovlivnéna protismérem, [pvoz/h]

kapacita jizdniho pruhu proudu n, [pvoz/h]

kapacita spole¢ného pruhu dvou smiSenych proudd, [pvoz/h]

kapacita spole¢ného pruhu tfi smisenych proudd, [pvoz/h]

kapacita spolecného pruhu, pokud neni jednoznacné jasné, zda je vjezd rozsifen vpravo
nebo vlevo, [pvoz/h]

kapacita spole¢ného pruhu na vjezdu rozsifeném vlevo nebo s pruhem pro odbocovani
vlevo, [pvoz/h]

kapacita spole¢ného pruhu na vjezdu rozsireném vpravo nebo s pruhem pro odbocovani
vpravo, [pvoz/h]

kapacita prajezdu kfiZovatkou ovlivnéna pohybem chodcd, [pvoz/h]
navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu, [pvoz/h]

navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pti nulové intenzité chodcq, [pvoz/h]
kapacita na stopcare, [pvoz/h]

Urovriova intenzita dopravy pro prislusny stupen UKD, [voz/h]

kapacita vjezdu, [pvoz/h]

kapacita dopravniho proudu odbocujiciho na kfiZovatkovou vétev, [pvoz/h]
druh vozidla, [-]

vnéjsi primér okruzni kfizovatky, [m]

Eulerovo Cislo, [-]

podil vozidel odbocujicich z jizdniho pruhu (0 az 1), [-]

podil vozidel pokracujicich ve sméru fadiciho pruhu j, [-]

podil vozidel jedoucich ve sméru doplrikové zelené Sipky, [-]

prabézny index, [-]

intenzita dopravy, [voz/h], [pvoz/h]

intenzita autobust (vyjma kloubovych), [voz/h]

intenzita kloubovych autobusd, [voz/h]

intenzita dopravy na spojovaci vétvi, [pvoz/h]

intenzita jizdnich kol, [cykl/h]
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Iy intenzita dopravy druhu vozidla d, [voz/h]

le intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kfiZovatky, [pvoz/h]

le(+1) intenzita dopravy na nasledujicim vyjezdu z okruhu, [pvoz/h]

Iy rozhodujici intenzita dopravy nadfazenych proud(, [voz/h]

I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem, [pvoz/h]
I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem, [pvoz/h]
i intenzita dopravy dopravniho proudu j, [pvoz/h]

Im intenzita motocykld, [voz/h]

In intenzita dopravy dopravniho proudu n, [pvoz/h]

In intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfizovatkové vétve, [pvoz/h]
Ina intenzita nakladnich vozidel, [voz/h]

Ins intenzita nakladnich souprav, [voz/h]

lo intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu, [pvoz/h]

loa intenzita osobnich vozidel, [voz/h]

Ip intenzita dopravy v protisméru, [pvoz/h]

Iped intenzita pfechazejicich chodcd, [ch/h]

Iy intenzita dopravy na vjezdu, [pvoz/h]

Ir intenzita dopravniho proudu odbodujiciho na kfiZovatkovou vétev, [pvoz/h]
Ji prabéziny index, [-]

k prabézny index, [-]

K krivolakost, [grad/km]

ka prepoctovy koeficient skladby dopravniho proudu pro druh vozidla d, [-]
km koeficient manévrovani, [-]

Ko koeficient oblouku, [-]

Kped koeficient vlivu chodcl na nefizeném prechodu pro chodce, [-]

ks Sirkovy koeficient, [-]

Kski koeficient podélného sklonu, [-]

Kskup koeficient skupinovosti chodc(, [ch/h]

ky koeficient rychlosti, [-]

Ky,ped koeficient vlivu chodcl na vjezdu do okruzni kfizovatky, [-]

Ky,usp koeficient usporadani jizdnich pruhl na vjezdu, [-]

Lp délka spojovaci vétve, [m]

L délka celého useku, [km]
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Lr
L

Lik

Lio

L
Lped
Ly
Lzp

Los

Ndz

Ne
Nec
Nee
N;
Nic
Nig

No

Nu

ny

Nob

Po,n

stfedni délka fronty na zacatku zeleného signalu, [m]
délka dilciho useku i, [km]

vzdélenost vnéjsiho okraje okruzniho jizdniho pdsu na ndsledujicim vyjezdu a mista
pfipojeni spojovaci vétve, [m]

vzdalenost mezi koliznim bodem na vyjezdu z okruzniho jizdniho pasu a koliznim bodem na
vjezdu na okruzni jizdni pas, [m]

délka pruhu (Useku pro zastaveni) pro odbocovani vlevo, [m]

délka prechodu pro chodce, [m]

délka useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v rozsifeném vjezdu, [m]
délka ¢asti posuzovaného useku silnice, kde je zakazano predjizdéni, [km]

délka fronty (95 % Casu béhem casového intervalu je fronta kratsi, neZz udava hodnota Losy,
ve zbyvajicich 5 % Casu se pripousti fronta vozidel delsi), [m]

pocet proudll ve spolecném pruhu, [-]
prabéziny index, [-]

pocet mist k najeti do kfiZovatky a zastaveni vozidla pfi davani prednosti protijedoucim
vozidldm automobily odbocujicimi vlevo, nebo pocet mist pro odbocujici vozidla
mezi stopcarou a prechodem pro chodce, [pvoz]

pocet mist pro odbocujici vozidla, kterd mohou zastavit pfed prechodem a zaroven
neomezuji pfimy smér, [pvoz]

maximalni pocet vozidel, ktera teoreticky mohou vyuzit doplikovou zelenou Sipku
béhem jednoho cyklu, [pvoz]

pocet jizdnich pruh(ll na vyjezdu, [-]

maximalni pocet odjezdl za cyklus, [pvoz]

stfedni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signalu (tzv. zbytkova fronta), [pvoz]
pocet vozidel, ktera se vejdou do fadiciho pruhu i, [pvoz]

stfedni pocet pfijezdll za cyklus, [pvoz]

stfedni pocet prijezd(l béhem cervené, [pvoz]

pocet jizdnich pruh(l na okruhu v misté vjezdu, [-]

pocet fadicich pruh(, které spolecné tvofi jeden vjezd, [-]

pocet dil¢ich usekdq, [-]

pocet jizdnich pruhl na vjezdu, [-]

stfedni obsazenost obou radicich pruhd na zacatku zelené, [pvoz]
stfedni pocet chodct za cyklus v obou smérech, [ch/cyklus]

pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu n, [-]
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Px
Pzn

pO,n*

Po,n**

Re
Rez
Robi
Rv

Sdz

Si

tped
tvor

tw

tw, lim

UKD
UKDiim
Vn

Vped

14

pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudd 1 a 7, [-]

pravdépodobnost soucasného nevzduti proudl n (1,7,5 nebo 1,7,11), [-]

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spolecném pruhu na hlavni komunikaci v pfipadé,

Ze je na hlavni komunikaci samostatny pruh pro odbocovani vlevo, [-]

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spolecném pruhu na hlavni komunikaci v pfipadé,

Ze na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odbocovani vlevo, [-]

polomér vyjezdu, [m]
rezerva kapacity, [voz/h], [pvoz/h], [%]
polomér oblouku pro odboceni, [m]

polomér vjezdu, [m]

teoreticky saturovany tok pruhu, pokud by vSechna auta jela ve sméru signdlu doplrikové

zelené Sipky, [pvoz/h]

saturovany tok radiciho pruhu i, [pvoz/h]

zakladni saturovany tok, [pvoz/h]

saturovany tok protisméru, [pvoz/h]

saturovany tok spole¢ného pruhu pred rozdvojenim, [pvoz/h]
saturovany tok vjezdu, [pvoz/h]

doba analyzovaného obdobi, [s]

¢asovy odstup odbocujicich vozidel, [s/pvoz]

doba blokace spole¢ného pruhu pro odboceni vlivem chodcl, [s]
doba cyklu, [s]

nasledny ¢asovy odstup, [s]

kriticky ¢asovy odstup, [s]

doba obsazenosti pfechodu chodci, [s]

vyklizovaci doba chodcl na prechodu, [s]

¢asovy predstih chodecké zelené pfed vozidlovou zelenou, [s]
stfedni doba zdrzeni, [s]

pocet cykll béhem analyzovaného obdobi, [-]

uroven kvality dopravy, [-]

nejvyssi pripustna uroven kvality dopravy, [-]

navrhova rychlost, [km/h]

rychlost vyklizeni pfechodu pro chodce, [km/h]
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Vas% rychlost, kterou neprekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu, [km/h]

z doba zeleného signalu (signdlu ,,Volno“), [s]

Zdz doba signalu doplrikové zelené Sipky, [s]

2o doba ¢asti zeleného signalu neovlivnéna protismérem, [s]

Zp doba zeleného signalu v protisméru, [s]

Zped doba zelené pro chodce, [s]

z doba efektivni zelené, [s]

Z'rep doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcd, [s]

Vi Uhlova zména smérového vedeni na dil¢im uUseku i, [grad]

A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou, [s]
Ap minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebou, [s]
l soucet intenzit na vjezdu na paprsku kfizovatky, [voz/h], [pvoz/h]
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2 Navrhové intenzity dopravy

2.1 Soucasné intenzity dopravy

Soucasna intenzita dopravy se zjisti dopravnim prlzkumem a vypoctovym postupem popsanym
v TP 189 [9].

2.2 Navrhové intenzity dopravy

PFislu§na navrhova intenzita dopravy (dale také jen intenzita dopravy) je definovana v CSN 73 6101 [5],
CSN 73 6102 [6] a CSN 73 6110 [7]. Progndza vyhledovych intenzit se provede pomoci ristovych
koeficientll podle TP 225 [10], pfipadné jinymi metodami (vyuZiti matematickych modell
komunikacnich siti).

2.3 Zohlednéni skladby dopravniho proudu

PFi posouzeni kapacity se pouzivaji prepoctené intenzity dopravy (prepoctend vozidla) zohlednujici
skladbu dopravniho proudu. Intenzita dopravy v prepoctenych vozidlech se urci podle vzorce (2-1):

[=30_ kg 1y (2-1)
kde je | intenzita dopravy [pvoz/h],

ka prepoctovy koeficient skladby dopravniho proudu pro druh vozidla d [-],

lg intenzita dopravy druhu vozidla d [voz/h],

d druh vozidla [-]; v rdmci téchto TP jsou pouZivany tyto druhy vozidel (v zavorce

je uvedeno znaceni druhu vozidla podle Celostatniho scitani dopravy):

OA osobni vozidla (O + LN),

NA nakladni vozidla (SN + TN + TR),

NS nakladni soupravy (SNP + TNP + NSN + TRP),
M motocykly (M),

C jizdni kola (C),

A autobusy (vyjma kloubovych) (A),

AK kloubové autobusy (AK).

Hodnoty koeficientu kq jsou uvedeny v pfislusnych kapitolach.

V nékterych pfipadech je nutné vyjadfit podil pomalych vozidel ap..

a4y = Ina+Ins+ia+lak 100 (2-2)
IOA+INA+INS+IA+IAK+IM
kde je apv podil pomalych vozidel [%],
lg intenzita dopravy pro druh vozidla d [voz/h], pfip. [voz/den].
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3 Posouzeni kapacity (vykonnosti)

3.1 Pozadavky na vykonnost pozemnich komunikaci

Pozadavky na vykonnost tsekd stanovuje CSN 73 6101 [5], kapitola 6 a CSN 73 6110 [7], kapitola 17.
Pozadavky na vykonnost kfizovatek stanovuje CSN 73 6102 [6], pfiloha A.

3.2 Kritérium vykonnosti

Prislusna uroven kvality dopravy nebo kapacita se stanovuje na zakladé:

vypocteného stupné vytizeni (viz kap. 3.2.1),
- porovndni s Uroviiovou intenzitou dopravy (viz kap. 3.2.2),

vypoctené stredni doby zdrZzeni (viz kap. 3.2.3),
- vypoctené délky fronty (viz kap. 3.2.4).

3.2.1 Stupen vytizeni

Stupen vytizeni je kritériem vykonnosti pro:

- Useky ve volné krajiné — dalnice a ¢tyfpruhové sméroveé rozdélené silnice (viz kap. 4.2 a 4.3),
- vyjezdy z okruzni ktizovatky (viz kap. 7.3),

- vétve mimourovnové kfizovatky (viz kap. 10),

- prUpletové useky (viz kap. 11),

- odbocovaci pruhy (viz kap. 12),

- pripojovaci pruhy (viz kap. 13).

Pozemni komunikace kapacitné vyhovuje, pokud je splnéna podminka:

avS av,lim (3'1)
kde je ay stupen vytizeni [-]; vypocte se podle rovnice:
1
aV:_ (3-2)
C
Qy,iim nejvyssi pripustnd hodnota stupné wvytizeni pro pfislusny stupen UKD

podle CSN 73 6101 [5] nebo CSN 73 6102 [6],
/ navrhova intenzita dopravy [voz/h, pfipadné pvoz/h],
C kapacita [voz/h, pfipadné pvoz/h].
3.2.2 Uroviiova intenzita dopravy
Dosazeni uUroviiové intenzity dopravy je kritériem vykonnosti pro:

- Useky ve volné krajiné — dvoupruhové (viz kap. 4.4),
- Useky v zastavéném Uzemi obci (viz kap. 5).

TP 188 - srpen 2018 17



Usek pozemni komunikace kapacitné vyhovuje, pokud je splnéna podminka:

I1<Cy (3-3)
kde je |/ navrhova intenzita dopravy [voz/h],
Cu Urovnova intenzita dopravy pro prislusny stupen UKD [voz/h].

Vycisleni droviovych intenzit je obsahem pfislusnych kapitol.
3.2.3 Stiedni doba zdrzeni
Stfedni doba zdrzZeni je kritériem vykonnosti pro:

- nefizené kfizovatky (viz kap. 6),
- vjezdy do okruzni kfizovatky (viz kap. 7.2),
- svételné fizené kfizovatky (viz kap. 8).

Ktizovatka kapacitné vyhovuje, pokud je spInéna podminka:

tw < tw,lim (3-4)
kde je tu stfedni doba zdrzeni vozidel v dopravnim proudu [s],
tw,lim nejvyssi pripustna stfedni doba zdrZzeni vozidel dle stupné UKD poZadovaného

CSN 73 6102 [6] [s].

Vypocet stfedni doby zdrzeni je obsahem pfislusnych kapitol.

3.2.4 Délka fronty

Délka fronty je kritériem kapacity pro:
- spojovaci vétve okruznich kfiZzovatek (viz kap. 7.4).

Spojovaci vétev okruzni kfizovatky vyhovuje, pokud je splnéna podminka:

Lp 2 Losy (3-5)
kde je Lp délka spojovaci vétve [m],
Los% délka fronty v misté pfipojeni spojovaci vétve [m].

3.3 Rezerva kapacity

Rezerva kapacity se vyjadfuje absolutni nebo relativni hodnotou.

Rezerva kapacity vyjadrena absolutni hodnotou se stanovi podle vzorce:

Rez=C-1 (3-6)
kde je Rez rezerva kapacity [voz/h, pfipadné pvoz/h],
C kapacita [voz/h, pfipadné pvoz/h],
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/ navrhova intenzita dopravy [voz/h, pfipadné pvoz/h].

Rezerva kapacity vyjadrena relativni hodnotou se stanovi podle vzorce:

Rez =<-100
c
kde je Rez rezerva kapacity [%],
C kapacita [voz/h, pfipadné pvoz/h],
/ navrhova intenzita dopravy [voz/h, pfipadné pvoz/h].
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4 Useky ve volné krajiné

4.1 Uvodni ustanoveni

4.1.1

Zakladni predpoklady

Postup vypoctu slouzi k posouzeni kapacity usek( dalnic a silnic ve volné krajiné, na nichZ neplsobi
vlivy ktiZzovatek, pripojeni odpocivek nebo sjezd(.

Vypoctova metoda plati pro:

4.1.2

dalnice a silnice pro motorova vozidla se dvéma oddélenymi jizdnimi pasy, kazdy se dvéma az
tfemi jizdnimi pruhy (ddle jen dalnice) — kapitola 4.2,

Ctyfpruhové sméroveé rozdélené silnice s neomezenym pristupem (dale jen ¢tyfpruhové silnice)
— kapitola 4.3,

dvoupruhové silnice — kapitola 4.4.

Kritérium vykonnosti

Kapacita usekl dalnic a silnic ve volné krajiné je dostatecna, pokud:

na obou jizdnich pasech dalnic a ctyfpruhovych silnic je stupen vytizeni a, vypocteny
stuperi UKD podle CSN 73 6101 [5],

na dvoupruhovych silnicich je intenzita dopravy nizsi nebo rovna Uroviové intenzité dopravy
pro prislugny stuperi UKD podle €SN 73 6101 [5].

Na zékladé posouzeni jednotlivych dil¢ich usekl se vyhodnoti kapacita celého posuzovaného useku,

pficemz musi byt zajiSténo, Ze:

a) vsSechny dil¢i Useky posuzované komunikace vyhovi minimalné pro stupen UKD E,

b) UKD pro cely posuzovany usek komunikace odpovida minimalné poZzadovanému stupni UKD

20

dle €SN 73 6101 [5].

UKD pro cely posuzovany uUsek tvoreny vice dil¢imi Useky se odvodi pomoci tabulky 4-1
z hodnoceni Urovné kvality dopravy celého Useku B. zaokrouhleného na nejblizsi celé Cislo.

Hodnoceni urovné kvality dopravy celého useku B, se vypocita podle rovnice:

L
B.= ZL (4-1)
i=1 Bi
kde je B hodnoceni urovné kvality dopravy celého useku [-],
B; hodnoceni uUrovné kvality dopravy dil¢iho uUseku i odvozené
z tabulky 4-1 [-],
Lc délka celého Useku [km],
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Li délka dilciho useku i [km],

ny pocet dil¢ich usekd [-].

Tabulka 4-1 — Hodnoceni Urovni kvality dopravy usekd komunikaci

UKD A B C D E
Hodnoceni B, Bi 5 4 3 2 1

4.2 Dalnice a silnice pro motorova vozidla

4.2.1 Intenzita dopravy

U dalniénich Gsekl se stanovuje navrhova intenzita dopravniho proudu vidy pro kazdy smér jizdy. Oba
sméry jizdy se posuzuji samostatné.

4.2.2 Tvoreni diléich useku

Posuzovany Usek dalnice se rozdéli do dil¢ich Usekl podle pribéhu hodnot ovliviiujicich veli¢in (novy
dil¢i dsek zacind tam, kde se méni ovliviiujici veli¢ina). Délka dil¢iho Useku musi byt nejméné
500 metrd.

4.2.3 Ovliviujici veli¢iny
Smérové vedeni trasy

Je uvazovana rychlost v, 120, 100, 80 km/h, pokud se vliv nizsi hodnoty navrhové rychlosti skute¢né
v projektu smérového vedeni trasy uplatnil.

Vyskové vedeni trasy
Pro dil¢i Useky se v postupu vypoctu uplatiuji tyto vstupni veliciny:

- délka L dil¢iho Useku s konstantnim podélnym sklonem [m],
- podélny sklon dil¢iho Useku ask [%].

Zaobleni vyskovych oblouk se nezohlediuje. Useky v klesani a Gseky ve stoupani asy < 2 % se povazuji
za vodorovné Useky, a pokud navazuji po sobé, slucuji se do jednoho dil¢iho Useku. Sdruzeni dil¢ich
Usekd s malymi rozdily v podélnych sklonech je rovnéz mozné.

P¥icné usporadani
Metodika je platna pro normové pricné rezy.
Ve vypoctu se zohlednuje pocet pouzitelnych jizdnich pruh( jizdniho pasu (2 nebo 3).

Rozdilna Sifka jizdnich pruhd 3,50 m nebo 3,75 m neni zohledfiovana. K uplatnéni vlivu mensi sirky
krajnice se pouZije sitkovy koeficient (0,90 az 0,99), kterym se sniZuje zjisténa kapacita.
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Funkce a poloha dalnicnich tseka

Kapacita ddlnice se zvysuje, pokud ve smérodatné navrhové hodiné v dopravnim proudu pfevaZzuje
podil fidi¢l pravidelné dojizdéjicich do zaméstnani (tj. zpravidla uvniti méstskych aglomeraci). Tato
skutecnost se ve vypoctu zohledni pouzitim koeficientu polohy, kterym se zvysuje zjisténa kapacita.

Koeficient polohy se pouZije ve vysi (mezi prvnimi dvéma hodnotami Ize interpolovat):

- 1,06 — na dvoupruhovém jizdnim pasu pfi podilu pomalych vozidel 20 %,
- 1,10 — na dvoupruhovém jizdnim pdsu pfi podilu pomalych vozidel 5 %,
- 1,06 — na tfipruhovém jizdnim pdsu bez ohledu na podil pomalych vozidel.

vvs

Nejvyssi dovolena rychlost

V pripadé omezeni nejvyssi dovolené rychlosti (dopravni znacka ¢. B 20a podle zvlastniho prepisu)
na nizsi nez navrhovou rychlost se uvazuje navrhova rychlost totozna s nejvyssi dovolenou rychlosti.
4.2.4 Posouzeni jednotlivych dil¢ich useka

Kapacitu jizdniho pasu dalnic v zavislosti na ovliviiujicich veli¢inach uvadéji tabulky 4-2 az 4-7.

Uvnitf hodnot jednotlivych tabulek je moZno interpolovat, pro podil pomalych vozidel do 30 %
a pro podélny sklon 4,5 % i extrapolovat. Ke zjisténi ucinku vlivu stoupani na kapacitu bude nejcastéji

dochazet k interpolaci mezi Udaji prvniho fadku a Udaji nékterého z 2. az 4. fadku (resp. interpolované
hodnoty mezi témito radky).

Tabulka 4-2 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 120 km/h

Podélny sklon Délka stoupani Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]
[%] [m] 5 15 25
<2 0 4000 3900 3750
4 500 3350 3150 3100
4 1000 3200 3000 2950
4 2000 3100 2850 2750

Tabulka 4-3 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pti navrhové rychlosti v, = 100 km/h

Podélny sklon Délka stoupani Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]
[%] [m] 5 15 25
<2 0 3950 3700 3500
4 500 3350 3100 3050
4 1000 3150 2950 2850
4 2000 3050 2750 2650
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Tabulka 4-4 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 80 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25
<2 0 3600 3550 3500
4 500 3300 3100 3050
4 1000 3100 2950 2850
4 2000 2950 2750 2650

Tabulka 4-5 — Kapacity jizdniho pasu se tfemi jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 120 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25
<2 0 5550 5300 5050
4 500 4850 4550 4450
4 1000 4650 4350 4200
4 2000 4550 4100 3900

Tabulka 4-6 — Kapacity jizdniho pasu se tfemi jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 100 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25

<2 0 5500 5250 5050
4 500 4800 4550 4400
4 1000 4600 4300 4150
4 2000 4500 4100 3900

Tabulka 4-7 — Kapacity jizdniho pasu se tfemi jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 80 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25
<2 0 4850 4800 4700
4 500 4650 4450 4300
4 1000 4500 4300 4100
4 2000 4400 4050 3850
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4.3 Ctyfpruhové smérové rozdélené silnice s neomezenym pfistupem

4.3.1 Intenzity dopravy

U ctyfpruhovych silnicnich Usekl se stanovuje navrhova intenzita dopravniho proudu vidy pro kazdy
smér jizdy. Oba sméry jizdy se posuzuji samostatné.

4.3.2 Tvofreni diléich aseka

Posuzovany Usek Ctyfpruhové silnice se rozdéli do dil¢ich Usekd podle pribéhu hodnot ovliviujicich
veli¢in (novy dil¢i Usek zacind tam, kde se méni ovliviiujici veli¢ina). Délka dil¢iho Useku musi byt
minimalné 300 metrd.

4.3.3 Ovliviujici veli¢iny
Smérové vedeni trasy

Je uvaZovana navrhova rychlost v, 100 (90), 80, 70 km/h, pokud se vliv niz$i hodnoty navrhové rychlosti
skutecné v projektu smérového vedeni trasy uplatnil.

Vyskové vedeni trasy
Pro dil¢i Useky se v postupu vypoctu uplatiuji tyto vstupni veliciny:

- délka L dil¢iho Useku s konstantnim podélnym sklonem [m],
- podélny sklon dil¢iho useku asw [%].

Zaobleni vyskovych oblouk( se nezohledriuje. Useky v klesani a Gseky ve stoupani asu < 2 % se povazuji
za vodorovné Useky, a pokud navazuji po sobé, slucuji se do jednoho dil¢iho Useku. Sdruzeni dil¢ich
usekl s malymi rozdily v podélnych sklonech je rovnéz mozné.

P¥i¢né usporadani

Metodika je platna pro normové pticné fezy.

Pro ndvrhovou kategorii S 20,75 se pouZije Sitkovy koeficient 0,80, kterym se sniZuje zjisténd kapacita.
Nejvyssi dovolena rychlost

V pripadé omezeni nejvyssi dovolené rychlosti (dopravni znacka ¢. B 20a podle zvlastniho prepisu)
na nizsi nez navrhovou rychlost se uvazuje ndvrhova rychlost totozna s nejvyssi dovolenou rychlosti.

4.3.4 Posouzeni jednotlivych dilcich tseka

Kapacitu jizdniho pasu ¢tyfpruhovych silnic v zavislosti na ovliviiujicich velicinach uvadeéji tabulky 4-8
az 4-10.

Uvnitf hodnot jednotlivych tabulek je moZno interpolovat a pro podil pomalych vozidel do 30 %
i extrapolovat. Ke zjisténi ucinku vlivu stoupani na kapacitu bude nejcastéji dochdazet k interpolaci
mezi Udaji prvniho fadku a udaji nékterého z 2. az 4. fadku (resp. interpolované hodnoty mezi témito
radky), nebo mezi udaji 2. az 4. radku a adaji 5. az 7. fadku (resp. interpolovanymi hodnotami
mezi témito radky).
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Tabulka 4-8 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pfi ndvrhové rychlosti

vn =100 (90) km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25

<2 0 3600 3500 3450
4 500 3150 2900 2800
4 1000 3000 2800 2700
4 2000 2900 2700 2550
6 500 3000 2800 2650
6 1000 2650 2600 2250
6 2000 2500 2250 2100

Tabulka 4-9 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 80 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25

<2 0 3000 2950 2900
4 500 2900 2750 2700
4 1000 2850 2700 2600
4 2000 2750 2600 2500
6 500 2850 2700 2600
6 1000 2550 2350 2250
6 2000 2400 2200 2000

Tabulka 4-10 — Kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pfi navrhové rychlosti v, = 70 km/h

Podélny sklon

Délka stoupani

Kapacita [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

[%] [m] 5 15 25

<2 0 2700 2650 2600
4 500 2650 2550 2500
4 1000 2600 2500 2450
4 2000 2550 2450 2400
6 500 2600 2550 2500
6 1000 2400 2300 2200
6 2000 2300 2150 2000
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4.4 Dvoupruhové silnice

4.4.1 Intenzity dopravy

Na dvoupruhovych silnicich se navrhova intenzita dopravy uréuje jako soucet intenzit dopravnich
proudi v obou smérech.

4.4.2 Tvofreni diléich aseka

Posuzovany Usek dvoupruhové silnice se rozdéli do dil¢ich usekl podle pribéhu hodnot ovliviujicich
veli¢in (novy dil¢i Uusek zacind tam, kde se méni ovliviiujici veli¢ina). Délka dil¢iho Useku musi byt
minimalné 300 metrda.

4.4.3 Ovliviujici veli¢iny
Vyskové vedeni trasy
Dilci useky se vytvoris ohledem na podélny sklon. K vySkovym zaoblenim v podélném fezu se nepfihlizi.

Kazdy dilci usek se zaradi pomoci tabulky 4-11 do nékteré ze tfid stoupani (1 az 5) na zakladé rychlosti
navrhového pomalého vozidla zji§t&né pouZitim postupu uvedeného v CSN 73 6101 [5], pFiloze K podle
dané délky a stoupani:

- na zdkladé ustdlené rychlosti, pokud je na dil¢im Useku této ustalené rychlosti ndvrhového
pomalého vozidla dosazeno,

- jinak na zakladé stfedni rychlosti ndvrhového pomalého vozidla na dil¢im Useku. K vytvoreni
stfedni hodnoty postacCuje stanovit aritmeticky priamér z rychlosti navrhového pomalého
vozidla na zacatku a na konci useku.

Rychlosti ndvrhového pomalého vozidla se stanovuji oddélené pro oba sméry jizdy; uvazovana je mensi
z obou. Pokud je uUsek silnice ve stoupdani vybaven pfidatnym pruhem nebo je zvySen pocet jizdnich
pruht, hodnoti se tento smér tfidou stoupani 1.

Za poutiti obrazku K.2 v CSN 73 6101 [5], pfiloze K se vynese pro oba sméry jizdy prabéh rychlosti
navrhového pomalého vozidla po celé trase.

Vychozim bodem pro zjistovani jsou vodorovné Useky nebo Useky v klesani, pro které se pouZije jako
pocateéni rychlost ndvrhového pomalého vozidla hodnota 70 km/h. Pokud nejsou v jednom sméru
jizdy Zadné uUseky ve stoupdani, mlzZe se pro tento smér jizdy stanoveni pribéhu rychlosti vypustit.

Tabulka 4-11 — Pfifazeni tfid stoupani k rychlosti ndvrhového pomalého vozidla

Stfedni rychlost navrhového pomalého vozidla | Tfida stoupani
[km/h]
>70
55-70
40-55
30-40
<30

Ul lWIN|IEP
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Smérové vedeni trasy a moZnost predjizdéni

Na dvoupruhovych silnicich se vliv smérového vedeni a mozZnost predjizdéni zohlednuji
kfivolakosti K [grad/km], ktera se vypocte podle rovnice:

,

Zl Vi
K== -
I (4-2)
kdeje K kfivolakost [grad/km],
Vi Uhlova zména smérového vedeni na dil¢éim Useku [grad],
Lc délka celého posuzovaného Useku [km],
ny pocet dil¢ich usekd [-].

Zakaz predjizdéni (znacka ¢. B 21a podle zvlastniho predpisu) z jinych ddvodd neZ kvali smérovému
vedeni silnice se zohlednuje pfidavkem ke kfivolakosti v zavislosti na podilu trasy se zdkazem
predjizdéni podle tabulky 4-12.

Podil trasy se zdkazem predjizdéni se vypocte podle rovnice:

L
e/ 2
a, =——-100 (4-3)
LC
kde je az podil trasy se zdkazem predjizdéni [%],

Lzp délka vSech ¢asti posuzovaného Useku silnice, kde je zakdzano predjizdéni
dopravni znackou €. B 21a podle zvlastniho predpisu; pfitom se uvazuji pouze
ty Casti, kde je stanoven zakaz predjizdéni, i kdyZ je na nich délka rozhledu pro
predjizdéni vyplyvajici ze smérového vedeni trasy vyhovuijici,

Lc délka celého posuzovaného useku [km].

Tabulka 4-12 — Pridavek ke kfivolakosti pfi zakazu predjizdéni

Podil trasy se zakazem predjizdéni azp Pridavek ke kfivolakosti
[%] [grad/km]
0-30 5-az
30-100 150 + (az»—30) / 0,7

Soucet kfivolakosti trasy a pridavku, vznikajiciho vlivem podilu trasy se zdkazem predjizdéni, vstupuje
jako spolecna ovliviujici veli¢ina do stanoveni kvality dopravy pod ndzvem celkova kfivolakost.

Kazdy dilci usek se zaradi do jednoho z intervall celkové kfivolakosti podle tabulek 4-13 aZ 4-15.
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P¥icné usporadani

Uvedeny postup plati pro pficné uspofadani ndvrhové kategorie S 11,5. Pro S 9,5 se poutZije Sifkovy
koeficient 0,85, pro S 7,5 Sitkovy koeficient 0,60. Timto koeficientem se pfenasobi kapacita nebo
Urovinova intenzita dopravy zjiSténa pro stejné vstupni Udaje pfi vypoctu ndvrhové kategorie S 11,5.

4.4.4 Posouzeni jednotlivych dil¢ich useku

Tabulky 4-13 a 4-14 uvadéji hodnoty Uroviovych intenzit dopravy pro UKD Ca D a tabulka 4-15 hodnoty
kapacit dvoupruhovych silnic v extravilanu v zavislosti na ovliviiujicich velicinach.

Dosazeni UKD A nebo B se u dvoupruhovych silnic nevyhodnocuje.
Uvnitf kazdé tabulky Ize mezi sloupci interpolovat.

Tabulka 4-13 — Urovfiové intenzity na dvoupruhovych silnicich — stuperi UKD C

Trida Celkova kfivolakost Uroviiové intenzity C [voz/h] p¥i podilu pomalych vozidel [%]

stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 25
1 0-75 1540 1435 1410 1395 1380 1365
75-150 1265 1235 1230 1225 1225 1220

150-225 1185 1155 1150 1145 1140 1135

> 225 1155 1085 1075 1065 1055 1045

2 0-75 1540 1385 1350 1325 1305 1290
75-150 1265 1215 1210 1200 1195 1190

150-225 1185 1150 1140 1135 1125 1120

> 225 1155 1080 1060 1045 1035 1020

3 0-75 1540 1305 1250 1215 1205 1195
75-150 1265 1155 1135 1120 1105 1095

150-225 1185 1105 1085 1065 1045 1030

> 225 1155 1050 1030 1020 995 980

4 0-75 1540 1195 1120 1090 1065 1050
75-150 1265 1080 1040 1010 985 975

150-225 1185 1030 990 960 940 925

> 225 1155 995 950 920 900 885

5 0-75 1540 1045 970 915 880 855
75-150 1265 970 905 860 825 795

150-225 1185 935 865 820 785 760

> 225 1155 900 835 790 755 730
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Tabulka 4-14 — Urovriové intenzity na dvoupruhovych silnicich — stuperi UKD D

Trida Celkova kfivolakost Urovriové intenzity D [voz/h] pFi podilu pomalych vozidel [%]

stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 25
1 0-75 2110 1945 1905 1880 1855 1835
75-150 1750 1705 1695 1690 1685 1675

150-225 1650 1605 1595 1585 1580 1570

> 225 1610 1505 1485 1470 1455 1440

2 0-75 2110 1860 1810 1770 1745 1720
75-150 1750 1675 1660 1645 1640 1630

150-225 1650 1590 1580 1565 1555 1545

> 225 1610 1495 1465 1445 1425 1405

3 0-75 2110 1740 1655 1605 1590 1580
75-150 1750 1580 1545 1525 1500 1485

150-225 1650 1520 1490 1460 1430 1410

> 225 1610 1450 1420 1405 1370 1340

4 0-75 2110 1580 1465 1425 1385 1365
75-150 1750 1465 1400 1355 1320 1300

150-225 1650 1410 1350 1300 1270 1250

> 225 1610 1370 1305 1255 1225 1210

5 0-75 2110 1360 1250 1175 1125 1085
75-150 1750 1300 1200 1130 1080 1045

150-225 1650 1260 1165 1095 1045 1010

>225 1610 1230 1130 1065 1015 985
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Tabulka 4-15 — Kapacity dvoupruhovych silnic (stuper E)

Trida Celkova kfivolakost Kapacity E [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]
stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 25

1 0-75 2500 2365 2310 2275 2245 2220
75-150 2165 2105 2090 2080 2075 2065

150-225 2050 1985 1975 1960 1950 1940

> 225 2005 1865 1840 1820 1800 1780

2 0-75 2500 2255 2180 2130 2095 2060
75-150 2165 2060 2040 2025 2015 2000

150-225 2050 1970 1955 1940 1925 1910

> 225 2005 1850 1815 1785 1760 1735

3 0-75 2500 2090 1980 1915 1895 1880
75-150 2165 1930 1890 1860 1825 1805

150-225 2050 1880 1835 1795 1755 1725

> 225 2005 1790 1755 1730 1685 1650

4 0-75 2500 1880 1735 1680 1630 1610
75-150 2165 1775 1695 1635 1590 1565

150-225 2050 1725 1645 1585 1545 1520

> 225 2005 1685 1600 1540 1500 1475

5 0-75 2500 1600 1460 1370 1305 1260
75-150 2165 1560 1435 1345 1280 1235

150-225 2050 1535 1405 1320 1255 1210

>225 2005 1505 1380 1290 1230 1190

4.5 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity Usekl ve volné krajiné podle téchto TP se doklada obsahové zavaznym protokolem.
Vzor protokolu pro dalnice a silnice pro motorova vozidla a pro ¢tyfpruhové sméroveé rozdélené silnice
s neomezenym pfistupem je obsahem tabulky 14-1. Vzor protokolu pro dvoupruhové silnice
je obsahem tabulky 14-2.
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5 Useky v zastavéném tzemi obci

5.1 Uvodni ustanoveni

5.1.1 Zakladni predpoklady
Kapacita pozemnich komunikaci v zastavéném tzemi obci se posuzuje podle kapitoly 17 normy CSN 73
6110 [7].

Nasledujici kapitoly obsahuji dvé dil¢i doplnéni metodiky uvedené v normé:

- Uroviové intenzity pro Useky komunikaci funkéni skupiny A — kapitola 5.2,
- doporuceny postup posouzeni komunikaci funkéni skupiny B a C pro ptipady, kdy urceni
kapacity useku dle kapacity kfizovatek neni dostateéné, nebo nelze pouzit — kapitola 5.3.

5.1.2 Kritérium vykonnosti

Vykonnost Usekll pozemnich komunikaci v zastavéném uUzemi je dostatecnd, pokud je intenzita
dopravy nizéi nebo rovna pfislu$né droviiové intenzité dopravy podle CSN 73 6110 [7].

5.2 Mistni komunikace funkéni skupiny A

Postup posouzeni kapacity Usekl mistnich komunikaci funkéni skupiny A je uveden v kapitole 17.3
CSN 73 6110 [7]. Stejny postup se pouzije téZ pro prechodové Useky (funkéni skupiny A a B).

Tabulky 5-1 a 5-2 uvadéji hodnoty urovniové intenzity dopravy jizdniho pasu mistni rychlostni
komunikace se dvéma, tfemi nebo ¢tyfmi jizdnimi pruhy pro navrhovou/dovolenou rychlost 80 km/h
pfi urovni kvality dopravy D. Hodnoty v tabulkach je mozno interpolovat.

Pro ziskani droviiovych intenzit dopravy pro Uroven kvality dopravy C lze hodnoty z tabulek 5-1 a 5-2
prendsobit koeficientem 0,76.

Tabulka 5-1 — Hodnoty urovniovych intenzit (UKD D) jizdniho pdsu se dvéma jizdnimi pruhy
na mistnich rychlostnich komunikacich (funkéni skupina A) pfi navrhové rychlosti

Vo =80 km/h
Podélny sklon Délka stoupani Urovriové intenzity D [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]
(%) (m) 5 15 25
<2 0 3660 3570 3570
4 500 3320 3150 3060
4 1000 3150 2980 2890
4 2000 2980 2810 2720
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Tabulka 5-2 — Hodnoty Urovniovych intenzit (UKD D) jizdniho pasu se tfemi jizdnimi pruhy
na mistnich rychlostnich komunikacich (funkéni skupina A) pfi navrhové rychlosti

Vo =80 km/h
Podélny sklon Délka stoupani Urovriové intenzity D [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%)]
(%) (m) 5 15 25
<2 0 5440 5360 5360
4 500 5020 4760 4590
4 1000 4760 4510 4340
4 2000 4510 4250 4080

5.3 Mistni komunikace funkéni skupiny Ba C

U mistnich komunikaci funkéni skupiny B a funkcni skupiny C je jejich kapacita urcena kapacitou
kfiZovatek.

V pripadech, kdy posouzeni useku dle kapacity kfizovatek neni dostatecné, nebo nelze pouzit, je mozné
pfislusnou Uroviiovou intenzitu (resp. kapacitu) useku odvodit podle vzorce:

Cu - Cg .ks km .kv 'kped (5'1)

kde je C, Urovrniova intenzita dopravy (resp. kapacita) useku pozemni komunikace
pro pfislusny stupen UKD [voz/h],

G zakladni droviovd intenzita dopravy (resp. zakladni kapacita) Useku
komunikace [voz/h],

ks Sirkovy koeficient [-],

km koeficient manévrovani [-],

k. koeficient rychlosti [-],

Kped koeficient vlivu chodcl na nefizeném prechodu pro chodce [-].

Hodnoty zakladnich kapacit a zakladnich droviovych intenzit C, pro jizdni pruh dvoupruhové smérové
nerozdélené komunikace funkéni skupiny B a C udava tabulka 5-3. Hodnoty zakladnich kapacit
a zakladnich uroviiovych intenzit C, pro jizdni pasy komunikaci funkéni skupiny B a C se dvéma jizdnimi
pruhy v jednom sméru udava tabulka 5-4. V tabulkach je mozZno interpolovat.

Do ndvrhové intenzity dopravy se jako pomald vozidla uvaZzuji i cyklisté s vyjimkou téchto pripadu:

- na komunikaci je zfizen pruh/pas pro cyklisty (v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim
prostoru),

- soucet Sirky pravého jizdniho pruhu a pfilehlého vnéjsiho vodiciho prouzku je 3,75 m nebo
Vetsi,

- na jednosmérnych jednopruhovych komunikacich nebo na dvoupruhovych smérové
rozdélnych komunikacich je soucet Sitky jizdniho pruhu a obou pfilehlych vodicich prouzki
3,75 m nebo vétsi.
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Tabulka 5-3 — Zakladni kapacita a zakladni Uroviiové intenzity Cg jizdniho pruhu na dvoupruhové

smérové nerozdélené komunikaci funkéni skupiny Ba C

Podélny sklon [%] Kapacita/uroviiové intenzity dopravy [voz/h] pFi podilu pomalych vozidel [%]
5 | 15 | 25
Kapacita (UKD E)
<3 1650 1500 1400
3azb6 1500 1350 1250
>6 1400 1200 1030
Urovriova intenzita dopravy pro UKD D
<3 1490 1350 1260
3azb6 1350 1220 1130
>6 1260 1080 930
Urovriova intenzita dopravy pro UKD C
<3 1240 1130 1050
3ai6 1130 1010 940
>6 1050 900 770

Tabulka 5-4 — Zakladni kapacita a zakladni Uroviiové intenzity dopravy C, jizdniho pdsu se dvéma

jizdnimi pruhy v jednom sméru na komunikacich funkéni skupiny Ba C

Podélny sklon [%] Kapacita/uroviiové intenzity dopravy [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]
5 | 15 | 25
Kapacita (UKD E)
<3 2900 2800 2700
3azib6 2750 2550 2420
>6 2400 2150 1990
Urovriova intenzita dopravy pro UKD D
<3 2610 2520 2430
3ai6 2480 2300 2180
>6 2160 1940 1790
Urovriova intenzita dopravy pro UKD C
<3 2180 2100 2030
3ai6 2060 1910 1820
>6 1800 1610 1490

Sitkovy koeficient ks je uvedeny v tabulce 5-5 a plati pro jedno- i vicepruhové dopravni pasy.
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Tabulka 5-5 — Hodnoty Sifkového koeficientu k;

Sitka jizdniho pruhu [m]

Sitkovy koeficient ks [-]

3,50; 3,25 1,00
3,00 0,90
£2,75 0,80
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Koeficient manévrovani k, uvedeny v tabulce 5-6 vyjadtuje vliv zpomaleni (zastaveni) manévrujicich

vozidel na jizdnim pdsu komunikace pfi:

- odbocovdani nebo vjizdéni vozidel z jizdniho pasu na parkovani ¢i obsluhu na pfidruzenych
pruzich, na zastavkovy pruh vozidel méstské hromadné dopravy, do pfilehlych objekt

a dopravné méné duleZitych nefizenych kfizovatek apod.,

- stani na jizdnim pasu (pruhu) vozidel obsluhy pfilehlych objekt(, vozidel dopravniho proudu
pred pfechody a vozidel nekolejové méstské hromadné dopravy.

Koeficient manévrovani se urdi z rozsahu manévr( vozidel ovliviiujicich dopravni proud v hodnoceném
useku. Usek mistni komunikace je ohrani¢en svételné fizenou k¥izovatkou, dopravné vyznamnou
nefizenou kfizovatkou nebo prechodem pro chodce se svételnym fizenim. Mezilehlé kfiZovatky

s nevyznamnymi dopravnimi pohyby na daném Useku se zohledni dle tabulky 5-6.

Scitaji se vSechny vlivy manévrovani pred hodnocenym profilem, které jsou soucdsti jednoho useku,
nejvice vSak ve vzdalenosti 150 m pred hodnocenym profilem. Posuzuje se profil na konci
predpoklddaného nejvice manévry ovlivnéného useku délky 150 m.

Pro stanoveni kapacity (Uroviiové intenzity dopravy) se pouZije nejméné priznivy koeficient

manévrovani pro odboceni nebo zastaveni.

Tabulka 5-6 — Hodnoty koeficientu manévrovani kn,

Pocet jizdnich pruht

Druh manévru v 1 hodiné

Vv jizdnim pasu

Pocet odboceni z jizdniho pruhu *)

Pocet zastaveni na jizdnim pruhu **)

0 25 50 100 0 25 50 100
1 1,00 0,96 0,90 0,80 1,00 0,85 0,65 0,40
2 1,00 0,98 0,96 0,92 1,00 0,95 0,84 0,70
*)  Manévry odboceni se hodnoti:

- vjizdéni na zastavkovy pruh (BUS) 1krat
na pridruzeny zastavovaci pruh 1krat
na pridruzeny pruh pro obsluhu ptilehlych objektt 1krat
na Sikmé a kolmé parkovani 2krat
na podélné parkovani s primym najezdem 1krat

s nacouvanim 4krat

- vyjizdéni  ze zastavkového pruhu (BUS) 1krat

z kolmého a Sikmého parkovani 3krat
z podélného parkovani 1krat
- odboceni z jizdniho pruhu do ptilehlého objektu nebo vedlejsi komunikace
- pravé odboceni 1krat
- levé odboceni 3krat
- levé odboceni na jednosmérné komunikaci nebo na levy radici pruh 1krat

**)  Zastavenim na jizdnim pruhu se rozumi zastaveni vozidel nekolejové méstské hromadné dopravy a nutné zastaveni zasobovacich
vozidel obsluhy pfrilehlych objektd. Dobu zastaveni pro obsluhu je tfeba urcit podle charakteru zasobovani a prepocitat na pocet

zastaveni MHD. Pro stanoveni hodnot v tabulce se uvaZzuje doba zastaveni pro MHD 20 s = 1krat.

34

TP 188 - srpen 2018




Koeficient rychlosti k, je uvedeny v tabulce 5-7.

Tabulka 5-7 — Hodnoty koeficientu rychlosti k,

Navrhova rychlost [km/h]

Koeficient rychlosti k [-]

30 0,80
40 0,95
50 1,00

Koeficient vlivu chodcll na nefizeném prechodu pro chodce kp.q se urci podle nasledujici tabulky:

Tabulka 5-8 — Hodnoty soucinitele vlivu chodct na nefizeném prechodu pro chodce kpeq

Pocet prechazejicich
chodci (ch/h) 0 200 400 600 800 1000 nad 1000
Koeficient kped [-] 1,00 0,80 0,70 0,50 0,45 0,40 0,35

Pozndmka: V tabulce Ize interpolovat.

5.4 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity Usek( mistnich komunikaci podle téchto TP se doklada obsahové zavaznym
protokolem. Vzor protokolu pro mistni komunikace funkéni skupiny A je obsahem tabulky 14-3.
Vzor protokolu pro mistni komunikace funkéni skupiny B a C je obsahem tabulky 14-4.
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6 Nerizené urovnové krizovatky

6.1 Uvodni ustanoveni

6.1.1 Zakladni predpoklady

Vypoctova metoda plati pro posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek s uréenim
prednosti v jizdé dopravnim znacenim.

Vypoctovou metodu nelze pfimo pouZit pro kfiZovatky, kde neni hlavni komunikace vedena pfimo
(tzv. zalomena pfednost). V tomto pripadé je vSak mozné vyuzit jednotlivé kroky vypoctu na pfislusné
dopravni proudy. Kfizovatky na mistnich komunikacich s tramvajovou dopravou se fesi individualné
podle mistnich podminek. Vypoctovd metoda nezohledniuje vliv pfechdazejicich chodcl a cyklist(
(na prejezdech pro cyklisty) na kapacitu kfizovatky.

PFi vypoctu kapacity kfiZzovatky, ktera se nachazi v blizkosti jiné kfizovatky, je nutné ovéfit jejich
vzajemny vliv (zda fronta cekajicich vozidel na vjezdu do jedné kfizovatky nezasahuje do druhé
krizovatky). V pripadé slozitéjsiho usporadani Ize pouzit hodnoceni pomoci mikroskopické simulace
provozu.

6.1.2 Kritérium vykonnosti

Kapacita nefizené Urovinové kfizovatky je dostatecnd, pokud je na vSech dopravnich proudech stredni

vvvvv

pro pfislugny stupefi UKD podle CSN 73 6102 [6].

6.1.3 Cislovani dopravnich proudd

A 11
12 “10
\__ 9. & ©
1 —38 =3
¢ 3 o) 4
4.4 4 6
iy i

Obr. 6-1 — Cislovani dopravnich proud( v priise¢né a stykové nefizené kizovatce
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6.1.4 Stupen podrazenosti dopravnich proudi

Metodika vypoctu kapacity netizené udroviiové krizovatky rozliSuje Ctyfi stupné podfazenosti

jednotlivych dopravnich proud( na kfiZzovatce.

Tabulka 6-1 — Stupné podrazenosti proudl uvaZované pro vypocet nefizené Urovinové kfizovatky

Stupen Charakteristika Dopravni proudy
Prisecna kriZovatka Stykova krizovatka
1. stupen nadrazenost 2,3,8,9 2,3,8
2. stupen jednoducha podrazenost 1,6,7,12 6,7
proudu 1. stupné
3. stupen dvojnasobna podrazenost 5,11 4
proudiim 1. a 2. stupné
4. stupen trojnasobna podrazenost 4,10 -
proudtm 1., 2. a 3. stupné

6.1.5 Rozhodujici intenzity nadfazenych proud

Tabulka 6-2 — Soucet intenzit nadfazenych proudd na prisecné kfiZzovatce

Podrazeny proud Cislo Soucet intenzit nadfazenych proudi [voz/h]
Levé odboceni z hlavni Is + 19
7 Lh+13
Pravé odboceni z vedlejsi 6 1 +0,5. Y
12 ls? + 0,5 . ls?)
Pfimy prijezd z vedlejsi 5 L+0,5. Y% Is+lo+h+/7
11 Is+0,5. I+ h+h++17
Levé odboceni z vedlejsi 4 l2+0,5. 194+ 15+ 0,5. oY + |1+ 7+ 12 + 11
10 ls+0,5. 1%+ 1 +0,5. Y+ 1+ I+ 16+

Y Pokud ma dopravni proud 3 nebo 9 samostatny jizdni pruh, Is =0, I = 0.
2 Kdy# ma dopravni proud 2 nebo 8 dva jizdni pruhy, pouzije se intenzita dopravniho proudu pro

pravy jizdni pruh L/2, Is/2.

Tabulka 6-3 — Soucet intenzit nadfazenych dopravnich proudi na stykové kfizovatce

Podfazeny proud Cislo Soucet intenzit nadfazenych dopravnich
proudt [voz/h]
Levé odboceni z hlavni 7 h+13
Pravé odboéeni z vedlejsi 6 LY +0,5. 15
Levé odboéeni z vedlejsi 4 L+0,5. %I+

Y pokud ma dopravni proud 3 samostatny jizdni pruh, Is = 0.
2 Kdyz ma dopravni proud 2 dva jizdn{ pruhy, pouZije se intenzita dopravniho proudu pro pravy jizdni

pruh /2.
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6.1.6 Zohlednéni skladby dopravniho proudu

Intenzity dopravy se ve vypoctu prepocitaji prepoctovymi koeficienty podle tabulky 6-4.

Tabulka 6-4 — Pfepoctové koeficienty ks skladby dopravniho proudu pro nefizené Urovniové kfizovatky

kloubové autobusy.

Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Jizdni kola
vozidla ? vozidla, soupravy,
autobusy ? kloubové
autobusy
1,0 1,5 2,0 0,8 0,5
a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo

6.2 Zakladni kapacita

Pro stanoveni zakladni kapacity plati:

1y tf

3600 3600 €72

C,=—"—.¢
g’n t,
v
kde je Cyn zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],

Iy rozhodujici intenzita nadfazenych proudt [voz/h],
t, kriticky ¢asovy odstup [s],
tr nasledny ¢asovy odstup [s],

e Eulerovo dCislo [-].

(6-1)

Tabulka 6-5 — Hodnoty kritickych ¢asovych odstupl t4
Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu tg [s]
Levé odboéeni z hlavni 7/1 tg=3,4+0,021 - vasx
Pravé odbocdeni z vedlejsi 6/12 t;=2,8+0,038 - vssy
PFimy prujezd z vedlejsi 5/11 tg=4,4 + 0,036 - vasy
Levé odboéeni z vedlejsi 4/10 t;=5,2+ 0,022 - vasy

nez 30 km/h se dosadi 30 km/h a pro rychlosti nad 90 km/h se dosadi 90 km/h.
Vss%

Funkce stanovujici hodnotu tg ma své meze platnosti pro rychlosti v intervalu 30-90 km/h. Pro rychlosti mensi

rychlost, kterou neprekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu na hlavni komunikaci [km/h].
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Tabulka 6-6 — Hodnoty nasledného ¢asového odstupu tf

Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu tr [s]
P4 | P6

levé odboceni z hlavni 7/1 2,6
pravé odbocéeni z vedlejsi 6/12 3,1 3,7
pfimy prijezd z vedlejsi 5/11 3,3 3,9
levé odboceni z vedlejsi 4/10 3,5 4,1

P4 — pfednost upravena dopravni znackou €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“
P6 — prednost upravena dopravni znackou ¢. P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé

14

6.3 Kapacita jizdnich pruht

6.3.1 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu prvniho stupné

Kapacita dopravnich proudl 1. stupné se rovna kapacité volné se pohybujicich dopravnich proudu.
Vseobecné se udava hodnotou 1800 pvoz/h pro jeden jizdni pruh. Pro stanoveni UKD je mozné pouzit

metodiku kapacitniho posouzeni usek.

6.3.2 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu druhého stupné

C, =C,,

kde je C, kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
Con zékladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
n dopravni proudy 1, 7, 6, 12 [-].

6.3.3 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu tretiho a ¢tvrtého stupné

Pravdépodobnost nevzdutého stavu nadrazenych proudi po, se stanovi podle vztahu:

l—a,=1- /,
Dy, = Max C,
0
kde je pon pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazenych proudf,
ay stupen vytiZeni pro proud n [-],
In intenzita dopravy dopravniho proudu n [pvoz/h],
Cn kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
n dopravni proudy 1, 7,6, 12, 5, 11 [-].
Oznaéme:
L je délka pruhu (Useku pro zastaveni) pro odbocovani vievo [m].
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Pro dopravni proudy odbocujici vlevo (1 a 7) plati rovnice jen tehdy, je-li Lsss mensi nez délka radiciho
pruhu L; (Lesy < L;). Pokud je Losy > Ly, je tfeba na misto hodnoty po1, prfip. po,7 stanovit hodnotu pg1*,
pfip. po7* podle vztahu (6-16).

Pokud nejsou pro proudy odbocujici vlevo 1 a 7 samostatné pruhy, misto hodnoty po1 a po,7 se vypocita
hodnota po.**, pfip. po7** podle vztahu (6-14).

a) Stykova kriZovatka

Cy=p07-Cu (6-4)
kde je Ca kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h],

Po,7 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadrazeného proudu 7 [-]; vypoctend
podle vztahu (6-3),
- v pfipadé, Ze Losy, > L, (proudu 7), misto po7 se pouZije hodnota pos* vypocltena
podle vztahu (6-16),
- v pfipadé, Ze dopravni proud odbocujici vlevo z hlavni komunikace 7 nema
samostatny pruh, se misto po 7 pouZije hodnota po7** vypoctena podle vztahu
(6-14),

Cya zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h].

b) Priseénd krizovatka

C.=p. -C
5 px g5 (6-5)
C,=p,- Cg,ll
kde je Gs,Cna kapacita jizdniho pruhu proudu 5 nebo 11 [pvoz/h],

Px=Por"Po7  pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudti 1a 7 [-],

- v pfipadé, Ze je Losy > L, (dopravniho proudu 1 nebo 7), misto po,1 nebo po7 se
pouZije hodnota po1* a po7*

- v pfipadé, Ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7
nemaji samostatny pruh, misto pg1 nebo po7se pouzije hodnota po1** a po**,

Cys Co1 zékladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 5 nebo 11 [pvoz/h].

Stavy bez vytvdreni fronty vozidel (u priisecné kfiZovatky)

1
zn 1_ 1_
4= Px 27 Poa
px pO,n
kde je pzn pravdépodobnost soucasného nevzduti proudt 1, 7, 5 nebo 1, 7, 11 [-].
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Po,n pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu n [-],

Px=Po1"Por  pravdépodobnost soucasného nevzduti prouddila 7 [-],
- v pfipadé, Ze je Losy > L1, misto po1 nebo po7se pouZije hodnota po.* a pos™,

- v pfipadé, Ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7
nema samostatny pruh, misto po1nebo pg7se pouzije hodnota po1** a po7**,

n dopravni proud 5 nebo 11.

Kapacity jizdnich pruhl proudl cétvrtého stupné (Ci a Cio), tj. proudll odbocujici vlevo z vedlejsi
komunikace, se vypocitaji podle vztahu:

C, = DP.117 Doz 'Cg,4

(6-7)
Cy= D.5 " Pogs 'Cg,lo
kde je Ci, Cio kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h],
Pzs, P21 pravdépodobnost soucasného nevzduti proudd 1, 7, 5 nebo 1, 7, 11 []
podle vztahu (6-6),
Po,12, Po,6 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu 12 nebo 6 [-],

Cy4, Cg10 zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h].

6.4 Zohlednéni razeni

6.4.1 Vypocet kapacity pruht se spolecnym fazenim

Pokud se vozidla podrazenych proudl z vedlejSich paprskd radi pred kfiZovatkou pouze v jednom
jizdnim pruhu, potom se kapacita spolecného pruhu C,vypocita podle vztahu:

Cn n,n = =

2.4y

/= (6-8)

kdeje Cynn kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
n,n,n 4+5,5+6,4+6,4+5+6,10+11,11+12,10+12,10+11+12[-],
j prabézny index pro dil¢i proudy [-],
ayj (=éj) stupen vytizeni dopravniho proudu j [-],
j

Ij navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu j [pvoz/h],
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G kapacita pruhu proudu j [pvoz/h],

m pocet proudl ve spolecném pruhu [-].

6.4.2 Vypocet kapacity pruhi se spolecnym fazenim a rozsirenym vjezdem

Vjezdy zvedlejsich paprskil mohou byt upraveny tak, aby se cekajici vozidla dopravnich proudu
odbodujicich vpravo a vlevo mohla zastavovat v misté rozhledu vedle sebe.

a) Stykova kriZovatka

Kapacita spolec¢ného pruhu 4 + 6 se pfi tomto usporadani vypocita podle vztahu:

I, +1,
L
. —+ L—“+1 L—“+1
= 6
C,, = min al +ap (6-9)
1800
kde je Cpn kapacita spole¢ného proudu 4 + 6 [pvoz/h],
j dopravni proud 4 [-],
k dopravni proud 6 [-],
I I N , .
Qyj, Ouk (=—’neboc—) stupen vytizeni dopravniho proudu j, k [-],
j k
Ij, I navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu j, k [pvoz/h],
G, Ck kapacita jizdniho pruhu j, k [pvoz/h],
Ly délka useku spolecného pruhu pro moznost zastaveniv rozsireném vjezdu [m].

b) Priisecnad kriZovatka

Kapacita spole¢ného pruhu na vjezdu rozSifeném vpravo nebo s pruhem pro odbocéovani vpravo se
urcuje podle vztahu:

I+1,+1,

L

U, Vpravo

L, yoray
L w.vpmvo,

. 1
— 6 w.vpmvo i, Yprave B
Cn,vpravo mmn \/(avi + avj) 6 + + a, 6 (6 10)

1800

Kapacita spolecného pruhu na vjezdu rozsifeném vlevo nebo s pruhem pro odbocovani vlevo se urcuje
podle vztahu:
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C = min

n,vlevo

kde je Covlevo, Cn,vpravo

Qvi, Avj, Avk

I, 1, Ik
G, G, Gk

Lu,vpravo

Lu,vlevo

L+1,+1,

Ly vievo L
] u, vlevo Ln vlevo
s Swvevo ( )*7+1 6-11
6 6 ( )
\/a : + avj +a,

1800

kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
dopravni proudy 4 nebo 10 [-],
dopravni proudy 5 nebo 11 [-],
dopravni proudy 6 nebo 12 [-],

prislusna kombinace J, j, k,

(=—i,—j nebo—k) stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],

c'cg

navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
kapacita jizdniho pruhu proudu i, j, k [pvoz/h],

délka Useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani
vpravo nebo v rozsifeném vjezdu [m],

délka useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani
vlevo nebo v rozsiteném vjezdu [m].

Nejednoznacné vyuzivani rozsifenych vjezdl (priisecna kfizovatka)

a. . a,+a,
. Cn vievo EE——— Cn vpravo ’ j—k
C‘n,spol = mm ’ avi + avj + avk , avi + avj + avk
1800
a, N a,;+a, . Ii+1,+1,
= min %u] L, L, %H L, by |a,ta,+a, (6-12)
al + (avj +a, ) 6 (aw. +a, ) 6 +ap
1800

kde je Cp,spol kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],

i dopravni proudy 4 nebo 10 [-],

J dopravni proudy 5 nebo 11 [-],

k dopravni proudy 6 nebo 12 [-],
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n pfislusna kombinace i, j, k,

Qui, Qvj, Quk (=—i,i nebo[—k) stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],
¢'c, G
I, 1, Ik navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, Ck kapacita jizdniho pruhu proudu i, j, k [pvoz/h],
L, délka Useku spolec¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani

nebo v rozsireném [m].

Tento vztah se pouzije tehdy, pokud neni jednoznacné jasné, zda je vjezd rozsifen vpravo nebo vlevo.

6.4.3 Na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odboc¢ovani vievo

I+1,+1,
Cn,n,n = mln aw’ + avj + avk (6-13)
1800
kde je Cpnnn kapacita spolec¢ného pruhu smisenych proudl [pvoz/h],
i dopravni proudy 1 nebo 7 [-],
j dopravni proudy 2 nebo 8 [-],
k dopravni proudy 3 nebo 9 [-],
I 1 ‘
Qvi, Qyj, vk (=—,—-L nebo—) stupen vytiZeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
¢'c G
li, 1, Ic intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, Gk kapacita jizdniho pruhu j, j, k [pvoz/h].

Pro odhad vlivu stavu dopravy na kapacitu pruhl podiazenych proudd se stanovi pravdépodobnost
nevzdutého stavu v pfislusnych spolecnych pruzich po1** nebo po7** podle vztahu:

r 3

a8 .

a; -
oAk ] 1- ﬁé —-a, Pro @+, < lL (6-14)

LD pro a; +a,; =1 |

-

kde je pon** pravdépodobnost nevzdutého stavu v pfislusnych spolecnych pruzich,
i dopravni proudy 1 nebo 7 [-],
j dopravni proudy 2 nebo 8 [-],
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k dopravni proudy 3 nebo 9 [-],

T I

Qi, Avj, Auk (=FI,C—" neboc—k) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
i b k

I, 1, Ik intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],

G, G, Gk kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h].

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podfrazenych proudt 4, 5,
10, 11 se v rovnicich (6-4), (6-5) a (6-6) nahradi hodnoty po1 a po7 vypocitané podle vztahu (6-3)
hodnotami po1** a po7** vypocitané ze vztahu (6-14).

6.4.4 Na hlavni komunikaci je samostatny pruh pro odbocovani vievo

V pripadé, Ze samostatny pruh pro odbocovani vlevo z hlavni komunikace (proudy 1 a 7) je kratky,
mUiZe v ném vytvorend fronta ovlivnit dopravni proudy prvniho stupné (proudy 2 a 3 nebo 8 a 9).
Celkova kapacita proudd na spole¢ném pruhu se vypocita podle vztahu:

Oproa,+a, 21 Aa,;>0

L+L+1,
Loy
g o I(avj+avk)6 proa,+a, <l Aa,;>0
c =imm l-a,~-a, (6-15)

n,vlevo

1800proa =0

kde je Chuievo kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
i dopravni proudy 1 nebo 7 [-],
Ji dopravni proudy 2 nebo 8 [-],
k dopravni proudy 3 nebo 9 [-],
i A [, L , .
Qvi, Qvj, Qvk =a,c—j neboC—k) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
li, 1, I intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, Gk kapacita jizdniho pruhu j, j, k [pvoz/h],
L délka useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vlevo [m].
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Kapacita spoleénych pruhl smisenych proudd 1, 2,3 a 7, 8, 9 se musi pfekontrolovat jen tehdy, pokud
je Les > L; (proudu 1 nebo 7).

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podfazenych proud se
pocitd pravdépodobnost nevzdutého stavu v ptislusnych spolecnych pruzich po.* a po* podle vztahu:

I L 4]
Ly a,;+a,)°

Po, ¥ =maxq "% 1-(a, +a, (6-16)
0
kde je pon* pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spolecném pruhu na hlavni
komunikaci,
i dopravni proudy 1 nebo 7 [-],
j dopravni proudy 2 nebo 8 [-],
k dopravni proudy 3 nebo 9 [-],
i A I L . .
Qvi, Qvj, Qvk =a,c—/ neboc—k) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
I, 1, I intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, G kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h],
L délka useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vlevo [m].

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podtizenych proudi 4, 5,
10, 11 se nahradi v rovnicich (6-4), (6-5) a (6-6) hodnoty po1 a po7 vypocitané podle vztahu (6-3)
hodnotami po1* a po7* vypocitané ze vztahu (6-16).

6.5 Stredni doba zdrzeni

Stfedni doba zdrzZeni se vypocte podle vztahu:

p =200 T (c{.—ﬂ*\f (q -1y 42800 8 mina (6-17)
C, 4 C,-T ]
kde je tu stfedni doba zdrzeni [s],
Cn kapacita podfazeného proudu [pvoz/h],
T délka intervalu Spickového provozu [s]; (T = 3600 s),
ay stupen vytizeni [-].
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Vypocet stfedni doby zdrZeni je moZny pouze za podminky, Zze C, # 0. Pfipadech, kdy tato podminka
neni splnéna, se stfedni doba zdrzeni nepocita a Uroven kvality dopravy je na stupni F.

6.6 Délka fronty cekajicich vozidel

Délka fronty na vjezdech do nefizené kfizovatky se stanovi podle vztahu:

3 8-a
Ly, ==C,|a,—-1+ (1 -a, )2 +3,0—~ (6-18)
2 C,
kde je Losy délka fronty éekajicich vozidel [m],
ay stupen vytizeni [-],
Cn kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h].

Vypocet fronty ¢ekajicich vozidel je mozny pouze za podminky, ze C, # 0.

6.7 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity nefizené Urovnové kfizovatky podle téchto TP se dokldadd obsahové zavaznym
protokolem. Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-5.

TP 188 - srpen 2018 47



7 Okruzni krizovatky

7.1 Uvodni ustanoveni

7.1.1 Zakladni predpoklady

Vypoctova metoda plati pro posuzovani kapacity okruzni kfizovatky s pfednosti v jizdé na okruhu.

7.1.2 Kritérium vykonnosti

Kapacita okruzni kfizovatky je dostatecnd, pokud soucasné:

a) navsech vjezdech do okruzni kFiiovatkyje stFedm’ doba zdriem’ tw vypoétené podle vztahu (6-

vvvvv

podle CSN 73 6102 [6],

b) na viech vyjezdech z okruzni kfiZovatky je stupen vytizeni a, vypocteny podle vztahu (3-2)

mensi nebo roven nejvyssi pripustné hodnoté stupné vytizeni ayim = 0,9.

c) na vSech spojovacich vétvich je délka fronty vozidel v misté pfipojeni Losw vypocltenad

podle vztahu (6-18) mensi nebo rovna délce spojovaci vétve Ly.

7.1.3 Cislovani dopravnich proudti

Paprsek 4

~— 12 (4-1)
«— 11 (4-2)
— 10 (4-3)

& 7 (4-4)

+ e .’f \ 1

- —

Paprsek 1 —:‘ﬂ Q :
Z(1-1)> + L +

1(1-4)— ' @4\\ \/ ’
2(1-3)—
3(1-2)— - - __

9 (3-4)
8 (3-1)
7 (3-2)
Z(3-3)

Paprsek 3

Obr. 7-1 — Cislovani dopravnich proudd v okruzni kfizovatce (piiklad okruini kfizovatky se Etyfmi

paprsky)
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7.1.4 Zohlednéni skladby dopravniho proudu
Intenzity dopravy se ve vypoctu prepocitaji koeficienty podle tabulky 7-1.

Tabulka 7-1 — Hodnoty koeficientu skladby dopravniho proudu pro okruzni kfizovatky

Nakladni vozidla, Nakladni A Lo,
Osobni vozidla axla mvoz:) @ axa nllsoupravy Motocykly Jizdni kola
autobusy kloubové autobusy
1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo kloubové
autobusy.

7.2 Kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky

Kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky C, je ddna vztahem:

C = Cyyv Kuped (7-1)
kde je G, kapacita vjezdu [pvoz/h],

Cov zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodcd) [pvoz/h],

Kky,ped koeficient vlivu chodc( na vjezdu do okruzni kfizovatky [-].

7.2.1 Zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodci)

Zakladni kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky C,. (bez vlivu pfechazejicich chodcl) je dana vztahem:

2 1, Iy
A k _3600'[lg_27ﬁ)
C,,=3600-|1-———o | .22,
’ 73600 ) ¢,
? (7-2)
kde je Cov zékladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodcd) [pvoz/h],
lo intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],
No pocet jizdnich pruhl na okruhu v misté vjezdu [-],
Ky,usp koeficient usporadani jizdnich pruh(i na vjezdu a okruhu [-],
t, kriticky ¢asovy odstup [s],
tr nasledny ¢asovy odstup [s],
A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [s],
e Eulerovo dCislo [-].

Hodnoty proménnych ve vzorci (7-2) pro rlizné typy usporadani vjezdu do okruzni kfizovatky jsou
uvedeny v tabulce 7-2.
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Tabulka 7-2 — Hodnoty proménnych pro vypocet kapacity vjezdu do okruzni kfizovatky — koeficient
usporadani jizdnich pruhid na vjezdu a okruhu, kriticky ¢asovy odstup, nasledny ¢asovy
odstup a minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou

T
usp‘tl:"'a' Schema-
tické kv,usp
dani ’ t t,
: ani nézor- no ny [ g [s] t[s] A[s]
vjezdu néni
a okruhu
4,5 3,1
(pro Lkor < 11) (pro Rv< 8)
/ 5,6 -0,1 " Lkos 3,6 —0,0625 - Ry
11 T 1 1 1,0 (pro 11 < Lkor £ 20) (pro 8 <Rv<16) 2,1
3,6 2,6
(pro Lot > 20) (pro Rv > 16)
2/1 2 | 1| 10 3,7 2,6 2,1
2/2 /Tz 2 | 2 | 15 3,7 2,6 2,1
s/2 ﬂz‘ 1 2 1,8 4,5 2,7 2,1
2,8
(pro D < 13)
M/1 1| 1| 10 4,5 3,1 345-005-D
! ’ ’ (pro 13 <D <23)
2,3
(pro D > 23)

D vnéjsi primér okruzni kfizovatky [m]

Lol vzdalenost mezi koliznim bodem na vyjezdu z okruzniho jizdniho pasu a koliznim bodem na vjezdu
na okruzni jizdni pas [m]; vynasi se v ose okruzniho jizdniho pasu, resp. v ose vnéjsiho jizdniho
pruhu na okruhu

R, polomér vjezdu [m]
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7.2.2 Zohlednéni pfechazejicich chodcu

Koeficient vlivu chodcll na vjezdu do okruzni kfiZzovatky ki, zes S€ Stanovi pomoci vzorce:

[)ed Iied
1120-0,63-1, —0,63-—2*+0,00071-7,, -~

k _ skup skup
voped 1069,2—0,57-1,
kde je Ky,ped koeficient vlivu chodci na vjezdu do okruzni kfizovatky [-],
Io intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],
Iped intenzita pfechazejicich chodct [ch/h],
Kskup koeficient skupinovosti chodct [-]. Je uréen takto:
kskup = 1,00 prO Iped S 200 Ch/h
Kskup = 0,004 - lpeq + 0,2 Pro lpes > 200 ch/h

Vzorec (7-3) plati pro lpeq > 100 ch/h. V pfipadé l,eq < 100 ch/h je hodnota ky pes = 1,00.

7.2.3 Stiedni doba zdrzeni

Vypocet stfedni doby zdrzeni — viz kapitolu 6.5.

7.2.4 Délka fronty cekajicich vozidel

Stanoveni délky fronty — viz kapitolu 6.6.

7.3 Kapacita vyjezdu z okruzni krizovatky

7.3.1 Kapacita vyjezdu se zohlednénim pfechazejicich chodct

Kapacita vyjezdu z okruzni kfizovatky C. je ddna vztahem:

7[ped

C.=1219-¢"5 +C,

kde je C. kapacita vyjezdu [pvoz/h],
Iped intenzita pfechazejicich chodct [ch/h],
Cre navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu [pvoz/h]; je uréeno vzorci:
C,.=C,,— G, 1,, pro lpes < 800 ch/h, (7-6)
800
Ce=0 Pro Ipes > 800 ch/h,
Creo navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pfi nulové intenzité

chodct [pvoz/h], je dano vzorcem:

Creo = (Re - 12) ° 10 (7'7)
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Re

polomér vyjezdu z okruzni kfizovatky [m], (pro Re> 30 m se dosazuje Re=30 m,
pro R.< 12 m se dosazuje R. =12 m),

e Eulerovo ¢islo [-].

Kapacita dvoupruhového vyjezdu ovlivnéného prechazejicimi chodci se posuzuje pomoci vztahu (7-5).

Je-li lpeq = 0, je kapacita dvoupruhového vyjezdu z okruzni kfizovatky C. stanovena:

C.=1800

kde je C.

(7-8)

kapacita vyjezdu [pvoz/h].

7.3.2 Stupen vytizeni

Vypocet stupné vytizeni — viz kapitolu 3.2.1.

7.4 Kapacita spojovaci vétve

Spojovaci vétev zvySuje celkovou kapacitu kfizovatky tim, Ze odvadi proudy pravého odboceni

mimo okruzni pas kriZovatky. Kapacita spojovaci vétve je limitovdna mistem pfipojeni na konci

spojovaci vétve, tj. v misté pfipojeni na vyjezd z okruzni kfiZovatky.

Pfipojeni spojovaci vétve pfipojovacim pruhem se posuzuje podle kapitoly 13.

7.4.1 Kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci vétve

Kapacita mista pripojeni na konci spojovaci vétve se uréi podle vztahu:

Ay -1, 1 _m'(lg_zﬂhj
C, =3600- 1——& —eth .t_.e
S

kde je G

Ie(+1)

tr

Ap

Lik

52

600 (7-9)

kapacita mista pFipojeni na konci spojovaci vétve [pvoz/h],

intenzita dopravy na nasledujicim vyjezdu z okruhu (nadfazeny dopravni
proud) [pvoz/h],

kriticky ¢asovy odstup [s], urci se podle vztahu:
t;=5-Lw/ 30 (7-10)
nasledny ¢asovy odstup [s]; hodnota je konstantni tr=2,7 s,

minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebou [s]; urci
se podle vztahu:

Ap=3,2—-1L-0,7/30 (7-11)

vzdalenost mezi vnéjsim okrajem okruzniho jizdniho pasu na nasledujicim
vyjezdu a mistem pfipojeni spojovaci vétve [m]; je-li Li>30 m, dosadi se
hodnota Lik=30m.
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7.4.2 Stiedni doba zdrzeni

Vypocet stfedni doby zdrzeni — viz kapitolu 6.5.
7.4.3 Stanoveni délky fronty

Stanoveni délky fronty — viz kapitolu 6.6.

7.5 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity okruzni kfizovatky podle téchto TP se dokladd obsahové zavaznym protokolem.
Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-6.
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8 Svételneé rizené krizovatky

8.1 Uvodni ustanoveni

8.1.1 Zakladni predpoklady

Vypoctova metoda plati pro posouzeni kapacity dopravnich proudd silniénich motorovych vozidel
na kfizovatkach a na prechodech pro chodce Fizenych svételnymi signaly. Pfimérené ji Ize pouzit téz
pro posouzeni kapacity Usekl komunikaci, na kterych je provoz fizen svételnou signalizaci
(obousmeérné jednopruhové useky se svételnym signalizacnim zafizenim).

V pripadé dynamického (dopravné zavislého) fizeni se pro posouzeni kapacity pouZzije signalni plan, ve
kterém jsou vybrany vsechny faze fizeni a prodluzovany na zadané maximalni délky.
8.1.2 Kritérium vykonnosti

Svételné fizend kfizovatka (resp. komunikace v misté svételné fizeného prechodu) kapacitné vyhovuje,
pokud je na vSech vjezdech stfedni doba zdrzeni t, vypoctena podle vztahu (8-25) mensi nebo rovna
nejvyssi ptipustné hodnoté doby zdrZeni tu,im pro pisluiny stupeft UKD podle CSN 73 6102 [6].

8.1.3 Zohlednéni skladby dopravniho proudu

Prepoctové koeficienty zohlednujici skladbu dopravniho proudu jsou uvedené v tabulce 8-1.

Tabulka 8-1 — Pfepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro svételné rizené krizovatky

Osobni vozidla a) | Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy, Motocykly Jizdni kola
autobusy b) kloubové autobusy
1,0 1,7 2,5 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo kloubové
autobusy.

8.2 Kapacita vjezdu

8.2.1 Zakladni kapacita vjezdu

Obecné (s vyjimkou zvlastnich pfipad() je kapacita vjezdu Cy shodna s kapacitou na stopcare Cs, ktera
se vypocte podle vztahu:

!

Cy=S,— (8-1)
le
kde je Cs kapacita na stopcare [pvoz/h],
Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
z' doba efektivni zelené [s],
tc doba cyklu [s].

54 TP 188 - srpen 2018



8.2.2 Saturovany tok

Saturovany tok vjezdu je soucet saturovanych tok fadicich pruh(, které spole¢né tvofi jeden vjezd:

Sy =28, (8-2)
i=1
kde je Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
Si saturovany tok radiciho pruhu [pvoz/h],
Np pocet fadicich pruh, které spolecné tvofi jeden vjezd [-].

Saturovany tok radiciho pruhu se stanovi podle vztahu:

S = Sg ey Koy (8-3)
kde je S; saturovany tok radiciho pruhu [pvoz/h],

Sq zékladni saturovany tok = 2000 [pvoz/h],

Kski koeficient podélného sklonu [-],

Kobi koeficient oblouku [-].

Koeficient sklonu vyjadfuje vliv podélného sklonu vjezdu na hodnotu saturovaného toku:

k,, =1—0,02-a,, (8-4)
kde je ks koeficient podélného sklonu [-],
Oski podélny sklon vjezdu [%].

PFi stoupani vétsim nez 10 % se zadava asw = 10. Pfi vodorovném vjezdu nebo vjezdu v klesani se zadava
ask = 0.

Koeficient oblouku vyjadfuje vliv poloméru smérového oblouku pfi odbocovani a podilu odbocujicich
vozidel na hodnotu saturovaného toku:

Koy = L (8-5)
R, +15-f
kde je koo koeficient oblouku [-],
Robi polomér oblouku pro odboceni [m],
f podil vozidel odbodujicich z jizdniho pruhu [-].

V ptipadé, Ze je levé odboceni na spolecném fadicim pruhu s pfimym smérem nebo pravym odbocenim
ovliviiovano protismérem (ve stejné fazi jedou i protijedouci vozidla a vozidla odbocujici vlevo jim
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museji ddvat prednost), pouZije se misto skute¢ného poloméru oblouku pro levé odboceni polomér
fiktivni Ropr = 1,5 m.

V pripadég, Ze je levé odboceni (ovliviiované i neovliviiované protismérem) na spole¢ném radicim pruhu
s pravym odbocéenim (nebo navic i s pfimym smérem), vypocitaji se koeficienty oblouku zvlast pro
pravé i levé odboceni a pro vypocet saturovaného toku se pouZije nizsi z obou koeficient(.

8.2.3 Efektivni zelena

Doba efektivni zelené (z’) se urci ze skutec¢né doby zeleného signalu (z) podle tabulky 8-2.

Tabulka 8-2 — Doba efektivni zelené

Doba zeleného signalu Doba efektivni zelené
z[s] Z'[s]
5-7 z+1,0
8-10 z+0,5
211 z

Doba signalu doplrikové zelené Sipky €. S 5 se uvaZuje pouze v pfipadé, Ze je tento signal pouzit jako
bezkolizni. Pokud je pro smér Sipky zfizen samostatny fadici pruh, zapocte se doba signdlu doplrikové
zelené Sipky do doby zeleného signalu. Pokud pro smér Sipky neni zfizen samostatny radici pruh,
zohledni se signdl dopliikové zelené Sipky postupem podle kapitoly 8.3.3.

8.3 Zvlastni pripady vjezdu

8.3.1 VIliv pfechazejicich chodcu

V pripadé, Ze je odboceni ve svételné fizené kfizovatce ovliviiovano proudem soubézné prechazejicich
chodcl (tj. pokud ve stejné fazi nebo v jeji ¢asti prechazeji chodci a odbocujici vozidla je nesméji
ohrozit), je kapacita vjezdu dana:

- poctem vozidel, kterd mohou s ohledem na svételné signaly vjet pfes stopcaru do kfizovatky
Cs (kapacita na stopcare [pvoz/h]),

- poctem vozidel, kterd mohou s ohledem na pohyb chodcl na prechodu kfizovatkou projet Cp
(kapacita prajezdu kfizovatkou ovlivnéna pohybem chodct [pvoz/h]).

Kapacita Cy vjezdu ovlivnéného soubézné prechazejicimi chodci je rovna mensi z hodnot Cs a Co.
Kapacita na stopcare se vypocte dle vzorce (8-1).

Kapacita prajezdu kfizovatkou ovlivnéna pohybem chodct je dédna vztahem:

z' 3600
C,=8, L2+ N, - (8-6)
le I
kde je Cp kapacita prajezdu kfizovatkou ovlivnéna pohybem chodcl [pvoz/h],
Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
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Z'rep doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcU [s], musi platit: 0 < z’zep < 2/,
Na pocet mist pro vozidla mezi stopcdrou a prechodem pro chodce [pvoz],
tc doba cyklu [s].

8.3.1.1 Samostatny pruh pro odboceni ovlivnéné chodci

Doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcli pro odboéeni na samostatném pruhu je dana
vztahem:

Zhppy =2 —ly — N, L, +1,,, (8-7)
kde je Z'rep doba efektivni zelené redukovana vlivem chodc [s],

z doba efektivni zelené [s],

to doba obsazenosti pfechodu chodci [s],

Na pocet mist pro vozidla mezi stopcarou a prechodem pro chodce [pvoz],

ts ¢asovy odstup odbocujicich vozidel [s/pvoz],

tvor casovy predstih chodecké zelené pred vozidlovou zelenou [s].
Casovy odstup mezi odbocujicimi vozidly je dan vztahem:

ly = m (8-8)

S,

kde je ts Casovy odstup odbocujicich vozidel [s/pvoz],

Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h].
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Doba obsazenosti pfechodu chodci je dana vztahem:

po.63
lo = (Z,,ed t fped)' 11— (8-9)
Z ped T e
kde je to doba obsazenosti pfechodu chodci [s],
Zped doba zelené pro chodce [s],
tped vyklizovaci doba chodcl na prechodu [s],
P stfedni pocet chodct za cyklus v obou smérech [ch/cyklus tc].
Vyklizovaci doba chodcti na prechodu je zavisla na délce prechodu:
lped = ﬂ (8-10)
V ped
kde je tped vyklizovaci doba chodct na pfechodu [s],
Vped rychlost vyklizeni pfechodu pro chodce = 1,4 [m/s],
Lped délka prechodu pro chodce [m].

Stfedni pocet chodcli za cyklus se v pripadé znalosti intenzity pfechazejicich chodcl vypocte
podle vztahu:

P=1I,, -ﬁ (8-11)
kdeje P stfedni pocet chodcl za cyklus [ch/c],

Iped intenzita pfechazejicich chodct [ch/h],

tc doba cyklu [s].

8.3.1.2 Spolecny pruh pro odboceni ovlivnéné chodci

Doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcti pro odboceni na spole¢ném pruhu je ddna vztahem:

Z'pgp =2 —ty — [Ny — (Ng + D] - tp (8-12)
kde je Z’rep doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcu [s],

z' doba efektivni zelené [s],

tor doba blokace spole¢ného pruhu pro odboceni vlivem chodcl [s],

Na pocet mist pro vozidla mezi stopcarou a prechodem pro chodce [pvoz],
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Ne pocet mist pro odbocujici vozidla, kterd mohou zastavit pfed pfechodem
a zaroven neomezuji pfimy smér [pvoz],

ts Casovy odstup odbocujicich vozidel spoéteny podle vztahu (8-8) [s/pvoz].
Doba blokace spolecného pruhu pro odboceni vlivem chodct je dana vztahem:

13'f_6’2_tv0r

t, =04-P+ (8-13)

25+0,5-N,
kde je tu doba blokace spole¢ného pruhu pro odboceni vlivem chodcl [s],

musi platit: ty 20,

P stfedni pocet chodcl za cyklus v obou smérech spocteny podle vztahu (8-11)
[ch/c],

f podil odbocujicich vozidel z celkového poctu vozidel v fadicim pruhu [-],

tvor Casovy predstih chodecké zelené pred vozidlovou zelenou [s],

Ne pocet mist pro odbodujici vozidla, ktera mohou zastavit pfed pfechodem

a zaroven neomezuji pfimy smér [pvoz].

8.3.2 Vliv nadifazeného dopravniho proudu v protisméru
Kapacita vjezdu tvoreného samostatnym radicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné protismérem je

dana:

- poctem vozidel, kterd mohou s ohledem na svételné signdly vjet pfes stopcaru do kfizovatky
Cs (kapacita na stopcére [pvoz/h]),

- poctem vozidel, ktera mohou sohledem na intenzitu dopravy v protisméru odbocit
v kfiZzovatce vlevo C; (kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem [pvoz/h]).

Kapacita Cy vjezdu tvofeného samostatnym radicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné protismérem
je rovna mensi z hodnot Csa C,.

V pfipadé, Ze kapacita levého odboceni je kromé vozidel v protisméru ovlivnéna i pohybem chodcl na
soubézném prechodu, je kapacita vjezdu Cy rovna nejmensi z hodnot Cs, C; a Co.

Kapacita na stopcare se vypocte dle (8-1).

Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem se vypocte jako soucet dil¢ich kapacit:

C, =C,, +C,, +C4 (8'14)
kdeje C kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem [pvoz/h],
Cu dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru [pvoz/h],
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Ci dil¢i kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pfi zméné fazi
[pvoz/h],

Cis dil¢i kapacita levého odbocéeni neovlivnéna protismérem [pvoz/h].
Dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru se vypocte podle vztahu:

_(1400-12-1,)(z, -5, -1, 1)
H te-(s,-1,)

(8-15)

kde je Ci1 dilci  kapacita levého odboceni vdobé zelené protisméru [pvoz/h]
(pokud I, > 1166, nebo I, - tc >z, Sp, je Ci1 =0),

I, intenzita dopravy v protisméru [pvoz/h],

Sp saturovany tok protisméru [pvoz/h],

tc doba cyklu [s],

Zp doba zeleného signalu v protisméru [s], (pokud z, > z, zadava se z, = z).

Dil¢i kapacita levého odboceni po skonéeni vlastni zelené pri zméné fazi se urci podle poctu vlevo
odbocujicich vozidel, kterd mohou najet do kfiZzovatky, kde davaji pfednost protijedoucim vozidldm:

N, -3600
C,=—"2— (8-16)
I
kde je Cp dil¢i kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pfi zméné fazi
[pvoz/h],
Na pocet mist k najeti do kfizovatky a zastaveni vozidla pfi davani prednosti

protijedoucim vozidldm automobily odbocujicimi vlevo [pvoz]; Na se
zadava > 1,

tc doba cyklu [s].

Dilci kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem se pouzije pouze v pfipadé, Ze zeleny signal
pro levé odboceni trvd déle nez zeleny signal v protisméru (konci pozdéji, pripadné zacina dfive) a
v tomto Case se levé odboceni realizuje bez ovlivnéni protismérem (zpravidla s pomoci signalu pro
opusténi krizovatky).

Dil¢i kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem se vypocte obdobné jako kapacita bézného

vjezdu:
z
C,=§,-—~ (8-17)
tC
kde je Cis dil¢i kapacita levého odbocdeni neovlivnéna protismérem [pvoz/h],
Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
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Zo doba ¢asti zeleného signalu neovlivnénd protismérem (zpravidla zbyvajici doba
zeleného signalu po skonceni zeleného signalu v protisméru) [s],

tc doba cyklu [s].

8.3.3 Vliv doplnkové zelené Sipky

Pokud se vozidla pokracujici ve sméru dopliikové Sipky pred kfizovatkou radi ve spole¢ném pruhu
s ostatnimi vozidly, je celkova kapacita vjezdu dana jako soucet kapacity na stopcare po dobu plného
zeleného signalu Cs a kapacity po dobu doplrikové zelené Sipky Cg,.

C, =C,+C, (8-18)
kde je Cv celkova kapacita vjezdu [pvoz/h],
Cs kapacita na stopcare po dobu plného zeleného signdlu spoctend podle vztahu

(8-1) [pvoz/h],
Ca, kapacita po dobu doplfikové zelené Sipky [pvoz/h].

Navyseni kapacity po dobu doplikové zelené Sipky se spocita podle vztahu:

_ 3600 (f,. = £

C,. (8-19)
tC . (1 - fdz)
kde je Cqu, kapacita vjezdu po dobu doplfikové zelené Sipky [pvoz/h],
faz podil vozidel jedoucich ve sméru doplnkové zelené Sipky [-],
tc doba cyklu [s],
Na; maximalni pocet vozidel, ktera teoreticky mohou vyuZit doplfikovou zelenou
Sipku béhem jednoho cyklu [pvoz]:
N, =S, -—9%_ (8-20)
3600
kde je S, teoreticky saturovany tok pruhu, pokud by vSechna auta jela ve sméru signalu

doplrnikové zelené Sipky [pvoz/h],

Zd, doba signalu doplfikové zelené Sipky [s].

8.3.4 VIliv kratkych fadicich pruht
Vypocet kapacity vijezdu (tzn. stejné signaini skupiny) s kratkymi radicimi pruhy podle této kapitoly se

pouzije v pfipadech, kdy jsou soucasné splnény tyto podminky:

- délka radicich pruht je kratsi nez stfedni délka fronty na zacatku zeleného signalu (viz kap. 8.5),
- do fadiciho pruhu se vejde mensi pocet vozidel, neZ projede pres stopcaru v jednom cyklu,
- fadici pruh neni del$i nez pro 10 pvoz.

Celkova kapacita vjezdu je dana jako soucet kapacity na stopcare pro jeden pruh Cs a kapacity kratkého
fadiciho pruhu C,.
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C, =Cg +C,, (8-21)
kde je Cv celkova kapacita vjezdu [pvoz/h],

Cs kapacita na stopcafe pro jeden pruh spoétena podle vztahu (8-1), [pvoz/h],
pficemZz se pouZije hodnota saturovaného toku spole¢ného pruhu
pfed rozdvojenim Ssm,

Cip kapacita kratkého radiciho pruhu spoctena podle vzorce (8-23).

Saturovany tok spolecného pruhu pred rozdvojenim se vypocte podle vztahu:

1
Son = H (8-22)
S5
kde je Sim saturovany tok spole¢ného pruhu pred rozdvojenim [pvoz/h],
S saturovany tok 1. radiciho pruhu [pvoz/h],
S, saturovany tok 2. radiciho pruhu [pvoz/h],
f podil vozidel pokracujicich ve sméru 1. fadiciho pruhu [-].

Kapacita kratkého radiciho pruhu se vypocte podle vztahu:

¢, =22 (v, - V) (8-23)
le
kde je Cip kapacita kratkého radiciho pruhu [pvoz/h],
te doba cyklu [s],
N; pocet vozidel, ktera se vejdou do jednoho fadiciho pruhu [pvoz],
Nob stfedni obsazenost obou radicich pruhl na zacatku zelené [pvoz].

Stiedni obsazenost obou fadicich pruhii na za¢atku zelené v pripadé, Ze oba fadici pruhy pokracuji za
kfizovatkou stejnym smérem, je:

N,,=2-N, (8-24)
kde Nob stfedni obsazenost obou radicich pruhl na zacatku zelené [pvoz],
N; pocet vozidel, ktera se vejdou do jednoho fadiciho pruhu [pvoz].

Stfedni obsazenost obou fadicich pruhQi na zacatku zelené v pripadé, Ze fadici pruhy pokracuji
za kriZzovatkou do rliznych smérf, se zjisti z tabulky 8-3 v zavislosti na podilu vozidel pokracujicich méné
zatizenym rtadicim pruhem (fi) a na poctu vozidel, ktera se vejdou do jednoho fadiciho pruhu (N)).
V tabulce Ize interpolovat.
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Tabulka 8-3 — Stfedni obsazenost obou radicich pruhl na zacatku zelené (Nop) v pfipadé, Ze pruhy
pokracuji za kfizovatkou do rdznych sméri

N; [pvoz]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

fi

0,06 1,11 2,19 3,25 4,32 5,38 6,45 7,51 8,57 9,64 10,70

0,10 1,18 2,32 3,44 4,55 5,67 6,78 7,89 9,00 10,11 11,22

0,20 1,32 2,63 3,93 5,20 6,47 7,73 8,99 10,24 11,50 12,75

0,30 1,42 2,89 4,38 5,86 7,33 8,80 10,26 11,72 13,17 14,62

0,40 1,48 3,07 4,70 6,35 8,03 9,71 11,39 13,08 14,78 16,47

0,50 1,50 3,13 4,81 6,54 8,29 10,07 11,86 13,66 15,48 17,30

8.4 Stredni doba zdrzeni

Stfedni doba zdrZeni na vjezdu do svételné fizené kfiZovatky se vypocte podle vztahu:

(t. -2} -C, , 1,360
Cyte—1,-7 CV2_IV'CV

t, =045 (8-25)

kde je ty stfedni doba zdrzeni na vjezdu do svételné fizené ktizovatky [s],
tc doba cyklu [s],
V4 doba efektivni zelené [s],
Cv kapacita vjezdu [pvoz/h],
Iy intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h].
Vypocet stfedni doby zdrzeni na vjezdu do svételné Fizené kfizovatky je mozny pouze za podminky, ze

Cv> Iv. V pfipadech, kdy tato podminka neni splnéna, je Uroven kvality dopravy na stupni F.

8.5 Délka fronty

Délka fadicich pruh( na vjezdech do svételné fizené ktizovatky se dimenzuje na stfedni délku fronty
vozidel na zacatku zeleného signalu pfi nejdelSim navrzeném cyklu fizeni.

Cekaci usek odbocovaciho pruhu md byt navrien v délce odpovidajici vypoctené délce fronty.
Ve stisnénych pomérech Ize ¢ekaci Usek zkratit nebo vypustit za podminky, Ze délka fronty Lr nebude
vétsi neZ soucet délek zpomalovaciho a ¢ekaciho Useku.

Soucasné ma byt délka pruhu pro odboceni vétsi nez vypoctena délka fronty v sousednim pruhu
(pro jizdu ptimo), aby odbocujici vozidla mohla do svého pruhu zajizdét bez omezeni.
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Délka fronty v fadicim pruhu na vjezdu do svételné fizené kfizovatky se vypocte podle vztahu:

L, =6-(Ng. +N,2) (8-26)
kde je L¢ stfedni délka fronty na zacatku zeleného signalu [m],
Nge stfedni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signalu (tzv. zbytkova fronta)
[pvoz],
Nig stfedni pocet pfijezdll béhem cervené [pvoz].

Stfedni pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signdlu (zbytkova fronta na konci zelené) se urci
pomoci vztahl uvedenych v tabulce 8-4.

Tabulka 8-4 — Vzorce pro vypocet délky zbytkové fronty na konci zelené

Stupen vytiZeni av [-] Zbytkova fronta Nee na konci zelené [pvoz]
a, <0,65 0

a, —0,65 1

0,65 <a, <0.90 0,25

0,26 + &

av - 039 55 1— av 1
0,90 < a, <1,00 O—’l~0,3476- /Nec U o .

O 264 Nic
150

a,—1
1,00 < a, <1,20

12—
(01N, -U+0,5)+ 0—2" 03476 [N, - U

M

1,20 < a, N, (a, —1)~%

kde je ay stupen vytizeni pocitany podle vztahu (3-2),
Nge délka zbytkové fronty na konci zelené [pvoz],

Nic stfedni pocet prijezd(l za cyklus pocitany podle vztahu:
I, -t
.« =—~L—< [pvoz], (8-27)
3600
Iy intenzita dopravy na vjezdu [pvoz],

tc doba cyklu [s],

Nec maximalni pocet odjezd( za cyklus pocitany podle vztahu:
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’

N =22 [pyoz), (8-28)
3600
z' doba efektivni zelené [s],
Sv saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
U pocet cykll béhem analyzovaného obdobi [-].

Stfedni pocet pfijezdt béhem Eervené se vypocte ze vztahu:

® = %CO;Z') (8-29)
kde je Ni stfedni pocet prijezdl béhem cervené [pvoz],
Iy intenzita dopravy na vjezdu [pvoz],
tc doba cyklu [s],
z doba efektivni zelené [s].

Pocet cykll U béhem analyzovaného obdobi zavisi na zvolené dobé tohoto obdobi T a vypodita se podle

vztahu:
T
e (8-30)
kdeje U pocet cykld béhem analyzovaného obdobi [-],
T doba analyzovaného obdobi [s],
tc doba cyklu [s].

PFi nerovnomérném rozlozZeni intenzity dopravy do dvou nebo vice pruhd, které spolec¢né tvofi jeden
vjezd, se vypocet délky fronty provede samostatné pro jednotlivé pruhy.

8.6 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity svételné fizené krizovatky podle téchto TP se dokladd obsahové zavaznym
protokolem. Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-7.
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9 Mimodurovnové krizovatky

Mimourovnova kfiZzovatka se kapacitné posuzuje ve viech jednotlivych prvcich, ze kterych se sklada
a na které bezprostredné navazuje:

v' vétev mimouroviiové kfizovatky (viz kapitolu 10),

v' prapletovy Usek (viz kapitolu 11),

v" odbolovaci pruh (viz kapitolu 12),

v pfipojovaci pruh (viz kapitolu 13),

v’ pFipojeni kfiZzovatkou na pfilehlou komunikaéni sit (viz kapitoly 6 aZ 8).

Mimourovnova kfizovatka jako celek kapacitné vyhovuje, pokud jsou splnény pozadavky na UKD
na vsech jednotlivych prvcich.
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10 Vétve mimourovnové krizovatky

10.1 Uvodni ustanoveni

10.1.1 Zakladni predpoklady
Kapacita vétve mimourovnové kfiZzovatky je chapana bez vlivu pribéhu dopravy na obou koncich vétve.
10.1.2 Kritérium vykonnosti

Vétev mimouroviiové krizovatky kapacitné vyhovuje, pokud je stupen wvytizeni a, vypocteny
podle vztahu (3-2) mensi nebo roven nejvyssi pripustné hodnoté stupné vytizeni pro pfislusny stupen
UKD podle CSN 73 6102 [6].

10.1.3 Zohlednéni skladby dopravniho proudu

Prepoctové koeficienty zohlednujici skladbu dopravniho proudu jsou uvedené v tabulce 10-1.

Tabulka 10-1 — Prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro mimoudroviové krizovatky

Osobni vozidla 2, jizdni kola, motocykly Nakladni vozidla, nakladni soupravy,
autobusy
1,0 2,0

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti, v€etné traktori a specidlnich vozidel.

10.2 Kapacita vétve mimourovnové krizovatky

Stupen vytiZzeni se vypocita podle vzorce (3-2), kde se za / dosadi navrhova intenzita na vétvi
mimouroviové kfiZzovatky a kapacitu vétve C udava tabulka 10-2.

Tabulka 10-2 — Kapacita vétve kfizovatky

Kapacita vétve 1 jizdni pruh 2 jizdni pruhy
C [pvoz/h] 1800 3200

10.3 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity vétve mimourovinové kfizovatky podle téchto TP se doklada obsahové zavaznym
protokolem. Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-8.
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11 Prupletové useky

11.1 Uvodni ustanoveni

11.1.1 Kritérium vykonnosti

Prapletovy Usek kapacitné vyhovuje, pokud je stupen vytiZeni a, vypocteny podle vztahu (3-2) mensi

vvvvv

11.1.2 Zohlednéni skladby dopravniho proudu
Zohlednéni skladby dopravniho proudu — viz kapitolu 10.1.3.

11.1.3 Typy pruapletovych tsek

typ P1 —na kolektorovém pasu

[hi—= e Ih2

In = Lo It

typ P2 — na pribéiném dvoupruhovém jizdnim pasu

Obrazek 11-1 — Typy prapletovych Usekd
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11.2 Kapacita prupletového useku

Posouzeni kapacity prapletu se provede vypoctem stupné vytiZeni a, (viz vzorec 3-2) na zakladé
navrhovych intenzit dopravnich proud v pripletu Iy a Ivpodle typu pripletového Useku a kapacity C
podle tabulky 11-1.

Tabulka 11-1 — Parametry vstupujici do vypoctu stupné vytizeni priipletového Useku

Typ prupletového | Délka prapletu Lp Navrhova intenzita / Kapacita C Meze platnosti
useku
P1 - I=In+Im 2200 pvoz/h Lp =150 m

In <1700 pvoz/h,
Iv1 < 1800 pvoz/h

P2 Lp<250m I=1In+0,3968 - |1 1850 pvoz/h 150m<Lp<250m
In <1600 pvoz/h,
In1 £ 3150 pvoz/h

Lp>250 m I=In+0,3709 - IH1 1970 pvoz/h Lp2250m
In £ 1600 pvoz/h,
It < 3700 pvoz/h

kde je Iy intenzita dopravniho proudu prfipojujiciho se z kfiZovatkové vétve [pvoz/h],
I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem
[pvoz/h],
Lp délka prapletu [m],
C kapacita prapletu [pvoz/h].

11.3 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity pripletového Useku podle téchto TP se doklada obsahové zavaznym protokolem.
Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-9.
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12 Odbocovaci pruhy

12.1 Uvodni ustanoveni

Metodika posouzeni kapacity odbodovaciho pruhu je platna pro provoz na dalnicich, smérové
rozdélenych silnicich a rychlostnich mistnich komunikacich s navrhovou rychlosti v, > 80 km/h
projektovanych v souladu s CSN 73 6102.

12.1.1 Kritérium vykonnosti

Odbocovaci pruh kapacitné vyhovuje, pokud je stupen vytizeni a, vypocteny podle vztahu (3-2) mensi
nebo roven nejvyssi pripustné hodnoté stupné vytizeni pro pfislusny stupen UKD podle
CSN 73 6102 [6].

12.1.2 Typy odbocovacich pruht

Typy odbocovacich pruhd 01, 02, 03, 04 jsou uvedeny na obrazku 12-1.

typ O1 typ 02
2 2 2 2
1 2
typ O3
3 2
2
typ O4a typ O4b
3 3 3 3
2 2

Obrazek 12-1 — Typy odbocovacich pruh(
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Obrazek 12-2 — Intenzity dopravy na odbocovacich pruzich
Ir intenzita dopravniho proudu odbodujiciho na kfizovatkovou vétev [voz/h],
I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem [voz/h].
12.2 Kapacita vyrazeni z prtibéZnych pruht

Posouzeni kapacity vyfazeni se provede vypoctem stupné vytizeni a, (vzorec (3-2)) na zakladé navrhové
intenzity dopravniho proudu /1 (/ = I1) a kapacity C podle tabulky 12-1.

Tabulka 12-1 — Kapacity dopravniho proudu pro misto odboceni C = Cr [voz/h].

Podil pomalych vozidel (apv) Typ 01, 02 Typ 03, O4da Typ O4b
do 20 % 1500 3000 2550
30 % 1450 2850 2400
40 % 1350 2700 2300
Pti podilech pomalych vozidel mimo stanovené hodnoty lze interpolovat nebo extrapolovat.

12.3 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity odbocovaciho pruhu podle téchto TP se dokladd obsahové zavaznym protokolem.
Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-10.
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13 Pripojovaci pruhy

13.1 Uvodni ustanoveni

13.1.1 Kritérium vykonnosti

Pfipojovaci pruh kapacitné vyhovuje, pokud je stupen vytiZzeni a, vypocteny podle vztahu (3-2) mensi
nebo roven nejvysSi pfipustné hodnoté stupné wvytizeni pro pfislusny stupen UKD
podle CSN 73 6102 [6].

13.1.2 Zohlednéni skladby dopravniho proudu

Zohlednéni skladby dopravniho proudu — viz kapitolu 10.1.3.

13.1.3 Typy pfipojovacich pruht

typ V1 typ Vla
) 2 3 3
1 1
typ V2 typ V2a
2 2 3 3
2 2
typ V3 typ v4
2 3 2 3
typ V5 typ V6
3
3 2 2
2 2

Obrazek 13-1 — Typy ptipojovacich pruht
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Obrazek 13-2 — Intenzity dopravy na pfipojovacich pruzich

Pro misto postupného pfipojeni dvoupruhové vétve kfizovatky (typy V5 a V6, viz obrazek 13-3) se
predpokladd, ze budou vozidla rovhomérné vyuzivat oba dva jizdni pruhy.

Ini=I2=0,5"Iy (13-1)
kde je Im intenzita dopravniho proudu vlevém jizdnim pruhu vjezdové C(asti
kfizovatkové vétve [pvoz/h],
In2 intenzita dopravniho proudu vpravém jizdnim pruhu vjezdové (asti
kfizovatkové vétve [pvoz/h],
In intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfiZovatkové vétve [pvoz/h],
In1, intenzita dopravniho proudu v priibéZzném jizdnim pasu za I. mistem pripojeni

[pvoz/h], lny = lna + Ina.

-

= — — - — — = " - — - — =L

Obrazek 13-3 — Intenzity dopravy pro ptipad posouzeni postupné se pfipojujici dvoupruhové vétve
krizovatky
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13.2 Kapacita pfipojovacich pruht

Posouzeni kapacity pripojovacich pruh( se provede vypoctem stupné vytiZeni a, podle vztahu (3-2) na
zakladé navrhovych intenzit dopravnich proudt Iy, Iu1, resp. Ini, I41, a kapacity C (viz tabulku 13-1).

Tabulka 13-1 — Parametry vstupujici do vypoctu stupné vytizeni pfipojovacich pruh

typ pfipojovaciho Navrhova intenzita | Kapacita C Meze platnosti

pruhu

V1, V2 | =Iy+0,6354 - [y 2610 pvoz/h In <1600 pvoz/h,

In1 < 3800 pvoz/h

Via, V2a I=Iy+0,4424 - |11 2870 pvoz/h In £ 1600 pvoz/h,

It £ 5800 pvoz/h

V5 I=1In2+0,6354 - [y1, 2870 pvoz/h In < 1600 pvoz/h,

In1 < 5800 pvoz/h

V6 I=1Iny+0,6354 - Iy, 2610 pvoz/h In £1 600 pvoz/h,

It <3800 pvoz/h

Pro typy pfipojeni V3 a V4, kdy dochazi k rlistu poctu pribéznych pruht, se nehodnoti ukazatel intenzity
pripojeni a pouze se prokazuje splnéni UKD za mistem pfipojeni.

kde je In intenzita dopravniho proudu pripojujiciho se z krizovatkové vétve [pvoz/h],

Ih1 intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem
[pvoz/h],

Ih1, intenzita dopravniho proudu v pribézném jizdnim pasu za |. mistem pripojeni
[pVOZ/h], Ih1 = 11 + Ing,

In1 intenzita dopravniho proudu v levém jizdnim pruhu vyjezdové ¢&asti krizovatkové
vétve [pvoz/h],

Inz intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim pruhu vyjezdové casti kfizovatkové
vétve [pvoz/h],

C kapacita pripojovacich pruht [pvoz/h].

13.3 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity pfipojovaciho pruhu podle téchto TP se doklada obsahové zavaznym protokolem.
Vzor protokolu je obsahem tabulky 14-11.
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14 Obsahové zavazné protokoly

Obsahem této kapitoly jsou obsahové zavazné protokoly pro posouzeni kapacity:

useku ddlnice, silnice pro motorova vozidla a ctyfpruhové smérové rozdélené silnice
s neomezenym pristupem ve volné krajiné (viz tabulka 14-1),

- Useku dvoupruhové silnice ve volné krajiné (viz tabulka 14-2),

- Useku mistni komunikace funkéni skupina A (viz tabulka 14-3),

- useku mistni komunikace funkéni skupina B a C (viz tabulka 14-4),
- nefizené urovnové kfizovatky (viz tabulka 14-5),

- okruzni kfizovatky (viz tabulka 14-6),

- svételné fizené kfizovatky (viz tabulka 14-7),

- vétve mimourovinové kfiZzovatky (viz tabulka 14-8),

- prapletového useku (viz tabulka 14-9),

- odbocovaciho pruhu (viz tabulka 14-10),

pripojovaciho pruhu (viz tabulka 14-11).

V pripadé potreby je moZné v protokolech upravit pocet radkl podle skute¢ného poctu posuzovanych
prvk(. Obdobné je mozné upravit schéma cCislovani dopravnich proudd.
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Tabulka 14-1 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity Useku délnice, silnice pro motorova
vozidla a ¢tyfpruhové smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem ve volné krajiné

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - tiseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a ctyfpruhové smérové rozdélené
silnice s neomezenym pFistupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a Useku

ZatéZovadi stav Smér
v, [km/h]
Vypracoval Datum |

Kritérium vykonnosti |

Kategorie komunikace e S
[] [-]
Intenzita dopravy
Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing I apy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Posouzeni jednotlivych dil¢ich asekd
Dil¢i Usek Li A pocet € a, UKD B;
[km] [%] pruhd [voz/h] [-] [-] [-]
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
Posouzeni kapacity celé trasy
Lc UKD Bc
[km] [-] [-]

Celkové shrnuti

Kapacita vsech dilc¢ich Gsek@ vyhovuje?

Kapacita celé trasy vyhovuje?

Komentar
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Tabulka 14-2 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity Useku dvoupruhové silnice ve volné

krajiné

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - liseky dvoupruhové silnice ve volné krajiné

Nazev komunikace a Useku

ZatéZovaci stav

v, [km/h] |

Vypracoval Datum |

Kritérium vykonnosti

UKDjim
Kategorie komunikace

Intenzita dopravy

Toa + Iy + Ic Ina + Ins + Ip + Ing I apy

[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]

Posouzeni jednotlivych dilcich usekd

Dil¢i isek L Trida K az Celkova K Gy UKD
[km] stoupani [grad/km] [%] [grad/km] [voz/h] [-1

[

VW o |(IN|ajlu|bH|wW|N|=

—
o

Posouzeni kapacity celé trasy

Le UKD
[km] [-]

Bc

Celkové shrnuti

Kapacita v3ech dil&ich useké vyhovuje?

Kapacita celé trasy vyhovuje?

Komentar
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Tabulka 14-3 — Obsahové zdvazny protokol pro posouzeni kapacity Useku mistni komunikace funkéni

skupina A

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - liseky mistni komunikace funkc¢ni skupiny A

Nazev komunikace a Useku

Zatézovaci stav

| Smér

Vypracoval

| Datum

Kritérium vykonnosti

Kategorie komunikace

UKDjim

Intenzita dopravy

Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing I Ay
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Posouzeni jednotlivych dilcich usekd
Dil¢i Usek Li ag pocet G UKD 1<
[km] [%] pruh@l [voz/h] [-1

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Celkové shrnuti

Kapacita v3ech dil&ich useké vyhovuje?

Komentar
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Tabulka 14-4 — Obsahové zdvazny protokol pro posouzeni kapacity Useku mistni komunikace funkéni

skupinaBaC

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - (iseky mistni komunikace funk¢ni skupiny B a C

Nazev komunikace a Useku

ZatéZovaci stav | Smér |
Vypracoval | Datum | |
Kritérium vykonnosti |
UKDjim
Kategorie komunikace
[-]
Intenzita dopravy
Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing I Ay
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Posouzeni jednotlivych dilcich usekd
Dil¢i Usek as Gy K K ky Koed © UKD
[%] [voz/h] [-] [-] [-] [-] [voz/h] [-]
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Celkové shrnuti

Kapacita v3ech dil&ich useké vyhovuje?

Komentar
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Tabulka 14-5 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity nefizené Urovriové kfiZzovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové kiiZovatky

Nazev kfizovatky

Schéma Eislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

Pocet parskd |
T 11
Vypracoval | Datum | FaN m
12 10
Kritérium vykonnosti J g &
-~
3 UKDy |ty =R
5 | Nazev komunikace | Kategorie komunikace 2 = 7
8 [ [s] NER
1 4 6
1t
2 5 Y
3
4
Intenzity dopravy
3 . _ Proud T Tw+Ia | Ins+ Inc In g I I i1,
s Nazev komunikace (vjezd -
5 vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cyki/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4)
1 2 (1-3)
3(1-2)
4 (2-1)
2 5(2-4)
6 (2-3)
7 (3-2)
3 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky
Geometrické usporadani a provozni podminky
Pocet Cislo R‘(Jézlzre/m Délka
o) Proud Znaceni Vaco fadicich | pruhu(@) pruhu
@ . . . - X 85% o vLevo /
s Nazev komunikace (vjezd - |prednosti v| pruhd (1-4)v nebo
o 5. o v km/h] T . L vPravo / s
o vyjezd) jizdé [ (H: 0az4)| ramci . rozsireni
(v: 0a22)| paprsku |NEEdnOZn| rn
' pap acné)
1(1-4)
1 2(1-3) hlavni
3(1-2)
4 (2-1)
2 5 (2-4)
6 (2-3)
7 (3-2)
3 8(3-1) hlavni
9 (3-4)
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Paprsek

Nazev komunikace

Proud
(vijezd -
vyjezd)

I
[pvoz/h]

Kapacita pruh
nadfazenych proudt
1. stupné

Zakladni kapacita pruh@ podfazenych proud@

(= kapacita pruh podfazenych proudd 2. stupné)

C a,
[pvoz/h] [-]

1(1-4)

2 (1-3)

Iy
[voz/h]

G a,

[pvoz/h] [-]

Loso,
[m]

Pon (*,*%)

[-]

Px

3(1-2)

4(2-1)

5(2-4)

6 (2-3)

7 (3-2)

8 (3-1)

9 (3-4)

10 (4-3)

11 (4-2)

12 (4-1)

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Paprsek

Nézev komunikace

Proud
(vjezd -
vyjezd)

Kapacita pruh@ podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita pruhd
podfazenych proud(
4. stupné

©
[pvoz/h]

1(1-4)
2 (1-3)
3(1-2)

4(2-1)

5 (2-4)
6 (2-3)

7 (3-2)
8 (3-1)
9 (3-4)

10 (4-3)
11 (4-2)
12 (4-1)

C a,
[pvoz/h] [-]

Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudii

ﬁ . X ay Ly 51 C
5 | Nazev komunikace Proud
£ [] [m] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1
1 2
3
4
2 5
6
7
3 8
9
10
4 11
12
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Posouzeni Grovné kvality dopravy

Proud 1
Nazev komunikace (vjezd -

vjezd) | [pvoz/h]

Paprsek

C
[pvoz/h]

Rez

[pvoz/h]

ay

[-]

[s]

UKD
[

L95"/n

[m]

tw,l'\m

[s]

1

tw < twim

Rez >0

—

14243,
1+2, 143

4

5

2 6

4+5+6,
445, 4+6,
5+6

7+8+9,
7+8, 7+9

10

11

12

10+11+12
, 10+11,
10+12,
11+12

Celkové shrnuti

Kapacita nefizené Urovriové kfizovatky vyhovuje?

Komenta¥r
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Tabulka 14-6 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity okruzni k¥izovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky Schéma Cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav Paprsek 4
Podet parskéi | iits |
-t
Vypracoval | Datum | Sl .o ZE — 9
/ — 8(3-1)
Kritérium vykonnosti ' g ’/j_:\ S S Zgg
= . T
] UKDy G Paprsek 1 | [ ) B Paprsek 3
5 | Nézev komunikace | Kategorie komunikace L \ = g
g [ [s] 200> 4 g3 - J
1(1-4)—= \ /
2 (1-3)— N g
1 3 E1-zg—~ R j -
P ®
3
4
Intenzity dopravy
] . . Proud Tt Tw+Ia | Ins+ Inc In Ic I I i1, Mo
5 Nazev komunikace (vjezd -
& wjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4)
2(1-3)
1
3(1-2)
z(1-1)
4 (2-1)
5(2-4)
2
6 (2-3)
z(2-2)
7(3-2)
8 (3-1)
3
9 (3-4)
z(3-3)
10 (4-3)
11 (4-2)
4
12 (4-1)
z (4-4)
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfizovatky
Geometrické usporadani
é ) . T}lp . Ny n, Ne R, Re Lior D Sp?jovacf L L,
5 | Nazev komunikace |usporadani vétev?
& viezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1
2
3
4
Posouzeni kapacity vjezdi
X
g Nazev komunikace b b i “ ez - - oo e i t;{ : tWrI[i)m
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] e
1
2
3
4
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Posouzeni kapacity vyjezdii

3 ] _ I, Tped Ce Rez ay, ayim

&5 | Nazev komunikace ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]

1

2

3

4

Posouzeni kapacity spojovacich vétvi

é . . I, Lot Gy Rez a, tw Loser Ly

S5 | Nézev komunikace Loses < Lp
£ [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]

1

2

3

4

Celkové shrnuti

Kapacita vech vjezdd vyhovuje?

Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje?

Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje?

Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje?

Komenta¥r

84
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Tabulka 14-7 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity svételné fizené kfizovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kiiZovatky

Nazev kfizovatky Schéma Eislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav
Pocet parskd | Doba cyklu t¢ [s] |
Vypracoval | Datum | A lllL
12 10

Kritérium vykonnosti 9‘;@ !
1. T U0 | tm =
& | Nazev komunikace | Kategorie komunikace 2=
& [-] [s] o 3
1 4 T 6
: Iy
3
4
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (\:'r:;dd- = L R = E ! ! o =
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]

1(1-4)
1 2(1-3)

3(1-2)

4 (2-1)
2 5 (2-4)

6 (2-3)

7 (3-2)
3 8(3-1)

9 (3-4)

10 (4-3)
4 11 (4-2)

12 (4-1)

Soucet intenzity véech vjezdd do kfizovatky

Geometrické usporadani
g o | proud | potet | R Ve
g Nazev komunikace (vljfazd - radluih v ramdi (S|gn_aln|
o vyjezd) pruhd paprsku skupina)

1(1-4)
1 2(1-3)

3(1-2)

4 (2-1)
2 5 (2-4)

6 (2-3)

7 (3-2)
3 8 (3-1)

9 (3-4)

10 (4-3)
4 11 (4-2)

12 (4-1)

TP 188 - srpen 2018 85



Posouzeni kapacity vjezdii

Vjezd

Nézev komunikace e ’
(signalni skupina)

Paprsek

IV
[pvoz/h]

[s]

Sv
[pvoz/h]

Cs
[pvoz/h]

G
[pvoz/h]

G
[pvoz/h]

Cdz
[pvoz/h]

Cio
[pvoz/h]

G
[pvoz/h]

-

v

osouzeni kapacity vjezdd

Vjezd

Nazev komunikace e :
(signalni skupina)

Paprsek

Rez

[%]

ay

[s]

UKD

L
[m]

B lim

[s]

fury

tw < tw,Iim
Rez > 0

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené kfizovatky vyhovuje?

Komentar

86
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Tabulka 14-8 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity vétve mimourovnové kfiZovatky

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimouroviiové kfizovatky

Nazev kfizovatky

ZatéZovaci stav

Vypracoval Datum
Kritérium vykonnosti
v . . UKDIim aylim
Oznaceni vétve Kategorie komunikace
[-] [-]
Intenzita dopravy
Toa+ In+Ic  |Ina+ Ins + In + Ing I
Oznaceni vétve
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

Geometrické usporadani

Oznaceni vétve Po(:etcj I,qulCh

pruhd vétve
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznaceni vétve ay < ayjim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]
Celkové shrnuti
Kapacita vétvi mimouroviiové kfizovatky v kfiZzovatce vyhovuje?
Komentar
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Tabulka 14-9 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity pripletového Useku

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - priipletové tiseky

Nazev kfizovatky

ZatéZzovaci stav

Vypracoval Datum
Kritérium vykonnosti
VI W UKDjim ay,im
Oznaceni priipletového Useku Kategorie komunikace
[-] [-]
Intenzita dopravy
Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing Tn Iy
Oznaceni priipletového tseku Dopravni proud
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
H1
N
H1
N
H1
N
H1
N
Geometrické usporadani
o < L
Oznaceni priipletového Useku Typ prlupletoveho ’
useku
[m]
Posouzeni kapacity
I © Rez ay UKD Ay lim
Oznaeni priipletového Useku ay < ayim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]

Celkové shrnuti

Kapacita prépletovych usekd v kfizovatce vyhovuje?

Komentar

88
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Tabulka 14-10 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity odbocovaciho pruhu

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - odbocovaci pruhy

Nazev kfizovatky

ZatéZovaci stav

Vypracoval Datum
Kritérium vykonnosti
. v , UKDIim aylim
Oznaceni odbocovaciho pruhu Kategorie komunikace
[-] [-]
Intenzita dopravy
Toa + Iv+ Ic Ina + Ins + In + Ing I; apy
Oznaceni odbocovaciho pruhu
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Geometrické usporadani
Oznaceni odbocovaciho pruhu WP CEERZE S
pruhu
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznaceni odbocovaciho pruhu a, < ay,jim
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [-] [-] [-]
Celkové shrnuti
Kapacita odbocovacich pruh v kfizovatce vyhovuje?
Komentar
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Tabulka 14-11 — Obsahové zavazny protokol pro posouzeni kapacity pfipojovaciho pruhu

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - pfipojovaci pruhy

Nazev kfizovatky

ZatéZzovaci stav

Vypracoval Datum
Kritérium vykonnosti
. . UKDjim ay,im
Oznaceni pripojovaciho pruhu Kategorie komunikace
[-] [-]
Intenzita dopravy
Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing Tn Iy
Oznaceni pripojovaciho pruhu Dopravni proud
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
H1
N
H1
N
H1
N
H1
N
Geometrické usporadani
Oznaceni pfipojovaciho pruhu plprbolovaciio
pruhu
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznageni pfipojovaciho pruhu ay < ayim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]

Celkové shrnuti

Kapacita pripojovacich pruhl v kfizovatce vyhovuje?

Komentar

90
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15 Vzorové priklady

Na vzorovych pfikladech je v souladu s metodikou podle téchto TP dokumentovan postup vypoctu
a posouzeni kapacity.

Soucasti prikladd je pouze analyza stavu kfiZovatek pro zatéZovaci stavy vdaném roce zjisténé
dopravnim prizkumem. V praxi je potfeba posoudit kapacitu kfizovatek i na prislusné vyhledové
intenzity dopravy podle kapitoly 2.2.

Neni-li uvedeno jinak, je zdrojem vSech fotografii archiv spolec¢nosti EDIP s.r.o.

15.1 Useky ve volné krajiné
Priklad 1: Usek ve volné krajiné — dalnice
Usek dalnice D5 (Praha — Plzefi — Rozvadov) se nachazi mezi exity 67 a 73 u Plzné. Posouzeni je

provedeno pro oba sméry (jizdni pasy). Posouzeni kazdého jizdniho pdsu je v samostatném protokolu.
Usek je rozdélen na 5 dil¢ich Usekd dle zmény podélného sklonu komunikace.

]

Obrazek 15-1 — Pohled na usek dalnice (priklad 1)
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Tabulka 15-1 — Priklad vypoctu kapacity Useku dalnice ve volné krajiné —smér 1 (pfiklad 1)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - Giseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a ¢tyfpruhové smérové rozdélené
silnice s neomezenym pfistupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a Useku

D5, MUK Cernice (exit 73) - D5, MUK Ejpovice (exit 67)

ZatéZovaci stav padesatirazova intenzita dopravy 2017 Smér Cernice - Ejpovice
Vv, [km/h] 120
Vypracoval Datum 26.9.2017
Kritérium vykonnosti
Kategorie komunikace AL 0
[-] [-]
dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Ioa + Iy + I Ina + Ins + In + Ing I apy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
1109 379 1488 25%
Posouzeni jednotlivych diléich aseki
Dil&i Gsek L M pocet C a, UKD B;
[km] [%] pruhd [voz/h] [-] [-] [-]
1 0,5 0 2 3750 0,40 B 4
2 1,5 3 2 3300 0,45 B 4
3 1,3 4 2 2890 0,51 B 4
4 1 0 2 3750 0,40 B 4
5 1 -3 2 3750 0,40 B 4
6
7
8
9
10
Posouzeni kapacity celé trasy
Le UKD Bc
[km] [-] [-]
53 B 4
Celkové shrnuti
Kapacita v3ech dil&ich useké vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Vytizeni posuzovanych dil¢ich Usekd dalnice ve volné krajiné ve sméru od Cernic do Ejpovic je do cca 50 %. Pozadavky na UKD jsou spinény na v3ech diléich dsecich.
Celkova UKD je na stupni B.

92
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Tabulka 15-2 — Priklad vypoctu kapacity useku dalnice ve volné krajiné —smér 2 (pfiklad 1)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - Giseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a ¢tyfpruhové smérové rozdélené
silnice s neomezenym pfistupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a Useku

D5, MUK Cernice (exit 73) - D5, MUK Ejpovice (exit 67)

ZatéZovaci stav padesatirazova intenzita dopravy 2017 Smér Ejpovice - Cernice
Vv, [km/h] 120
Vypracoval Datum 26.9.2017
Kritérium vykonnosti
Kategorie komunikace AL 0
[-] [-]
dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Ioa + Iy + I Ina + Ins + In + Ing I apy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
1060 361 1421 25%
Posouzeni jednotlivych diléich aseki
Dil&i Gsek L M pocet C a, UKD B;
[km] [%] pruhd [voz/h] [-] [-] [-]
1 1 3 2 3425 0,41 B 4
2 1 0 2 3750 0,38 B 4
3 1,3 -4 2 3750 0,38 B 4
4 1,5 -3 2 3750 0,38 B 4
5 0,5 0 2 3750 0,38 B 4
6
7
8
9
10
Posouzeni kapacity celé trasy
Le UKD Bc
[km] [-] [-]
53 B 4
Celkové shrnuti
Kapacita v3ech dil&ich useké vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Celkova UKD je na stupni B.

Vytizeni posuzovanych dil¢ich Usekd dalnice ve volné krajiné ve sméru od Ejpovic do Cernic je do cca 40 %. Pozadavky na UKD jsou spinény na v3ech diléich dsecich.
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Priklad 2: Usek ve volné krajiné — dvoupruhova silnice

Usek dvoupruhové silnice 1/27 se nachazi v okrese Plzefi — sever. Jedna se o obchvat Tfemosné od
kiizovatky s mistni komunikaci ZaluZska po kFizovatku s mistni komunikaci Americka. Usek je rozdélen

na dva dilci useky.

Obrazek 15-2 — Pohled na usek dvoupruhové silnice (pfiklad 2)
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Tabulka 15-3 — Ptiklad vypoctu kapacity Useku dvoupruhové silnice ve volné krajiné (pfiklad 2)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - iseky dvoupruhové silnice ve volné krajiné |

Nazev komunikace a Useku 1/27 x Zaluzska - /27 x Americka (pfelozka Tfemosna) |
ZatéZovaci stav padesatirazova intenzita dopravy 2017

v, [km/h] | 90 |
Vypracoval Datum | 20.10.2017 |

Kritérium vykonnosti |

UKDjim
Kategorie komunikace
[]
silnice 1. tfidy C
Intenzita dopravy
Ty 4 Ty 4 T Ty 2 T <5 T <= T I v
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
847 155 1002 15%
Posouzeni jednotlivych diléich asek
Dil¢i tsek Li Trida K az Celkova K G UKD B
[km] stoupani [grad/km] [%] [grad/km] [voz/h] [-1 [-1
1 0,3 2 80 60 273 1045 C 3
2 1,5 3 29 12 89 1120 C 3
3
4
5
6
7
8
9
10
Posouzeni kapacity celé trasy
Lc UKD Bc
[km] [-] [
1,8 C 3
Celkové shrnuti
Kapacita vSech dil¢ich useké vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Posuzovany usek dvoupruhové silnice vykazuje dostatecnou Uroviiovou intenzitu. PoZzadavky na UKD jsou splnény na vsech dilCich usecich. Celkova UKD je na stupni C
nebo vyssi.
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15.2 Useky v zastavéném tzemi obci
Priklad 3: Usek v zastavéném tGizemi obci — funkéni skupina A
Usek mistni komunikace funkéni skupiny A se nachazi v Praze. Jedna se o Jizni spojku mezi kFizovatkami

s ulicemi 5. kvétna a Spotilovska. V kazdém z jizdnich past ma komunikace 3 jizdni pruhy. Komunikace
je rozdélena na dva dil¢i useky.

[ ] ]
PR

Naay it

Obrazek 15-3 — Pohled na usek mistni komunikace (pfiklad 3)
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Tabulka 15-4 — Priklad vypoctu kapacity useku mistni komunikace funkéni skupiny A (pfiklad 3)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - iseky mistni komunikace funkéni skupiny A

Nazev komunikace a Useku

Praha, Jizni spojka x 5. kvétna - Jizni spojka x Spofilovska

ZatéZovaci stav padesatirazova intenzita dopravy 2017 | Smér | 5. kvétna - Spofilovska
Vypracoval | Datum | 3.6.2017
Kritérium vykonnosti
UKDjim
Kategorie komunikace
[]
mistni komunikace, f. skupina A D
Intenzita dopravy
Top + Iy + Ic Tna + Ins + In + Ing I apy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
3920 980 4900 20%
Posouzeni jednotlivych diléich aseki
Diléi Gsek L M pocet Gy UKD 1<,
[km] [%] pruhd [voz/h] [-1
1 0,5 3 3 5018 D ANO
2 0,3 0 3 5360 D ANO
3
4
5
6
7
8
9
10
Celkové shrnuti
Kapacita vSech dil¢ich Useké vyhovuje? ANO

Komentar

Posuzovany usek mistni komunikace funkéni skupiny A vykazuje dostate¢nou Uroviiovou intenzitu. Celkové UKD je na stupni D.
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Priklad 4: Usek v zastavéném tzemi obci — funkéni skupina B a C

Usek mistni komunikace funkéni skupiny B se nachazi v Plzni. Jedna se o dvoupruhovy usek ulice
Americka s nefizenym prechodem pro chodce a podélnym parkovanim. Podélny sklon useku je mensi
ne? 1 %. Sitka jizdnich pruh je 3,25 metril. Usekem projizdi vozidla rychlosti 50 km/h. Piechod pro
chodce, vyuZiva 180 chodcli za hodinu. Na podélna stani se za hodinu uskutecni 13 vjezdl s pfimym

najezdem, 10 vjezd s nacouvanim a 23 vyjezdd.

Obrazek 15-4 — Pohled na uUsek mistni komunikace (pfiklad 4)
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Tabulka 15-5 — Prik

ad vypoctu kapacity useku mistni komunikace funkéni skupiny B (pfiklad 4)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - (iseky mistni komunikace funkéni skupiny B a C

Nazev komunikace a Useku

Plzer, Americka x Pafizska - Americka x Denisovo nabrezi

ZatéZovaci stav

rok 2017, $pickova intenzita 15:00 - 16:00

| Smér

do centra

Vypracoval

| Datum

15.7.2017

Kritérium vykonnosti

Kategorie komunikace

mistni komunikace, f. skupina B

Intenzita dopravy

Toa + Iy + Ic

[voz/h]

Ina + Ins + In + Ing

[voz/h]

I
[voz/h]

[%]

1171

62

1233

5%

Posouzeni jednotlivych diléich aseki

Dilci Gsek

Al

[%]

CQ
[voz/h]

[

[

[

kped

[

C
[voz/h]

0

1650

1,00

0,94

1,00

0,82

1272

Ol | N|ojlu|ph|wW|N]|~

—-
o

Celkové shrnuti

Kapacita vSech dil¢ich useké vyhovuje?

ANO

Komentar

Posuzovany usek mstni komunikace funkéni skupiny B kapacitné vyhovuje. Celkové UKD je na stupni E.
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15.3 Nefrizené urovnové krizovatky
Priklad 5: Stykova nefizena kfizovatka
Stykova kiizovatka silnice 1/38 a 11/331 se nachazi v centru mésta Nymburk. Uprava prednosti v jizdé je

feSena znackou €. P4 Dej pfednost v jizdé! Pfechod pro chodce v tésné blizkosti kfizovatky je ztizen
pouze pres vedlejsi paprsek silnice 11/331.

Kfizovatka je posuzovéna na intenzity dopravy ve stavu roku 2006. KfiZovatka byla prestavéna na
okruzni krizovatku.

Obrazek 15-5 — Pohled na kfiZzovatku (ptiklad 5)
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Obréazek 15-7 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [voz/h] (pfiklad 5)
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Tabulka 15-6 — Priklad vypoctu kapacity stykové nefizené ktizovatky (ptiklad 5)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové kiiZovatky

Nazev kfizovatky Nymburk, 1/38 (Boleslavskd) x 1I/331 (Zbozska) Schéma Cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav rok 2006, Spickova hodina 15:00 - 16:00
Pocet parskd 3 |
T 11
Vypracoval | Datum | 13.6.2017 FaY Jll.
12 10
Kritérium vykonnosti J g &
-~
3 UKDy |ty S
5 | Nazev komunikace | Kategorie komunikace 2 = 7
= [] [s] NER
1 |I/38 (Boleslavska) silnice I. tfidy 30 4“ [3
2 |11/331 (Zbozska) silnice II. tfidy 45 5 Y
3 |1/38 (Boleslavska) silnice I. t¥idy C 30
4
Intenzity dopravy
3 . _ Proud T Tw+Ia | Ins+ Inc In g I I i1,
s Nazev komunikace (vjezd -
& wijezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) - - - - - - -
1 |I/38 (Boleslavska) 2 (1-3) 323 29 34 1 31 418 451 625
3(1-2) 140 8 1 1 38 188 174
4(2-1) 26 1 0 0 4 31 30
2 |1I/331 (Zbozska) 5(2-4) - - - - - - - 232
6 (2-3) 156 17 4 1 24 202 202
7 (3-2) 294 19 1 0 28 342 339
3 |1/38 (Boleslavska) 8(3-1) 282 25 16 0 14 337 359 698
9 (3-4) - - - - - - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
Soucet intenzity vdech viezd do kfizovatky 1555
Geometrické usporadani a provozni podminky
Pocet Cislo R‘(Jézlzre/m Délka
o) Proud Znaceni Vaco fadicich | pruhu(@) pruhu
@ . . . - X 85% o vLevo /
s Nazev komunikace (vjezd - |prednosti v| pruhd (1-4)v nebo
o 5. o v km/h] T . L vPravo / s
o vyjezd) jizdé [ (H: 0az4)| ramci . rozsireni
(V:0az2)| paprsku Ne]e:dn’ozn [m]
acné)
1(1-4) - - -
1 [1/38 (Boleslavska) 2(1-3) hlavni
3(1-2)
4(2-1)
2 |11/331 (Zbozska) 5 (2-4) P4
6 (2-3)
7 (3-2)
3 |1/38 (Boleslavska) 8(3-1) hlavni
9 (3-4)
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruh
nadfazenych proudt

Zakladni kapacita pruh@ podfazenych proud@

é . ) P_roud I 1stupna (= kapacita pruh@ podfazenych proudd 2. stupné)
5 Nazev komunikace (vijezd -
& wijezd) | [pvoz/h] (© ay Iy Cy ay Losws | Pon (**%) Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] | [pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
1(1-4) - - - -
1 |I/38 (Boleslavska) 2(1-3) 451
3(1-2) 174
4(2-1) 30
2 |11/331 (Zbozska) 5 (2-4) -
6 (2-3) 202
7 (3-2) 339
3 |1/38 (Boleslavska) 8 (3-1) 359
9 (3-4) -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Nézev komunikace

Paprsek

Proud
(vjezd -
vyjezd)

Kapacita pruh@ podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita pruhd
podfazenych proud(
4. stupné

1 |1/38 (Boleslavska)

1(1-4)
2 (1-3)
3(1-2)

4(2-1)

©
[pvoz/h]

2 |11/331 (Zbozska)

5 (2-4)
6 (2-3)

3 |1/38 (Boleslavska)

7 (3-2)
8 (3-1)
9 (3-4)

10 (4-3)

12 (4-1)

C a,
[pvoz/h] [-]

Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudii

R a, L 51 c
s | Nazev komunikace Proud
& [] [m] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 - - - -
1 |1/38 (Boleslavska) 2 0,25
625 1800
3 0,10
4 - - - -
2 |I1/331 (Zbozskd) 5 - - - -
6 - - - -
7 - - - -
3 |1/38 (Boleslavska) 8 - - -
9 - - R
10
4 11
12
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Posouzeni Grovné kvality dopravy

, Proud I C Rez a, t UKD gz tum | t, <ty
Nazev komunikace (vjezd - g w,g.
vyjezd) | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] =2

1 - - - - - - - - -

Paprsek

—

1/38 (Boleslavskd) 14243,
1+2, 143

4 30 147 117 0,20 31 D 5 45 ANO

5 - - - - - - - - -

2 |11/331 (Zbozska) 6 202 783 581 0,26 6 A 6 45 ANO

4+5+6,
445, 4+6, - - - - - - - - -
5+6

7 339 844 505 0,40 7 A 12 30 ANO

3 |1/38 (Boleslavska) 7+8+9,
7+8, 7+9

10
11
12

10+11+12

, 10+11,
10+12,
11+12

Celkové shrnuti

Kapacita nefizené Urovriové kfizovatky vyhovuje? ANO

Komenta¥r

kapacity 117 pvoz/h.
PoZadavky na UKD jsou spinény na vsech paprscich. Celkova UKD kfiZovatky je na stupni D.
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Priklad 6: Priseéna nefizena kfizovatka

Praselnd kfiZzovatka silnic 1/38 a 111/3525 se nachdzi mimo zastavéné Uzemi v blizkosti obce Stfitez.
Uprava prednosti v jizdé je fe$ena znackou ¢&. P6 Stdj, dej prednost v jizdé! Chodci provoz na kfizovatce
neovlivAuji.

Oba vjezdy z vedlejsich paprskl jsou s nejednoznaénym rozsifenim pro 1 vozidlo (cca 6 metr().
Na zakladé znalosti dopravniho chovani na posuzované kiiZzovatce byl uvazovan levy fadici pruh o délce
6 m (zastaveni 1 vozidla) na obou paprscich hlavni komunikace.

KfiZovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2005. KfiZzovatka byla prestavéna na

kfizovatku fizenou svételnou signalizaci.

Obrazek 15-8 — Pohled na kfiZzovatku (ptiklad 6)
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Obrazek 15-9 — Schéma ktizovatky (priklad 6)

09t

> =1 188 voz/h
podil nakladnich: 22 %

Obréazek 15-10 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [voz/h] (pfiklad 6)
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Tabulka 15-7 — Pfiklad vypoctu kapacity prlisecné nefizené krizovatky (pfiklad 6)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové kiiZovatky

Nazev kfizovatky

1/38 x 111/3525

Schéma Eislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

rok 2006, Spickova hodina 15:00 - 16:00

TP 188 - srpen 2018

Pocet parskd 4 |
T 11
Vypracoval | Datum | 11.5.2017 Fa¥ Jll.
12 10
Kritérium vykonnosti J g &
-~
3 UKDy |ty B
5 | Nazev komunikace | Kategorie komunikace 2 = 7
& [-] [s] e I\
1 [1/38 (sever) silnice I. tidy C 30 4“ 6
2 |111/3525 (zapad) silnice III. tfidy E - 5 Y
3 |1/38 (jih) silnice I. tfidy C 30
4 |111/3525 (vychod) silnice TII. tfidy E -
Intenzity dopravy
é ; i PFOUd Toa Ina+ I Ins + Ink In Ic I I 31,
s Nazev komunikace (vjezd -
& wijezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) 17 4 1 0 0 22 25
1 |1/38 (sever) 2 (1-3) 182 46 39 3 0 270 331 385
3(1-2) 6 15 0 0 0 21 29
4(2-1) 7 5 0 0 0 12 15
2 |111/3525 (zapad) 5(2-4) 45 5 2 0 7 59 60 220
6 (2-3) 103 21 5 0 0 129 145
7 (3-2) 95 21 1 0 0 117 129
3 [1/38 (jih) 8(3-1) 165 23 35 6 1 230 275 568
9 (3-4) 109 22 10 0 3 144 164
10 (4-3) 123 18 14 0 2 157 179
4 |111/3525 (vychod) 11 (4-2) 16 1 0 0 4 21 20 206
12 (4-1) 4 2 0 0 0 6 7
Soucet intenzity vdech viezd do kfizovatky 1379
Geometrické usporadani a provozni podminky
Pocet Cislo R‘(Jézlzre/m Délka
o) Proud Znaceni Vaco fadicich | pruhu(@) pruhu
@ . . . - X 85% o vLevo /
s Nazev komunikace (vjezd - |prednosti v| pruhd (1-4)v nebo
o 5. o v km/h] T . L vPravo / s
o vyjezd) jizdé [ (H: 0az4)| ramci . rozsireni
(v: 0a22)| paprsku |NEEdnOZn| rn
' pap acné)
1(1-4) 1 1 6
1 |1/38 (sever) 2(1-3) hlavni
3(1-2)
4(2-1)
2 |111/3525 (zapad) 5 (2-4) P6
6 (2-3)
7 (3-2)
3 |1/38 (jih) 8 (3-1) hlavni
9 (3-4)
10 (4-3)
4 |111/3525 (vychod) 11 (4-2) P6
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruh
nadfazenych proudt

Zakladni kapacita pruh@ podfazenych proud@

é . ) P_roud I 1stupna (= kapacita pruh@ podfazenych proudd 2. stupné)
5 Nazev komunikace (vijezd -
s Wiezd) | [pvoz/h] c a, Iy G ay Loso [ Pon (*/*%) Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] | [pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
1(1-4) 25 374 941 0,03 0 0,97
1 |1/38 (sever) 2(1-3) 331
3(1-2) 29
4(2-1) 15
2 |111/3525 (zépad) 5 (2-4) 60
6 (2-3) 145
7 (3-2) 129
3 |1/38 (jih) 8 (3-1) 275
9 (3-4) 164
10 (4-3) 179
4 |I11/3525 (vychod) 11 (4-2) 20
12 (4-1) 7

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Nézev komunikace

Paprsek

Proud
(vjezd -
vyjezd)

Kapacita pruh@ podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita pruhd
podfazenych proud(
4. stupné

1 |1/38 (sever)

1(1-4)

2 |111/3525 (zapad)

©
[pvoz/h]

3 |1/38 (jih)

4 |111/3525 (vychod)

C a,
[pvoz/h] [-]

Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudii

R a, L 51 c
s | Nazev komunikace Proud
& [-1 [m] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 0,03 6 25 941
1 |1/38 (sever) 2 0,18
360 1800
3 0,02
4 0,06
2 [111/3525 (zépad) 5 0,24 6 220 593
6 0,20
7 0,13 6 129 1025
3 [1/38 (jih) 8 0,15
439 1800
9 0,09
10 1,30
4 |111/3525 (vychod) 11 0,07 6 206 158
12 0,01
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Posouzeni Grovné kvality dopravy

Nazev komunikace

Paprsek

Proud
(vjezd -
vyjezd)

I
[pvoz/h]

C
[pvoz/h]

Rez

[pvoz/h]

ay

[-]

[s]

UKD
[

L95%

[m]

—

1/38 (sever)

1

25

941

916

0,03

tw,l'\m

[s]

tw < twim
Rez >0

14243,
1+2, 143

30

ANO

2 |111/3525 (zapad)

4

5

6

44546

220

593

373

10

11

3 |1/38 (jih)

129

1025

896

ANO

7+8+9,
7+8, 7+9

30

ANO

4 |111/3525 (vychod)

10

11

12

10+11+12

206

158

637

200

NE

Celkové shrnuti

Kapacita nefizené Urovriové kfizovatky vyhovuje?

NE

Komenta¥r

Posuzovana kfizovatka kapacitné nevyhovuje. Kapacita je pfekrocena o 48 pvoz/h na paprsku 4 (111/3525) predevsim kvdli vysokému zatizeni 179 pvoz/h pro
levé odboceni na spole¢ném pruhu. Na hlavni komunikaci jsou pozadavky na UKD splnény. Celkové UKD kfizovatky je na stupni F.
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15.4 Okruzni kfizovatky
Priklad 7: Okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruhu
Okruzni ktizovatka silnic 11/210, 111/2099 a mistni komunikace Rooseveltova se nachazi v centru mésta

Sokolov. KfiZzovatka je s jednim pruhem na okruhu. Na vSech paprscich kfiZzovatky jsou vyznaceny
délené prechody pro chodce.

KfiZovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2006.

Obrazek 15-11 — Pohled na kfizovatku (pfiklad 7)
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Obrazek 15-12 — Schéma kfizovatky (ptiklad 7)
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Obrazek 15-13 — Kartogram intenzit dopravy ve $pi¢kové hodiné [pvoz/h] (pfiklad 7)
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Tabulka 15-8 — Prik

ad vypoctu kapacity okruzni kfiZovatky s jednim pruhem na okruhu (pfiklad 7)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky

Sokolov, II/210 (Rokycanova) x I11/2099 (Borovského)

Schéma Cislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav rok 2006, Spickova hodina 15:00 - 16:00 Paprsek 4
Pocet parskd 4 | %Eg%— |
-~ 1L\
Vypracoval | Datum | 9.4.2017 Sl 2 ZB ~— 9(34)
Y — 8(3-1)
Kritérium vykonnosti ' O S S ;Sg
é , } X ’ UKDjim tW,|IN| Paprsek 1 } (j [ } '\‘:‘3 U Paprsek 3
& | Nazev komunikace | Kategorie komunikace . \ = -
g [ [s] 200> g N - '
a L-a— @ P
1 |MK Rooseveltova mistni komunikace E - 3 Ei;g—. ‘ Yj
\ v
2 |11/210 (Rokycanova) silnice II. t¥idy D 45 <\ v [®
3 [111/2099 (Borovského) silnice III. tfidy E - ‘ ﬂllrﬁ
FIETT
4 |11/210 (Rokycanova) silnice II. tfidy D 45 Paprsek 2 gcce
Intenzity dopravy
§ . ) foud Toa Ina+Ia | Ins+ Inx Iy Ic I I s1, Tped
5 Nazev komunikace (vjezd -
& wjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 56 1 0 1 1 59 59
2 (1-3) 107 2 0 1 1 111 112
1 |MK Rooseveltova 209 42
3(1-2) 36 1 0 0 0 37 38
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 26 0 0 0 0 26 26
5(2-4) 262 4 1 3 3 273 277
2 |II/210 (Rokycanova) 490 335
6 (2-3) 181 2 0 1 2 186 187
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 134 2 0 2 1 139 140
i 8 (3-1) 87 2 0 1 1 91 92
3 |II1/2099 (Borovského) 419 275
9 (3-4) 178 3 0 2 2 185 187
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 228 4 1 3 2 238 242
11 (4-2) 307 5 1 4 3 320 325
4 |1I/210 (Rokycanova) 606 156
12 (4-1) 37 1 0 0 0 38 39
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfiZzovatky 1724
Geometrické usporadani
é , . T}I’p - Ny ny Ne Rv Re Lko\ D Sp?jovacf ka Lb
5 | Nazev komunikace |usporadani vétev?
& viezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 |MK Rooseveltova 1/1 1 1 1 10,5 20,5 21,6 NE - -
2 |11/210 (Rokycanova) 1/1 1 1 1 8,5 20,5 20,9 40,0 NE - -
3 |111/2099 (Borovského) 1/1 1 1 1 8,5 8,5 21,0 ' NE - -
4 |[11/210 (Rokycanova) 1/1 1 1 1 10,5 20,5 22,5 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
X
g Nazev komunikace b b i “ ez - - oo e i t;{ : tWII[i)m
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] e
1 |MK Rooseveltova 707 209 42 715 506 0,29 7 A 7 - ANO
2 |11/210 (Rokycanova) 413 490 335 843 353 0,58 10 A 24 45 ANO
3 [I11/2099 (Borovského) 362 419 275 875 456 0,48 8 A 16 - ANO
4 |[1I/210 (Rokycanova) 258 606 156 998 392 0,61 9 A 27 45 ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdii
3 ] ) I, Tped Ce Rez ay, ayim
&5 | Nazev komunikace ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [ [pvoz/h] [-] [-]
1 |MK Rooseveltova 157 42 1273 1116 0,12 0,90 ANO
2 |II/210 (Rokycanova) 503 335 1074 571 0,47 0,90 ANO
3 |111/2099 (Borovského) 541 275 1057 516 0,51 0,90 ANO
4 |II/210 (Rokycanova) 523 156 1192 669 0,44 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
é . ) I, Tegs1) Gy Rez a, ty Losoe Ly
S5 | Nézev komunikace Losy, < Ly
£ [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 - - - - - - - - - -
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO |
Komenta¥r
Doba zdrZeni na vSech vjezdech je do 10 sekund. Nejnizsi rezerva kapacity je na vijezdu z paprsku 2 (1I/210, Rokycanova), a to 353 pvoz/h. Maximalni délka
fronty se béhem $Spickové hodiny tvofi na vjezdu z paprsku 4 (1I/210, Rokycanova) - cca 25 metrd.
VytiZeni vyjezd( je do 50 %. Nejnizsi rezerva kapacity je na vyjezdu z paprsku 3 (I11I/2099, Borovského), a to 516 pvoz/h.
PoZadavky na UKD jsou spinény na véech paprscich. Celkova UKD kfiZzovatky je na stupni A.
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P¥iklad 8: OkruZni kfizovatka se dvéma pruhy na okruhu

OkruZni kfiZovatka silnice 1/38 a mistnich komunikaci Vaclava Klementa a Boleslavskd se nachazi
v centru mésta Mlada Boleslav. KfiZzovatka je se dvéma pruhy na okruhu. Paprsek 3 je urcen pouze pro
vyjezd k obchodnimu zatizeni. Kromé paprsku 5 jsou na zbyvajicich vyznaéeny prechody pro chodce.

Kfizovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2006.

Obrazek 15-14 — Pohled na kfiZzovatku (ptiklad 8)
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Obrazek 15-15 — Schéma kfizovatky (ptiklad 8)
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Obréazek 15-16 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [pvoz/h] (pfiklad 8)
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Tabulka 15-9 — Prik

ad vypoctu kapacity okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruhu (pfiklad 8)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kFiZzovatky |

Nazev kfizovatky Mlada Boleslav, I/38 (Prlimyslova) x MK Vaclava Klementa| Schéma cislovani dopravnich proudt
ZatéZovaci stav rok 2006, Spickova hodina 14:00 - 15:00 . Peprseks
Pocet parskd 5 | %gg% |
Vypracoval [ pawm | 21102017 Jilbe ) A - e
£ -— 8(3-1
Kritérium vykonnosti 4 ’/f_: b } 1__: ;Eggi
2 Nazev komunikace | Kategorie komunikace e nim peprsekt EC/T k( )} L::) ' Poprssk3
8 0| o 00> bt N e S
1 |1/38 (Prémyslova) silnice 1. t¥idy C 30 3= A v v
2 |MK Vaclava Klementa | mistni komunikace E - UL ;_,
3 |nakupni zéna mistni komunikace E - ‘ ﬂj_ L[_
4 |38 (Préimyslové) silnice L. tiidy C 30 Peprsek 2 %‘E‘ 3
5 [MK Boleslavska mistni komunikace E -
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (\’jjr::dd— R R L = & ! ! ZIV e
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-5) % 1 0 1 1 99 99
2(1-4) 388 6 1 5 4 404 409
1 |1/38 (Prlimyslova) 3(1-3) 20 2 0 1 0 23 25 533 137
4 (1-2) 0 0 0 0 0 0 0
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
5(2-1) 80 1 0 1 1 83 83
6 (2-5) 446 7 2 6 5 466 473
2 |MK Véclava Klementa 7 (2-4) 437 7 2 6 5 457 464 1022 11
8 (2-3) 2 0 0 0 0 2 2
2 (2-2) 0 0 0 0 0 0 0
9(3-2) 0 0 0 0 0 0 0
10 (3-1) 0 0 0 0 0 0 0
3 |nakupni zéna 11 (3-5) 0 0 0 0 0 0 0 0 49
12 (3-4) 0 0 0 0 0 0 0
2 (3-3) 0 0 0 0 0 0 0
13 (4-3) 9 0 0 0 0 9 9
14 (4-2) 226 4 1 3 2 236 240
4 [1/38 (Primyslova) 15 (4-1) 259 4 1 3 3 270 274 671 27
16 (4-5) 142 2 0 2 1 147 148
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
17 (5-4) 197 3 1 3 2 206 209
18 (5-3) 4 0 0 0 0 4 4
5 |MK Boleslavska 19 (5-2) 347 5 1 5 4 362 366 696 0
20 (5-1) 112 2 0 1 1 116 117
2 (5-5) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky 2922
Geometrické usporadani
2 Néazev komunikace uspZ!éZa’ni o i e & & A P SF\)/ZJ.tZ\\//?d = E
& vjezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 [1/38 (Primyslova) 2/1 2 1 1 15,0 30,0 24,2 NE - -
2 |MK Vaclava Klementa 22 2 2 1 15,0 15,0 21,7 NE - -
3 [ndkupni zéna - 2 - 1 - 10,0 - 70,0 NE - -
4 |1/38 (Prlmyslova) 2/1 2 1 1 15,0 25,0 22,5 NE - -
5 |MK Boleslavska 2/2 2 2 1 15,0 25,0 21,3 NE - -
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Posouzeni kapacity vjezdi

2 Nazev komunikace & . = & Rez % b Ui Lo Bt tw < twim
& [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rz>C
1 |1/38 (Primyslova) 828 533 137 738 205 0,72 17 B 44 30 ANO

2 [MK Véclava Klementa 755 1022 11 1186 164 0,86 21 C 94 - ANO

3 [ndkupni zéna 1737 - - - - - - - - - -

4 |1/38 (Pramyslova) 655 671 27 858 187 0,78 19 B 58 30 ANO

5 |MK Boleslavska 606 696 0 1338 642 0,52 6 A 19 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdi

2 Nazev komunikace & Toet & Rez o B ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]

1 [1/38 (Primyslova) 474 137 1284 810 0,37 0,90 ANO

2 MK Vaclava Klementa 606 11 1242 636 0,49 0,90 ANO

3 |nakupni zéna 40 49 1188 1148 0,03 0,90 ANO

4 |1/38 (Primyslova) 1082 27 1328 246 0,81 0,90 ANO

5 |MK Boleslavska 720 0 1349 629 0,53 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi

2 Nézev komunikace E e = Rez & K Lot e Loso < Ly
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]

1 - - - - - - - - - -

2 - - - - - - - - - -

3 - - - - - - - - - -

4 - - - - - - - - - -

5 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti

Kapacita vech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vsech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO |

Komentar

pvoz/h a maximalini délka fronty b&hem $pi¢kové hodiny cca 95 metr.

Nejvyssi vytizeni vyjezdu cca 80 % je na paprsku 4 (I1/38, Priimyslova) s rezervou kapacity 246 pvoz/h.
PoZadavky na UKD jsou spinény na vSech paprscich. Celkova UKD kfiZovatky je na stupni C.
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Priklad 9: Miniokruzni kfizovatka

MiniokruZzni kfizovatka mistnich komunikaci Mohylova a Na Dlouhych se nachazi v okrajové ¢asti Plzné.
Na vSech paprscich kfizovatky je vyznacen prechod pro chodce.

KfiZovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2011.

Obrazek 15-17 — Pohled na kfizovatku (ptiklad 9)
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smér Bila Hora smér Chrast

smeér
Rokycanska

smér Lobzy

smér Chrast

62 ch/h

smér Rokycanska
smér Lobzy

> =1 128 pvoz/h
podil nakladnich 7%

Obréazek 15-19 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [pvoz/h] (pfiklad 9)
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Tabulka 15-10 — Priklad vypoctu kapacity miniokruzni kfizovatky (prik

ad 9)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky

Plzeri, MK Mohylova x MK Na Dlouhych

Schéma Cislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav rok 2011, Spickova hodina 15:00 - 16:00 Paprsek 4
Pocet parskd 4 | %Eg%—
-t
Vypracoval | Datum | 23.9.2017 Sl 2 ZB ~— 9(34)
/ . -— B(3-1)
Kritérium vykonnosti ' S e Yy = ;Sg
é A . . . UKDy, B lim Paprsek 1 : (j [ } '\::‘? U Paprsek 3
& | Nazev komunikace | Kategorie komunikace . \ =7 -
L [-1 [s] Zan= 4 \ - '
a L-a— @ P
1 |MK Mohylova (zépad) | mistni komunikace E - i 83—. ) R—j
\ v
2 [MK Na Dlouhych (jih) mistni komunikace E - PR SV ¢
3 |MK Mohylova (vychod)| mistni komunikace E - ﬂj_ L[_
. . . o Paprsek 2 g’ E I r?
4 MK Na Dlouhych (sever) mistni komunikace E - N e
Intenzity dopravy
§ . ) foud Toa Ina+Ia | Ins+ Inx Iy Ic I I s1, Tped
5 Nazev komunikace (vjezd -
& wjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 91 1 0 1 1 94 94
2 (1-3) 103 2 0 1 1 107 108
1 MK Mghy'm’a 296 20
(zapad) 3(1-2) 91 1 0 1 1 94 94
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 70 1 0 1 1 73 73
; 5 (2-4) 87 1 0 1 1 9 90
2 Mﬁ Na Dlouhych 257 38
@jin) 6 (2-3) 91 1 0 1 1 94 94
7 (2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 93 1 0 1 1 % %
8 (3-1) 114 2 0 1 1 118 119
3 MK ':02”'0“ 338 62
(vychod) 9 (3-4) 117 2 0 2 1 122 123
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 97 2 0 1 1 101 102
’ 11 (4-2) 61 1 0 1 1 64 64
4 MK Na Dlouhych 237 0
(sever) 12 (4-1) 68 1 0 1 1 71 71
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfizovatky 1128
Geometrické usporadani
Aq:% 2 T}l P - Mo ny Ne Ry Re Lial D Sp?jovacf Lik Ly
5 | Nazev komunikace |usporadani vétev?
& viezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 [MK Mohylova (zapad) M/1 1 1 1 - 10,0 - NE - -
2 [MK Na Dlouhych (jih) M/1 1 1 1 - 8,0 - 200 NE - -
3 [MK Mohylova (vychod) M/1 1 1 1 - 10,0 - ' NE - -
4 [MK Na Dlouhych (sever) M/1 1 1 1 - 9,0 - NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
X
] I I I C Rez a t UKD Losos ty, <t
S | Nézev komunikace ° ' i ' ' " o i tl’{ - tw"(')"‘
£ [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] =] [s] =] [m] [s] =2
1 |MK Mohylova (zapad) 262 296 20 920 624 0,32 6 A 8 - ANO
2 [MK Na Dlouhych (jih) 304 257 38 883 626 0,29 6 A 7 - ANO
3 |MK Mohylova (vychod) 257 338 62 925 587 0,37 6 A 10 - ANO
4 |MK Na Dlouhych (sever) 288 237 0 897 660 0,26 5 A 6 - ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdii
3 ] ) I, Tped Ce Rez ay, ayim
&5 | Nazev komunikace ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [ [pvoz/h] [-] [-]
1 |MK Mohylova (zapad) 263 20 1206 943 0,22 0,90 ANO
2 |MK Na Dlouhych (jih) 254 38 1195 941 0,21 0,90 ANO
3 |MK Mohylova (vychod) 304 62 1180 876 0,26 0,90 ANO
4 |MK Na Dlouhych (sever) 307 0 1219 912 0,25 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
é . ) I, Tegs1) Gy Rez a, ty Losoe Ly
S5 | Nézev komunikace Losy, < Ly
£ [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 - - - - - - - - - -
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO |
Komenta¥r
Doba zdrZeni na vSech vjezdech je do 10 sekund. Nejnizsi rezerva kapacity je na vjezdu z paprsku 3 (MK Mohylova), a to 587 pvoz/h. Na stejném vjezdu je
rovnéz maximalni délka fronty béhem $pickové hodiny - cca 10 metrd.
VytiZeni vyjezd( je do cca 25%. Nejnizsi rezerva kapacity je na vyjezdu z paprsku 3, a to 876 pvoz/h.
PoZadavky na UKD jsou spinény na véech paprscich. Celkova UKD kfiZzovatky je na stupni A.
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Priklad 10: Spiralovita okruzni kfizovatka

Spirdlovitd okruzni ktizovatka mistnich komunikaci Kamenice a Netroufalky se nachdzi v Brné. Paprsky
1 a 3 maji dvoupruhové vjezdy i vyjezdy, paprsky 2 a 4 jednopruhové. Na vsech ¢tyfech paprscich jsou
vyznaceny prechody pro chodce.

Kfizovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2011.

Obrazek 15-20 — Pohled na kfizovatku (pfiklad 10) (zdroj: Ing. Martin Smély)
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smér internaty

MK (Netroufalky)

MK (Kamenice)

smér Styfice

smér Bohunice

_paprsek 2

smér internaty ‘m

Paprsek 4

95 ch/h

smér Novy Liskovec

DaprSek 1 65 Ch/h
130 ch/h

Paprsek 3

smér Styfice

2 = 1332 pvoz/h
podil nékladnich 5%

85ch/h

smér Bohunice

Obréazek 15-22 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [pvoz/h] (ptiklad 10)
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Tabulka 15-11 — Priklad vypoctu kapacity spiralovité okruzni kfizovatky (ptiklad 10)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky

Brno, MK Kamenice x MK Netroufalky

Schéma Cislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav rok 2011, Spickova hodina 14:00 - 15:00 Paprsek 4
Pocet parskd 4 | %Eg%— |
-~ 1L\
Vypracoval | Datum | 25.8.2017 Sl 2 ZB ~— 9(34)
Y — 8(3-1)
Kritérium vykonnosti ' o be Yy = ;Sg
é A . . . UKDy, B lim Paprsek 1 : (j [ } '\‘:‘? U Paprsek 3
& | Nazev komunikace | Kategorie komunikace . \ = -
g [ [s] 200> g N - '
a L-a— @ P
1 [MKk Kamenice (zépad) mistni komunikace E - 582—. ’ R—j
\ v
2 |MK Netroufalky (jih) mistni komunikace E - PR SV ¢
3 |mMK Kamenice (vychod)| mistni komunikace E - ‘ ﬂllrﬁ
FIETT
4 [mk Netroufalky (sever)| mistni komunikace E - Paprsek 2 gcce
Intenzity dopravy
§ . ) foud Toa Ina+Ia | Ins+ Inx Iy Ic I I s1, Tped
5 Nazev komunikace (vjezd -
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 34 1 0 0 0 35 36
i 2(1-3) 541 9 2 7 6 565 574
1 |MK Kamenice (zapad) 761 130
3(1-2) 141 2 1 2 2 148 151
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 66 1 0 1 1 69 69
5 (2-4) 39 1 0 1 0 41 42
2 |MK Netroufalky (jih) 161 85
6 (2-3) 47 1 0 1 1 50 50
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 137 2 0 2 1 142 143
i 8 (3-1) 180 3 1 2 2 188 192
3 |MK Kamenice (vychod) 367 65
9 (3-4) 32 0 0 0 0 32 32
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 16 0 0 0 0 16 16
11 (4-2) 14 0 0 0 0 14 14
4 [mK Netroufalky (sever) 43 95
12 (4-1) 13 0 0 0 0 13 13
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfiZzovatky 1332
Geometrické usporadani
3 ) ' Typ No n, Ne R, Re [logg D Spojovaci oo, [y
5 | Nazev komunikace |usporadani vétev?
& viezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 [MK Kamenice (zapad) S/2 1 2 2 - 15,0 - NE - -
2 |MKk Netroufalky (jih) 2/1 2 1 1 - 12,0 - 50 NE - -
3 [MK Kamenice (vychod)| /2 1 2 2 - 16,0 - ' NE - -
4 |MK Netroufalky (sever) 2/1 2 1 1 - 12,0 - NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
X
g Nazev komunikace b b i “ ez - - oo e i t;{ : tWII[i)m
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] e
1 |mMK Kamenice (zapad) 173 761 130 1998 1237 0,38 3 A 11 - ANO
2 |MKk Netroufalky (jih) 626 161 85 878 717 0,18 5 A 4 - ANO
3 Mk Kamenice (vychod) 147 367 65 2102 1735 0,17 2 A 4 - ANO
4 [mK Netroufalky (sever) 404 43 95 1042 999 0,04 4 A 1 - ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdii
3 ] ) I, Tped Ce Rez ay, ayim
&5 | Nazev komunikace ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [ [pvoz/h] [-] [-]
1 [MK Kamenice (zapad) 274 130 1164 890 0,24 0,90 ANO
2 [mk Netroufalky (jih) 308 85 1166 858 0,26 0,90 ANO
3 |Mk Kamenice (vychod) 640 65 1215 575 0,53 0,90 ANO
4 [mk Netroufalky (sever) 110 95 1160 1050 0,09 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
é . ) I, Tegs1) Gy Rez a, ty Losoe Ly
S5 | Nézev komunikace Losy, < Ly
£ [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 - - - - - - - - - -
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO |
Komenta¥r
Doba zdrZeni na vSech vjezdech je do 10 sekund. Nejnizsi rezerva kapacity je na vjezdu z paprsku 2 (MK Netrofalky, jih), a to 717 pvoz/h. Maximalni délka
fronty se béhem Spickové hodiny tvofi na vjezdu z paprsku 1 (MK Kamenice, zapad) - cca 10 metr.
VytiZeni vyjezd( je do cca 50 %. Nejnizsi rezerva kapacity je na vyjezdu z paprsku 3 (MK Kamenice, vychod), a to 575 pvoz/h.
PoZadavky na UKD jsou spinény na véech paprscich. Celkova UKD kfiZzovatky je na stupni A.
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P¥iklad 11: OkruZni kfizovatka se spojovaci vétvi

Okruzni kiizovatka silnic 1/9, 1/16 a mistni komunikace Ceskolipska se nachazi na okraji mésta Mélnik.
Kfizovatka je se spojovaci vétvi slouzici pro pravé odboceni z paprsku 1 do paprsku 2. S prechody pro
chodce je v kapacitnim vypoctu uvazovano pouze na paprsku 3 a 4. Zbylé dva prechody jsou ve velké
vzdalenosti od kfiZovatky, a proto nejsou do kapacitniho vypoctu zahrnuty.

Kapacita spojovaci vétve je posuzovana samostatné. Vjezd z paprsku 1 a vyjezd do paprsku 2 je tedy
posouzen bez intenzity na spojovaci vétvi.

KfiZovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2016.

Obrazek 15-23 — Pohled na kfiZzovatku (pfiklad 11)
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Paprsek 2

I/16 (Bezrutova)

Obrazek 15-24 — Schéma kfizovatky (ptiklad 11)

paprsek 4

paprsek 3

paprsek 1

paprsek 2

Obréazek 15-25 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [pvoz/h] (ptiklad 11)
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Tabulka 15-12 — Ptiklad vypoctu kapacity okruzni kfizovatky se spojovaci vétvi (ptiklad 11)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky Mélnik, 1/16 (Novy most) x 1/9 (BezruCova) Schéma Cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav rok 2016 Spickova hodina 15:00 - 16:00 Paprsek 4
Pocet parskd 4 | %Eg%— |
-t
Vypracoval | Datum | 27.7.2017 Jib 2 ZB ~— 9(34)
/ — 8(3-1)
Kritérium vykonnosti ' O S S ;Sg
é A . . . UKDy, B lim Paprsek 1 : (j [ } '\‘:‘? U Paprsek 3
& | Nazev komunikace | Kategorie komunikace . \ = -
5 [ [s] thn— e M '
1 |1716 (Novy most) silnice 1. tfidy c 30 0= ' v
2 |1/9 (Bezrutova) silnice I. t¥idy C 30 v /e
3 |1/9 silnice I. tfidy ¢ 30 ‘ ﬂllrﬁ
NITS
4 |MK Ceskolipska mistni komunikace E - Papnekz o222
Intenzity dopravy
§ . ) foud Toa Ina+Ia | Ins+ Inx Iy Ic I I s1, Tped
5 Nazev komunikace (vjezd -
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 85 1 0 1 1 88 88
) 2 (1-3) 283 4 1 4 3 295 299
1 |1/16 (Novy most) 387 0
3(1-2) 417 7 1 6 4 435 441
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 285 5 1 4 3 298 303
. 5(2-4) 80 1 0 1 1 83 83
2 |1/9 (Bezrucova) 617 0
6 (2-3) 219 3 1 3 2 228 231
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 165 3 1 2 2 173 177
8 (3-1) 241 4 1 3 3 252 256
3 |I/9 474 44
9 (3-4) 38 1 0 1 0 41 41
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 29 0 0 0 0 29 29
; 11 (4-2) 54 1 0 1 1 57 57
4 MK Ceskolipska 128 90
12 (4-1) 39 1 0 1 0 41 42
7 (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfiZzovatky 1 606
Geometrické usporadani
3 ) ' Typ No n, Ne R, Re [logg D Spojovaci oo, [y
5 | Nazev komunikace |usporadani vétev?
& viezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 |1/16 (Novy most) 1/1 1 1 1 16,1 29,9 13,5 ANO 18 30
2 |1/9 (Bezrutova) 1/1 1 1 1 18,5 17,5 12,4 60 NE - -
3 (19 1/1 1 1 1 17,2 24,4 13,6 ' NE - -
4 |MK Ceskolipska 1/1 1 1 1 8,5 20,7 13,4 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
X
] I I I C Rez a t UKD Losos ty, <t
S | Nézev komunikace ° ' i ' ' " o i tl’{' tw"(')"‘
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] e
1 |1/16 (Novy most) 263 387 0 1102 715 0,35 5 A 10 30 ANO
2 |1/9 (Bezrucova) 416 617 0 939 322 0,66 11 B 33 30 ANO
3 |1/9 474 474 44 897 423 0,53 8 A 20 30 ANO
4 |MK Ceskolipské 736 128 90 589 461 0,22 8 A 5 - ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdii
3 ] ) I, Tped Ce Rez ay, ayim
&5 | Nazev komunikace ay < ayim
& [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [ [pvoz/h] [-] [-]
1 |1/16 (Novy most) 601 0 1398 797 0,43 0,90 ANO
2 |1/9 (Bezrucova) 234 0 1274 1040 0,18 0,90 ANO
3 |[1/9 559 44 1309 750 0,43 0,90 ANO
4 |MK Ceskolipskd 212 <) 1240 1028 0,17 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
é i . I, Te(+1) G Rez a, tw Loser Ly
S5 | Nézev komunikace Losy, < Ly
£ [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 |1/16 (Novy most) 441 234 1073 632 0,41 6 12 30 ANO
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita vech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita vech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? ANO
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO |
Komenta¥r
Doba zdrZeni na vSech vjezdech je do 15 sekund. Nejnizsi rezerva kapacity je na vjezdu z paprsku 2 (1/9, BezruCova), a to 322 pvoz/h. Na tejném vijezdu je
rovnéz maximalni délka fronty béhem $pickové hodiny - cca 35 metr{.
VytiZeni vyjezd( je do cca 45 %. Nejnizsi rezerva kapacity je na vyjezdu z paprsku 3 (I/9), a to 750 pvoz/h.
Spojovaci vétev vykazuje rezervu kapacity 632 pvoz/h a dobu zdrZzeni do 10 sekund. Délka fronty je kratsi neZ délka spojovaci vétve.
Pozadavky na UKD jsou spinény na vSech paprscich. Celkova UKD kfiZzovatky je na stupni B.
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15.5 Svételné rizené krizovatky

Priklad 12: Svételné fizena kFiZzovatka s vlivem doplnkové zelené Sipky

Svételné fizena kfizovatka mistnich komunikaci Tylova a Kopernikova se nachazi v centralni ¢asti Plzné.
Kfizovatka je fizend plnymi svételnymi signdly, které jsou v jednom sméru doplnéné signalem pro
opusténi krizovatky (levé odboceni z paprsku 3 do paprsku 2) a v jednom sméru doplnéné doplrikovou
zelenou Sipkou (pravé odboceni z paprsku 2 do paprsku 3). Na paprsku 2 je zakdzano levé odboceni.

Na paprscich 1, 2 a 4 jsou vyznaceny nedélené prechody pro chodce. Casovy predstih chodecké zelené
pred vozidlovou zelenou je na viech pfechodech 1 sekunda.

Kfizovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2011.

Komentai k vypoctu: Na paprscich 1, 3 a 4 je spolecny pruh pro levé i pravé odboceni. Koeficient
oblouku se vypocitd samostatné pro pravé i levé odboceni a pro vypocet saturovaného toku se pouzije
nizsi z obou koeficientl. Fiktivni poloméry oblouku se pouZiji pro vSsechna leva odboceni, s vyjimkou
levého odboceni z paprsku 3 pro stav se signdlem Sipky pro opusténi kfizovatky, kde se pouzije
skutec¢ny polomér.

Na paprsku 2 se vozidla fadi ve spole¢ném pruhu pro pfimy smér a pravé odboceni, pro které je navic
zfizena doplrikova zelend Sipka. Kapacita vjezdu fizeného signdlni skupinou VB se tedy vypocte jako
soucet dvou dil¢ich kapacit:

- pro stav po dobu plného zeleného signalu (29 sekund, oznaceno VB),
- pro stav po dobu doplrikové zelené Sipky (15 sekund, oznaceno SB).

Pro vypocet stfedni doby zdrzeni a délky fronty se pouzije pouze doba plného zeleného signalu
(29 sekund).

Kapacita vjezdu fizeného signalni skupinou VC se vypocte jako soucet dvou diléich kapacit:

- pro stav bez signdlu pro opusténi kiizovatky (45 sekund, oznaceno VC),
- pro stav, kdy soucasné se zelenym signdlem VC sviti signal pro opusténi krizovatky (15 sekund,
oznaceno KC).

Zbytek posouzeni vjezdu se jiz provede pro celou dobu zeleného signdlu VC (60 sekund).
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Obrazek 15-26 — Pohled na kfizovatku (pfiklad 12)

paprsek 4
Kopernikova (sever) @

23] 23

2 = 1137 pvoz/h

aprsek 1
pap podil nakladnich 11%

Tylova (zapad)

m
7

v-.
2 paprsek 3
Tylova (vychod)

546 313

paprsek 2
Kopernikova (jih)

Obrazek 15-27 — Kartogram intenzit dopravy ve $pi¢kové hodiné [pvoz/h] (pfiklad 12)
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Obrazek 15-28 — Schéma kfizovatky (priklad 12)
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Tabulka 15-13 — Priklad vypoctu kapacity svételné fizené kfizovatky (prik

ad 12)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kiiZovatky

Nazev kfizovatky Pizeri, MK Tylova x MK Kopernikova Schéma Cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav rok 2011, Spickova hodina 15:00 - 16:00
Pocet parskd 4 | Doba cyklu t¢ [s] | 100
Vypracoval | Datum | 29.6.2017 VAN lllL
12 10
Kritérium vykonnosti 9‘;@8 !
2 Nazev komunikace | Kategorie komunikace Vi nim e - 7C B
& [-] [s] 3
1 [Tylova (zapad) mistni komunikace E - 4“ 6
2 |Kopernikova (jih) mistni komunikace E - 5 Y
3 |Tylova (vychod) mistni komunikace E -
4 [Kopernikova (sever) mistni komunikace E -
Intenzity dopravy
3 . ' Proud o Tt T || g T In g I I 31, Mt
s Nazev komunikace (vjezd -
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 5 0 0 1 0 6 6
1 |Tylova (zépad) 2(1-3) 83 8 0 4 3 98 101 340 300
3(1-2) 190 15 5 3 5 218 233
4(2-1) - - - - - - -
2 |Kopernikova (jih) 5(2-4) 181 11 6 6 7 211 223 313 300
6 (2-3) 38 11 12 3 2 66 90
7 (3-2) 65 14 12 5 3 99 124
3 [Tylova (vychod) 8 (3-1) 101 9 1 6 4 121 126 253 -
9 (3-4) 3 0 0 0 0 3 3
10 (4-3) 3 0 0 0 0 3 3
4 [Kopernikova (sever) 11 (4-2) 155 14 0 7 9 185 189 231 300
12 (4-1) 34 2 0 1 2 39 39
Soucet intenzity viech viezdd do kfizovatky 1137
Geometrické usporadani
| o | prosa | pos |G | v
g Nazev komunikace (vljfazd - radluih v ramdi (S|gn_aln|
o vyjezd) pruhd paprsku skupina)
1(1-4) 1 VA
1 [Tylova (zapad) 2 (1-3) 1
3 (1-2)
4 (2-1) 1 VB
2 |Kopernikova (jih) 5(2-4) 1 1 SB
6 (2-3)
7 (3-2) 1 vC
3 |Tylova (vychod) 8 (3-1) 1
9 (3-4)
10 (4-3) 1 )
4 [Kopernikova (sever) 11 (4-2) 1
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity vjezdii

X
g Nazev komunikace Viezd b ‘ > G G < Cer Ge C
3 (signélni skupina)
& [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [pvoz/h] [ [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 340 40 1707 683 688 - - - 683
1 [Tylova (zapad)
VB - 29 1866 541 - - - - 541
2 |Kopernikova (jih) SB - 15 1600 - - - 15 - 15
VB + SB 313 29 - - - - - - 556
VvC - 45 1342 604 670 - - - 604
3 |Tylova (vychod) KC - 15 1849 277 - - - - 277
VC + KC 253 60 - - - - - - 881
VD 231 30 1804 541 553 - - - 541
4 |Kopernikova (sever)
Posouzeni kapacity vjezdii
X
§ Nazev komunikace Rz Rez & K uKo . uim b = Ly
= (signalni skupina) [%] [-] [s] [-] [m] [s] Rez > 0
VA 50% 0,50 23 B 34 - ANO
Tylova (zapad)
VB + SB 44% 0,56 31 B 37 - ANO
2 |Kopernikova (jih)
VC + KC 71% 0,29 9 A 17 - ANO
3 |Tylova (vychod)
VD 57% 0,43 28 B 27 - ANO
4 |Kopernikova (sever)
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené kfiZzovatky vyhovuje? ANO

Komentar

nejdelsi fronta vozidel béhem Spickové hodiny cca 35 metrd.
PoZadavky na UKD jsou spinény na vsech paprscich. Celkova UKD kfiZovatky je na stupni B.
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P¥iklad 13: Svételné Fizena k¥iZzovatka s kratkym radicim pruhem

Svételné fizena kfiZzovatka mistnich komunikaci Letna a Polni se nachdzi v zastavéném Uzemi mésta
Liberec. Signdly se smérovymi Sipkami jsou pouze na paprsku 1, na ostatnich paprscich jsou plné
signaly. Na paprsku 4 je pouzita dopliikova zelena Sipka pro odboceni vpravo.

Na paprscich 2, 3 a 4 jsou vyznaceny piechody pro chodce. Casovy pfedstih chodecké zelené pred
vozidlovou zelenou je na vech prechodech 1 sekunda.

KFizovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2011.

Komentar k vypoctu: Na paprsku 3 je spolecny pruh pro levé i pravé odboceni. Koeficient oblouku se
vypocita samostatné pro pravé i levé odboceni a pro vypocet saturovaného toku se pouzije nizsi z obou
koeficientll. Fiktivni poloméry pro vypocet koeficientu oblouku se pouZiji pouze pro levé odboceni
z paprsku 3 a 4.

Na paprsku 4 se radici pruhy posuzuji jako samostatné vjezdy.

Vypocet kapacity vjezdu s vlivem nadrazeného dopravniho proudu v protisméru se pouzije pouze pro
levé odboceni z paprsku 2 (levé odboceni z paprsku 1 neni ovlivnéno protismérem, leva odboceni
z ostatnich smérl nemaji samostatny radici pruh). Intenzita dopravy v protisméru se urci jako soucet
intenzit koliznich dopravnich proudd — tj. pfimého sméru a pravého odboceni z paprsku 4. Saturovany
tok protisméru se stanovi jako soucet saturovanych tok( radicich pruh(, které vyuZivaji kolizni
dopravni proudy (tj. soucet saturovanych tokl obou radicich pruhd na paprsku 4).

Veskeré podminky pro vypocet kapacity vjezdu s kratkymi radicimi pruhy jsou splnény pouze na
paprsku 2. Do jednoho tadiciho pruhu se zde vejdou 4 vozidla. Pro vypocet kapacity na stopcare je
pouzita hodnota saturovaného toku spole¢ného pruhu pred rozdvojenim 1850 pvoz/h. Rozhoduijici je
ovsem mensi hodnota kapacity s vlivem nadrazeného dopravniho proudu, ke které se pficita kapacita
kratkého radiciho pruhu.

Signal zelené doplrikové Sipky SE neni kolizni s jinym signdlem volno a pro pravé odboceni z paprsku 4
je zfizen samostatny fadici pruh. Doba zeleného signalu pro tento vjezd se proto urci jako soucet doby
zeleného signalu signalni skupiny VE a doby signalu doplrikové zelené Sipky SE.
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Obrazek 15-29 — Pohled na kfizovatku (pfiklad 13)

paprsek 4 @

Polni (sever) e
204

paprsek 3
Letna (vychod)

2 = 1862 pvoz/h
podil nakladnich 7%

paprsek 1
Letna (zapad) =

paprsek 2
Polni (jih)

Obrazek 15-30 — Kartogram intenzit dopravy ve $pickové hodiné [pvoz/h] (ptiklad 13)
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Obrazek 15-31 — Schéma kfizovatky (priklad 13)
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Tabulka 15-14 — Ptiklad vypoctu kapacity svételné fizené kfizovatky (prik

ad 13)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kiiZovatky

Nazev kfizovatky Liberec, MK Letna x MK Polni Schéma Cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav rok 2011, Spickova hodina 15:00 - 16:00
Pocet parskd 4 | Doba cyklu t¢ [s] | 90
Vypracoval | Datum | 3.5.2017 VAN lllL
12 10
Kritérium vykonnosti 9‘;@8 !
2 Nazev komunikace | Kategorie komunikace Vi nim T 2_:’—l_ - 7C B
& [-] [s] < 3
1 [MK Letna (zapad) mistni komunikace E - 4~]T 6
2 MK Polni (jih) mistni komunikace E - 5 Y
3 |MK Letna (vychod) mistni komunikace E -
4 |MK Polni (sever) mistni komunikace E -
Intenzity dopravy
3 . ' Proud o Tt T || g T In g I I 31, Mt
s Nazev komunikace (vjezd -
& vyjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 156 5 1 0 0 162 167
1 |MK Letna (zépad) 2(1-3) 406 31 15 2 0 454 498 742 -
3(1-2) 68 5 0 1 0 74 77
4 (2-1) 191 10 0 0 0 201 208
2 MK Polni (jih) 5(2-4) 61 5 0 0 5 71 72 283 21
6 (2-3) 3 0 0 0 0 3 3
7 (3-2) 3 0 0 0 0 3 3
3 [MK Letna (vychod) 8 (3-1) 343 24 11 3 0 381 414 553 112
9 (3-4) 126 6 0 0 0 132 136
10 (4-3) 84 4 0 0 0 88 91
4 MK Polni (sever) 11 (4-2) 36 0 0 0 4 40 38 284 97
12 (4-1) 138 7 2 0 0 147 155
Soucet intenzity viech viezdd do kfizovatky 1862
Geometrické usporadani
| o | prosa | pos |G | v
g Nazev komunikace (vljfazd - radluih v ramdi (S|gn_aln|
o vyjezd) pruhd paprsku skupina)
1(1-4) 1 VA
1 |MK Letna (zApad) 2(1-3) 2 2 VB
3 (1-2)
4 (2-1) 1 vC
2 |MK Polni (jih) 5 (2-4) 2 2 vC
6 (2-3)
7 (3-2) 1 VD
3 [MK Letna (vychod) 8 (3-1) 1
9 (3-4)
10 (4-3) 1 VE
4 |MK Polni (sever) 11 (4-2) 2 2 SE
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity vjezdii
3 ] ) Vjezd I, z Sy Cs G G G G Cy
& | Nazev komunikace ianalni skupi
& (signalni skupina) | 1pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 167 20 1691 376 - - - - 376
1 |MK Letna (zépad) VB 575 35 1814 705 825 - - - 705
VvC 283 15 1817 308 - 275 - 66 341
2 MK Polni (jih)
VD 553 35 1952 759 879 - - - 759
3 |MK Letna (vychod)
VE-L,R 129 17 1173 222 361 - - - 222
4 |MK Polni (sever) VE-P 155 45 1786 893 - - - - 893
Posouzeni kapacity vjezdi
X
] ; Rez a, {ty UKD L B lim <ty
£ | Néazev komunikace (si né?gf;fu ina) i t‘& - t::)m
& 9 P [%] [-] [s] [-1 [m] [s] €z
VA 56% 0,44 31 B 19 - ANO
1 |MK Letna (zapad) VB 18% 0,82 32 B 64 - ANO
VvC 17% 0,83 56 D 49 - ANO
2 |[MK Polni (jih)
VD 27% 0,73 27 B 56 - ANO
3 |MK Letna (vychod)
VE-L,R 42% 0,58 40 C 16 - ANO
4 |MK Polni (sever) VE-P 83% 0,17 11 A 12 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje? ANO
Komentar
Nejvyssi doba zdrZeni na vjezdu vychdzi na paprsku 2 (Polni, jih), a to cca 55 sekund. Na stejném vjezdu je rovnéz nejmensi rezerva kapacity 17 %. Nejdelsi
fronta vozidel b&hem $pickové hodiny vychazi na pravém pruhu paprsku 1 (Letnd, zdpad) - cca 65 metrd.
Pozadavky na UKD jsou spinény na véech paprscich. Celkova UKD kfizovatky je na stupni D.
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P¥iklad 14: Svételné fizena kiiZzovatka se samostatnym fadicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné
protismérem

Svételné fizena krizovatka silnice 1/27 a mistni komunikace Alej Svobody se nachazi v zastavéném
uzemi Plzné. Na paprscich 2 a 4 jsou signaly se smérovymi Sipkami, na paprscich 1 a 3 jsou plné signaly
s doplfikovou zelenou Sipkou pro odboceni vpravo. Levé odboceni z paprsku 3 je doplnéno signdlem
pro opusténi kfizovatky.

Na viech paprscich k¥izovatky jsou vyznaceny prechody pro chodce. Casovy predstih chodecké zelené
pred vozidlovou zelenou je na vsech pfechodech nulovy, kromé prechodu pres paprsek 4, kde je ¢asovy
predstih 4 sekundy. Doba chodecké zelené na prechodu pro chodce pres paprsek 2 je 15 sekund, pres
paprsek 4 je to 16 sekund.

KFizovatka je posuzovana na intenzity dopravy ve stavu roku 2011 s omezenim dopravy na Karlovarské
tfidé, kdy ¢ast vozidel vyuzivd ndhradni trasu po Lidické s levym odbocenim do Aleje Svobody.

Komentafr k vypoctu: Pro urceni podilu odbocujicich vozidel z pravého pruhu na paprscich 2 a 4 je
nutné nejprve rozdélit ndvrhovou intenzitu dopravy na tomto vjezdu mezi oba pruhy. V tomto prikladu
jsou oba pruhy vyuzivdny rovnomérné.

Jednotlivé fadici pruhy na vSech paprscich se posuzuji jako samostatné vjezdy.

Vypocet kapacity vjezdu s vlivem nadfazeného dopravniho proudu v protisméru se pouzije pro obé
levd odboceni z paprsk(l 1 a 3. Intenzita dopravy v protisméru se urci jako soucet intenzit koliznich
dopravnich proudl —tj. pfimého sméru a pravého odboceni. Saturovany tok protisméru se stanovi jako
soucet saturovanych tok( fradicich pruh(, které vyuZivaji kolizni dopravni proudy (tj. soucet
saturovanych tokl radicich pruhl pro pfimy smér a pravé odbocdeni). Doba zeleného signalu
v protisméru se urci jako doba zeleného signdlu na protismérném vjezdu, nejvyse vsak v dobé zeleného
signalu posuzovaného sméru. Délka ¢asti zeleného signalu neovlivnéna protismérem se urci jako rozdil
mezi délkou zeleného signalu posuzovaného sméru a délkou zeleného signalu v protisméru zkraceny o
pfislusny mezicas.

Signaly zelenych doplfikovych Sipek na paprscich 1 a 3 nejsou kolizni's jinym signalem volno a pro prava
odboceni jsou zfizeny samostatné fadici pruhy. Délka zeleného signdlu pro tyto vjezdy se proto urci
jako soucet délky plného zeleného signdlu a délky signalu doplrikové zelené Sipky v pfislusném sméru.

Rezerva kapacity pro signalni skupinu VB je v tomto pfikladu zaporna. Proto nelze spocitat stfedni dobu
zdrZeni ty. Pokud je potreba stfedni dobu zdrzeni vyplnit (napf. pro porovnani variant) pouZije se
fiktivni stfedni doba zdrZeni tw = 120s.
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Obrazek 15-32 — Pohled na kfizovatku (ptiklad 14)

paprsek 4
paprsek 1 <535~0 I/27, Lidicka (sever)

Alej Svobody (zépad)

2 =2 954 pvoz/h
podil nakladnich 13%

‘o
@ paprsek 3

‘g Alej Svobody (vychod)
paprsek 2 0
1/27, Lidicka (jih)

Obrazek 15-33 — Kartogram intenzit dopravy ve $pi¢kové hodiné [pvoz/h] (pfiklad 14)
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Obrazek 15-34 — Schéma kfiZzovatky (priklad 14)
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Tabulka 15-15 — Priklad vypoctu kapacity svételné fizené kfizovatky (prik

ad 14)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kfiZovatky

Nazev kfizovatky

Plzen, 1/27 (Lidicka) x MK Alej Svobody

Schéma Cislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

rok 2011, Spickova hodina 15:00 - 16:00

Pocet parskd 4 | Doba cyklu t¢ [s] | 100
Vypracoval | Datum | 5.4.2017 FAN lllL
12 10
Kritérium vykonnosti 9‘;@3 !
é Nazev komunikace | Kategorie komunikace S nim - ZE’—L - 7C B
g -] [s] o 3
1 |Alej Svobody (zapad) mistni komunikace E - 4“ 6
2 |1/27, Lidicka (jih) silnice I. tfidy C 50 5 ?
3 |Alej Svobody (vychod)| mistni komunikace E -
4 |1/27, Lidicka (sever) silnice I. tfidy C 50
Intenzity dopravy
2 Nézev komunikace (\F/)jrgzudd— for R t fe ! ! Hh P
& vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cyki/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 45 3 0 0 0 48 50
1 |Alej Svobody (zapad) 2 (1-3) 47 2 1 0 0 50 53 231 300
3(1-2) 115 6 1 0 0 122 128
4 (2-1) 225 12 2 0 0 239 250
2 |1/27, Lidicka (jih) 5(2-4) 754 100 55 0 0 909 1062 1479 100
6 (2-3) 144 9 3 0 0 156 167
7 (3-2) 136 9 3 0 0 148 159
3 |Alej Svobody (vychod)| 8 (3-1) 95 5 1 0 0 101 106 395 100
9 (3-4) 111 8 2 0 0 121 130
10 (4-3) 69 4 2 0 0 75 81
4 |1/27, Lidicka (sever) 11 (4-2) 520 68 38 0 0 626 731 850 300
12 (4-1) 35 2 0 0 0 37 38
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfiZzovatky 2955
Geometrické usporadani
9 Proud Pocet Cisloo Vjezd
Z | Nazev komunikace (viezd - | Fadicich pvrl:l;um(;) (signalni
& vyjezd) pruhél S skupina)
1(1-4) 1 VA
1 [Alej Svobody (zapad) 2 (1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 |1/27, Lidické (jih) 5 (2-4) 3 2 VC
6 (2-3) 3 VC
7(3-2) 1 VD
3 |Alej Svobody (vychod)| 8 (3-1) 3 2 VD
9 (3-4) 3 VD
10 (4-3) 1 VE
4 |1/27, Lidicka (sever) | 11 (4-2) 3 2 VF
12 (4-1) 3 VF
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Posouzeni kapacity vjezdii

:‘Z’l) Nazev komunikace . ’Vj’e = . b ‘ > G G < Cer Ge “
8 (signaini skupina) [ royoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA-L 50 13 1860 242 288 221 - - 221
1 |Alej Svobody (zépad) VA-R 53 13 2000 260 - - - - 260
VA-P 128 41 1739 713 566 - - - 566
VB 250 12 1749 210 - - - - 210
2 |1/27, Lidicka (jih) VC-R 531 60 1880 1128 - - - - 1128
VC-R,P 698 60 1799 1079 1150 - - - 1079
VD-L 159 23 1823 419 288 428 - - 288
3 |Alej Svobody (vychod) VD-R 106 23 1960 451 - - - - 451
VD-P 130 30 1651 495 335 - - - 335
VE 81 10 1860 195 - - - - 195
4 |1/27, Lidicka (sever) VF-R 366 47 2000 940 - - - - 940
VF-R,P 404 47 1979 930 1000 - - - 930
Posouzeni kapacity vjezdi
2 Nazev komunikace - Viezrd Rez & b UKD Le butim tw < tuim
= (signalni skupina) [%] [-] [s] [-] [m] [s] Rez > 0
VA-L 77% 0,23 37 C 7 - ANO
Alej Svobody (zapad) VA-R 80% 0,20 37 C 8 - ANO
VA-P 77% 0,23 18 A 13 - ANO
VB -19% 1,19 - F 161 50 NE
2 |1/27, Lidicka (jih) VC-R 53% 0,47 11 A 35 50 ANO
VC-R,P 35% 0,65 15 A 47 50 ANO
VD-L 45% 0,55 37 C 20 - ANO
3 |Alej Svobody (vychod) VD-R 76% 0,24 29 B 14 - ANO
VD-P 61% 0,39 28 B 15 - ANO
VE 58% 0,42 44 C 12 50 ANO
4 |1/27, Lidicka (sever) VF-R 61% 0,39 17 A 32 50 ANO
VF-R,P 57% 0,43 17 A 36 50 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené kfizovatky vyhovuje? NE

Komentar

Posuzovana kfizovatka kapacitné nevyhovuje. Kapacita je pfekrocena o 19 % na pruhu pro levé odboceni na paprsku 2 (I/27, Lidicka, jih). Na ostatnich
paprscich jsou pozadavky na UKD splnény. Celkova UKD kfiZzovatky je na stupni F.
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15.6 Vétev mimourovnové krizovatky

Priklad 15: Vétev mimourovnové kfizovatky
Posuzovana je vétev mimourovnové kfiZzovatky dalnice DO (Prazsky okruh, v dobé prizkumu R1)
a mistni komunikace K Barrandovu (Exit 16) ve sméru od Plzné na Barrandov. Vétev je ve sledovaném

sméru jednopruhova s proménnou Sirkou jizdniho pruhu 4,75 aZ 5,00 m v zavislosti na rozsireni ve
smérovém oblouku a ve stoupani.

Vétev byla posuzovana na intenzity dopravy pro stav v roce 2008.

Obrazek 15-35 — Pohled na vétev mimouroviové kfizovatky (priklad 15)

> automaticky detektor dopravy

Obrazek 15-36 — Schéma kfizovatky (priklad 15)
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Tabulka 15-16 — Priklad vypoctu kapacity vétve mimouroviové kfizovatky (ptiklad 15)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimouroviiové kfizovatky

Nazev kfizovatky

MUK DO - Prazsky okruh x K Barrandovu, exit 16

ZatéZovaci stav

padesatirazova intenzita dopravy 2008

Vypracoval Datum 7.6.2017
Kritérium vykonnosti
v UKDIim aylim
Oznaceni vétve Kategorie komunikace
[-] [-]
vétev Prazsky okruh - K Barrandovu dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Toa+ In+Ic  |Ina+ Ins + In + Ing I
Oznaceni vétve
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h]

vétev Prazsky okruh - K Barrandovu 1195 308 1811
Geometrické usporadani

Oznaceni vétve Pocetcj Izquh

pruhd vétve
vétev Prazsky okruh - K Barrandovu 1
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznaceni vétve ay < ayjim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]

vétev Prazsky okruh - K Barrandovu 1811 1 800 -11 1,01 F 0,75 NE
Celkové shrnuti
Kapacita vétvi mimouroviiové kfizovatky v kfizovatce vyhovuje? NE

Komentar

Kapacita na posuzované vétvi mimourovriové kfizovatky je prekrocena o 11 pvoz/h. Vétev kapacitné nevyhovuje, UKD je na stupni F. To odpovida i pfimému
pozorovani v dobé priizkumu. Po zprovoznéni dalsi ¢asti Prazského okruhu (dnes DO) je jiz intenzita dopravy nizsi.
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15.7 Pripletovy usek

Priklad 16: Prlipletovy tUsek
Posuzovany prapletovy Usek je soucasti srdcovité mimourovnové kfizovatky dalnice DO (Prazsky okruh,
drive R1), mistni komunikace Chlumecka a silnice 11/611 (Exit 59) v méstské ¢asti Praha — Cerny Most.

Priipletovy Usek je typu P2 s délkou 135 m. Pfestoze délka pripletu nesplriuje podminku €SN 73 6102
(minimalni délka dle CSN 73 6102 ¢&ini 150 m), bylo posouzeni provedeno.

Praplet byl posuzovan na intenzity dopravy pro stav v roce 2008.

Obrazek 15-38 — Schéma kriZzovatky (pfiklad 16)
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Tabulka 15-17 — Priklad vypoctu kapacity pripletového Useku (priklad 16)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - priipletové tiseky

Nazev kfizovatky

MUK DO - Prazsky okruh x Chlumeckd, exit 59

ZatéZzovaci stav

padesatirazova intenzita dopravy 2008

Vypracoval Datum 10.7.2017
Kritérium vykonnosti
v s . , lJKDI|m av,llm
Oznaceni préipletového Gseku Kategorie komunikace
[-] [-]
Prépletovy Gsek 1 dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Toa + Iy + Ic Ina + Ins + In + Ing Tn Iy
Oznaceni priipletového tseku Dopravni proud
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
H1 1023 330 1683
Prépletovy Gsek 1
N 507 176
H1
N
H1
N
H1
N
Geometrické usporadani
o ‘ L
Oznaceni priipletového Useku Typ prlupletoveho ’
useku
[m]
Prépletovy Gsek 1 P2 135
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznaeni priipletového Useku ay < ayim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]
Priipletovy Usek 1 1527 1850 323 0,83 D 0,75 NE
Celkové shrnuti
Kapacita prépletovych usekd v kfizovatce vyhovuje? NE

Komentar

dopravy rozdilna.

Stupef vytizeni posuzovanéjo pripletového Useku mimodroviiové kfizovatky prekracuje mezni hodnotu limitniho stupné kvality dopravy. UKD je na stupni D, pficemz
mezni hodnota UKD pro dalnice je na stupni C. To odpovida i pfimému pozorovani v dobé prlizkumu. Po zprovoznéni dalSi ¢asti Prazského okruhu je intenzita
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15.8 Odbocovaci pruh

Pfiklad 17: Odbocovaci pruh
Posuzovany odbocovaci pruh je souédsti mimourovnové kfizovatky Brno — zapad, Exit 190. Odbocovaci

pruh je typu O1.

smér Brno

smér Ostrava

Obrazek 15-39 — Schéma kfiZzovatky (priklad 17)
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Tabulka 15-18 — Priklad vypoctu kapacity odbocovaciho pruhu (pfiklad 17)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - odbocovaci pruhy

Nazev kfizovatky

D1, MUK Brno - zapad, exit 190

ZatéZovaci stav

padesatirazova intenzita dopravy 2008

Vypracoval Datum 12.8.2017
Kritérium vykonnosti
. v , UKDIim aylim
Oznaceni odbocovaciho pruhu Kategorie komunikace
[-] [-]
Odbocovaci pruh Praha - Brno dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Toa + Iv+ Ic Ina + Ins + In + Ing I; apy
Oznaceni odbocovaciho pruhu
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Odbocovaci pruh Praha - Brno 728 205 933 22
Geometrické usporadani
Oznaceni odbocovaciho pruhu WP CEERZE S
pruhu
Odbocovaci pruh Praha - Brno 01
Posouzeni kapacity
I C Rez ay UKD ay,lim
Oznaceni odbocovaciho pruhu a, < ay,jim
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [-] [-] [-]
Odbocovaci pruh Praha - Brno 933 1490 557 0,63 C 0,75 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita odbocovacich pruh( v kfizovatce vyhovuje? ANO

Komentar

Rezerva na posuzovaném odbocovacim pruhu mimouroviiové kfizovatky je 557 voz/h. Pruh kapacitné vyhovuje, UKD je na stupni C.
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15.9 Pripojovaci pruh

Priklad 18: Pfipojovaci pruh

Posuzovany odbocovaci pruh je soucasti mimourovriové kfizovatky Brno — zapad, Exit 190. Pfipojovaci
pruh je typu V1.

smér Praha
£

smér Brno

smér Ostrava

Obrazek 15-40 — Schéma kfizovatky (priklad 18)
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Tabulka 15-19 — Priklad vypoctu kapacity pfipojovaciho pruhu (pfiklad 18)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - pfipojovaci pruhy

Nazev kfizovatky

D1, MUK Brno - zapad, exit 190

ZatéZzovaci stav

padesatirazova intenzita dopravy 2008

Vypracoval Datum 13.9.2017
Kritérium vykonnosti
. . p lJKDI|m Ay lim
Oznaceni pripojovaciho pruhu Kategorie komunikace
[-] [-]
PFipojovaci pruh Brno - Praha dalnice C 0,75
Intenzita dopravy
Toa+In+1Ic  |Ina+ Ins + In + Ing Tn Iy
Oznaceni pripojovaciho pruhu Dopravni proud
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
H1 1528 336 2200
Pfipojovaci pruh Brno - Praha
N 655 144
H1
N
H1
N
H1
N
Geometrické usporadani
Oznaceni pfipojovaciho pruhu plprbolovaciio
pruhu
Pfipojovaci pruh Brno - Praha A%
Posouzeni kapacity
I @ Rez a, UKD Ayim
Oznageni pfipojovaciho pruhu ay < ayim
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]
Pfipojovaci pruh Brno - Praha 2341 2610 269 0,90 D 0,75 NE
Celkové shrnuti
Kapacita pripojovacich pruhl v kfizovatce vyhovuje? NE

Komentar

Stupen vytiZzeni posuzovanéjo pfipojovaciho pruhu mimotroviiové kfizovatky prekracuje mezni hodnotu limitniho stupné kvality dopravy. UKD je na stupni D, pficemz
mezni hodnota UKD pro dalnice je na stupni C.
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