Bezpec¢nost prace na komunikaci za provozu — Terra incognita
Michal Prasil

Cldnek se vénuje dosud opomijené a nezpracované problematice nehod pri praci na komunikaci za provozu. Uvadi podrobnou
statistiku tohoto druhu nehod na kratkodobych pracovnich mistech na dalnicich a rychlostnich silnicich na usecich Stredisek
spravy a udrzby Reditelstvi silnic a ddlnic v letech 2011 az 2014. Vyjmenovava diivody neznalosti statistiky nehod v pracovnich
mistech v celorepublikovém mé¥itku i u RSD, doklada vysoky pocet nehod tohoto druhu na ceskych dalnicich ve srovndani
s vybranymi staty zapadni Evropy. Clanek obsahuje piiklady prevence nehod p¥i praci za provozu v onéch statech zapadni
Evropy a uvddi i éastecnd materidlni zlepsent u RSD. V ¢lanku je popisovan stav na konci roku 2014, od té doby se podarilo na
RSD dosdhnout fady zlepseni.

S rozvojem spolecnosti, lidského poznani a moznosti techniky je kladen stale vétsi diraz na bezpecnost a ochranu
zdravi pii praci (BOZP). To je patrné zejména v evropskych zemich. Zatimco pii praci s motorovou pilou,
svareCkou, vrtackou, kiovinofezem, jefabem a dalSimi stroji a nastroji jsou pozadavky na BOZP v zasad¢ stejné ve
vsech prostfedich, kde se tato zatizeni pouzivaji, zcela samostatnou a specifickou oblast BOZP v oboru silni¢niho
hospodafstvi tvoii bezpecnost prace na komunikaci za provozu. Pravé pii provozu na komunikaci pfibyva velmi
vyznamny faktor nepfedvidatelného chovani fidi¢t projizdé€jicich vozidel, ktery vyrazné zvySuje riziko pro
pracovniky. Sebelépe zpracované technologické postupy pro obsluhu néfadi i vlastni praci mohou byt k ni¢emu,
pokud do pracovnika nebo pracovniho stroje narazi cizi vozidlo. V jinych oborech se obvykle takto vyznamny
tézko ovlivnitelny faktor nevyskytuje.

Za nehodu pfi praci na komunikaci za provozu se povazuje kazda nehoda ¢i pracovni uraz, pifi niz je pracovnik
nebo mechanismus v pracovnim misté zranén, poskozen ¢i pfimo ohrozen vozidly vefejnosti pohybujicimi se po
komunikaci. Nepocitaji se sem tedy bézné dopravni nehody pii cesté na pracovisté a zpét, dopravni nehody pfi
sluzebnich cestach a bézné pracovni Urazy pfi chiizi, padu nebo pii praci s nastroji (fiznuti, podvrtnuti, uhozeni
atd.). Nehody pfi praci za provozu se vyskytuji v dlouhodobych i kratkodobych pracovnich mistech, ve druhém
uvedeném piipad¢ v mistech stabilnich i pohyblivych. Vyskytuji se na pracovnich mistech pfi udrzbé komunikace
provadéné pfimo spravcem i pii opravach, rekonstrukcich a vystavbé komunikaci zajistovanych zhotovitelem.
Jakékoliv pracovni misto na komunikaci za provozu ohrozuje bezpecnost pracovnikl i bezpecnost silni¢niho
provozu.

I kdyz nehody pfi praci na komunikaci za provozu tvofi malou ¢ast vSech pracovnich trazii v oboru silni¢niho
hospodarstvi, Skody na majetku a zdravi pracovnikii pfi téchto nehodach vétSinou znacné prevysuji Skody
z béznych pracovnich urazl. Tuto skuteCnost si uvédomuje vétsina evropskych zemi zejména na zépad od nas a
prevenci nehod pii praci za provozu tam vénuji velké tsili. V Ceské republice viak o této ¢asti BOZP dodnes
mame jen velmi matné ponéti a systematicky se tim nijak nezabyvame. NaSe soucasné znalosti o (ne)bezpe¢nosti
prace za provozu lze pfirovnat ke znalostem védci o podobé Antarktidy v roce 1908, ackoliv jeji pobiezi bylo
objeveno jiz v roce 1831. Vime, Ze je tam nebezpecno, ze tam mizeme oCekdvat mnoho zajimavych a dulezitych
poznatkil, ze jsme se pii riznych vypravach dotkli okraje této zemé a par véci jiz spatfili. Naprosta vétSina této
pevniny je vSak pro nés stdle neznama zem¢& — Terra incognita. Nemame tuSeni o skutecné rozloze a podobé
neprobadanych koncin.

Je s podivem, Ze bezpecnost prace za provozu je u nas dosud tak opomijena. Této problematice se systematicky
nevénuje zadna organizace nebo ufad s celostatni piisobnosti, nezname statistiku, jen zcela ojedinéle se zabyvame
prevenci. Zatimco v okolnich zemich Ize sehnat o bezpe¢nosti prace na komunikaci za provozu v knihovnéach i na
internetu fadu publikaci, u nas nikoliv. Na zakladé dlouhodobého priizkumu je mozno konstatovat, ze v Ceské
republice je zcela nedostateény zajem spole¢nosti na sniZzeni poctu a nasledkli nehod pii praci za provozu. Za
spolecnost lze v této souvislosti povazovat zejména:

— Ministerstvo dopravy a jeho slozku BESIP,

— Ministerstvo prace a socialnich véci,

— zdravotni pojistovny,

— odbory v oblasti silni¢niho hospodatstvi,

—  Reditelstvi silnic a dalnic a dalsi spravce komunikaci,

— kraje a obce,

— dopravni policii,

— stavebni firmy a jejich profesni organizace (Ceskomoravskd asociace dopravniho znadeni, Sdruzeni pro
vystavbu silnic...).



Chybé¢jici nebo nedostate¢né prvky v celém systému jsou:

— znalost skute¢ného stavu,
— prevence,
—  represe.

Neznalost skute¢ného stavu

V Ceské republice neexistuje zadna souhrnna statistika nehod pii praci na komunikaci za provozu. V naprosté
veétsiné neexistuji statistiky téchto nehod u spravcid komunikaci ani u firem provadéjicich udrzbu, opravy a
vystavbu komunikaci. Pokud néjaké statistiky existuji, zfejmé jsou tak obecné, Ze je nelze pouzit pro vyhodnoceni.
Dopravni policie ve statistikdch nehodovosti na silni¢ni siti prakticky neuvadi existenci pracovniho mista, nelze
tedy ani odhadnout procento dopravnich nehod v téchto oblastech.

Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) sice vede statistiku nehod pfi praci za provozu na délnicich a malé &asti
rychlostnich silnic od roku 2002, ukézalo se vSak, ze oficidlni statistika zahrnuje jen malou ¢ast skute¢ného poctu
nehod. Chaos v internich pfedpisech a maly zajem o znalost skutecného stavu zpUsobily, ze Strediska spravy a
drzby dalnic (SSUD) hlasila jen nehody se zranénim pracovnikii a nehody s velkou hmotnou $kodou (ve druhém
pfipad¢ jesté ne vzdy). Tato statistika navic obsahovala jen minimum udajt o jednotlivych nehodéach a hlavné se
neprovadélo jeji vyhodnoceni, s jehoz pomoci by se dala zlepsit prevence. Nehody na vétSin€ rychlostnich silnic a
na vSech ostatnich silnicich I. tfidy, kde je udrzba provadéna smluvné, pak dodnes nejsou evidovany vibec.

Pti dotazech u rtiznych stavebnich firem pak vyplyva, Ze tfeba maji statistiku pracovnich uraziti, av§ak nehody pfi
praci za provozu jako samostatnou kapitolu statistiky nemaji a tedy je vice nefesi.

Nedostate¢na prevence

Stat nema systém prevence nehod pii praci za provozu, ktery je obdobny v jinych zemich (tzv. vize 0, akéni
plany...). BESIP tuto oblast zcela pomiji, ackoliv zranitelnost p&siho pracovnika je zcela srovnatelna s jinymi
rizikovymi skupinami v silni¢nim provozu. Dokonce lze fici, Ze ohrozeni pracovnikil je vétsi nez béznych chodci,
nebot’ pokud maji délat svoji praci, nemohou sledovat okolni provoz tak jako chodci.

Zakon 309/2006 Sb. a natizeni vlady 591/2006 Sb. oblast bezpecnosti pti praci na komunikaci za provozu nijak
blize netesi. Neni navaznost na evropské programy v této oblasti (napf. ETSC PRAISE — Road Safety at Work
zones). Zcela chybi statni nebo alespon resortni systém vyuky, Skoleni a certifikace pracovnikti pro praci za
provozu, viz napiiklad britsky systém NHSS, skupina 12. Technické podminky Ministerstva dopravy ¢. 66 Zasady
pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich se zabyvaji pouze dopravnim znacenim a bezpecnosti
provozu, netfesi vSak bezpecnost pracovnikl. Uvedenou oblasti se nijak blize nezabyva ani Vyzkumny ustav
bezpecnosti prace. Napiiklad vjim vroce 2009 vydané ¢étyfdilné knize Prevence pracovnich rizik, ktera ma
ptiblizn¢€ 460 stran, neni prevence pii praci na komunikaci za provozu jmenovité uvedena. Obdobn¢ Ministerstvo
prace a socidlnich véci vydalo v roce 2014 knihu Bezpecnost prace ve stavebnictvi (150 stran); ani zde neni zadna
za uvedeni stojici zminka o bezpecnosti prace na komunikaci za provozu.

Statni Grad inspekce prace provedl v roce 2009 kontroly zaméfené na ochranu zaméstnancl pii udrzbé a opravach
pozemnich komunikaci. Jako dtivod pro tyto kontroly uvedl vysoky pocet pracovnich urazl v této oblasti. V ro¢ni
souhrnné zprave o vysledcich kontrol v roce 2009 se Ize docist, Ze bylo provéteno 190 organizaci a firem a byla
zjisténa fada pochybeni. Dale inspekce prace konstatovala, Ze je tieba provadét osvétu, Zze poznatky ziskané pii
kontrolach byly velmi uzitecné a Ze je Zadouci kontrolu opakovat v rozmezi 3 az 5 let, aby bylo mozno porovnat
ucelnost pfijatych opatfeni. Jednim z opatfeni méla byt praveé osvéta ve sdélovacich prostfedeich a informativni
letaky. Lze jen litovat, Ze se nepodafilo najit zadné stopy po této osvété, pokud ov§em viibec n¢jaka existovala.

U RSD vzhledem ke diive nefe$ené statistice na konci roku 2014 silné zaostava i prevence. Nejsou k dispozici
poucné listy ze zadvaznych nehod, ackoliv jsou internim pfedpisem predepsany. V platném vyhodnoceni rizik jsou
rizika popsana bez rozdéleni na jednotlivé oblasti v pfi¢ném fezu komunikace. Dokonce lze v hodnoceni rizik
zjistit, ze zatimco pfi pouzivani nakladnich vozidel, signalnich vozikd, silni¢nich strojii a mechanismi pii udrzbé
dalnic a rychlostnich silnic je naraz vozidla uZzivatele komunikace na vozidlo nebo stroj udrzby ¢i piejeti
zamg&stnance brano jako nepfijatelné riziko (3c), pfi manualni praci souvisejici s tdrzbou délnice nebo rychlostni
silnice je zachyceni zaméstnance cizim vozidlem brano jiZ jen jako znacné riziko (2c). Prace na béznych silnicich L.
ttidy pak jiz nejsou uvedeny viibec.

Roztfisténost a zastaralost internich pfedpist RSD v roce 2014 nevytvaii dostateCny tlak na zavadéni novych
postuptl, nakup stroji a zafizeni pro sniZeni rizika, na Skoleni pracovniki. Skoleni délnikti neni prioritné¢ zaméfeno



na bezpeénost prace na komunikaci za provozu. Skoleni technikti (GR, Spravy, Zavody) pak je zcela jednotnd
vénovano pfedchazeni béznym pracovnim traziim a pozarni ochrané. To je jisté potiebné, ale technici provoznich
usekidl pohybujici se po neuzaviené komunikaci potfebuji jiné $koleni nez sekretaiky nebo ucetni. Smérnice pro
poskytovani OOPP se sice dodrzuje, ale u technik jiz nikdo nekontroluje, zda ptidélené vystrazné vesty opravdu
nosi. Navic az do roku 2014 neexistoval jednotny vzor vystrazného odévu pro techniky. U jednotlivych slozek RSD
tak lze najit nejrtiznéjsi prvky.

Pti nakupu vozidel a mechanismt neni vénovana dostate¢na péce z hlediska snizeni rizika pfi praci za provozu.
Naptiklad se pouzivaji mechanismy, jejichZ pouzivani na dalnicich a rychlostnich silnicich pracovniky neobycejné
ohrozuje. Jedna se o traktory, které jsou pomalé, nemaji deformacni zony, nemaji sedacky s vysokym opéradlem a
s operkou hlavy a nemaji tfibodové bezpe€nostni pasy. I pii malém narazu na toto vozidlo Ize ofekavat velké
zranéni pracovnika. Navic byly nové traktory koupeny se sekackou na zadnim zavésu. Ridi¢ musi byt pii sekani
stale znacné pootocen, coz miize vést ke vzniku nemoci z povolani. Kupodivu takto nebezpecné stroje pro praci na
dalnici nechavaji v klidu odborovou organizaci.

Ke zvyseni rizika pfi praci pfispivaji i sami zaméstnanci RSD provadgjici udrzbu délnic. Dosavadni piedpisy jisté
nejsou idedlni, délnici je vSak navic porusuji z pohodlnosti a zjakési otrlosti (provozni slepoty) viici riziktim.
Neékteii pracovnici SSUD pouzivaji pracovni postupy staré dvacet a vice let, které je ohrozuji, a nemaji zdjem
oto¢enymi sedadly u téchto dvefi, prostorem pro ulozeni dopravnich kuzeli), ale néktera stiediska je pro sniZeni
rizika u této ¢innosti nepouzivaji a jezdi s nimi jako s béznym vozidlem jen technici. Lze tak dodnes najit naptiklad
pokladku kuzeld, kdy pracovnik stoji predklonény za jizdy na plose odtahové Avie bez jakéhokoliv drzadla a
spousti kuzely na vozovku. Pfi prudsim zastaveni nebo i malém narazu ciziho vozidla hrozi tomuto pracovnikovi
pad hlavou na vozovku.

V oblasti vystavby a rekonstrukci komunikaci (napf. D 1) chybi u RSD koordinator BOZP pfi piipravé projektil.
Misto toho je problematika FeSena jen na urovni projektantti, ktefi ovSem ¢asto nemaji potiebné znalosti rizik pii
praci za provozu. Investor se tak ve stupnich DSP a PDPS nezajima, zda lze projektované prace provést bezpecnéji,
coz za soucasného stavu hledani pouze nejlevnéjsich projektti a nejlevnéjsich zhotovitelti s nejkratsi dobou trvani
praci pak logicky vede ke sporim pfi provadéni dila. Dozofi investora se nevénuji dohledu na spravnost a
bezpecnost prechodného znaceni a na snizeni rizik pii praci zhotoviteli za provozu; neni to totiz po nich
vyzadovano a ani k tomu nemaji potiebné védomosti.

Vroce 2012 zatalo RSD uvazovat o zavedeni dolasnych svodidel pro oddéleni protismé&mych pruhéi na
dlouhodobych pracovnich mistech na dalnicich, jak je to jiz zcela samoziejmé v fadé evropskych zemi. Podatilo se
prosadit pouziti docasnych svodidel pfi I. etapé modernizace D 1. V roce 2013 se k tomu ptidaly pomérné vyrazné
pozadavky zhotovitelti modernizace D 1 na zavedeni doCasnych svodidel pro oddéleni pracovisté od provozu; opét
se jedna o véc pomérné obvyklou na zapad od nas. RSD pozadavky zhotovitelti uznalo a snaZilo se o doplnéni
svodidel na vybranych pracovistich modernizace D 1 s vy$§im rizikem nehod. Brzy vSak zhotovitel¢ zacali od
pozadavkil na pouziti svodidel ustupovat, nebot’ toto zvySeni ochrany délnikl i provozu ¢asto znamena soucasné
omezeni pro vjezd a vyjezd vozidel stavby. P¥i zadavani II. etapy modernizace jiz RSD rovnou uréilo poZadavky na
umisténi docasnych svodidel na nékterych typech pracovist, aby zhotovitelim vyhovélo. K velkému piekvapeni
RSD viak n&ktefi zhotovitelé v dotazech k zadavaci dokumentaci se ptali na nezbytnost téchto svodidel & dokonce
pozadovali jejich odstranéni z projektu. Je vidét, ze ochrana vlastnich pracovnikli ma své hranice i u velkych
soukromych firem.

Soucasti prevence je i pfipominani historie — v tomto pfipad¢ smrtelnych pracovnich traza pfi praci na dalnici za
provozu. Ackoliv bylo od roku 2012 opakované navrhovano ziizeni pamétni desky ¢i pomniku pracovnikim
zahynuvSim pfi vykonu zaméstnani, vzdy se to setkalo snezdjmem. Pfitom je béZzné u nas i v cizing, Ze
uniformované slozky, velké firmy i profesni organizace pfipominaji své padlé pii vykonu sluzby. Zatim se vSak
zda, e jména deviti pracovnikli byvalého Reditelstvi dlnic Praha a soucasného Reditelstvi silnic a dalnic, ktefi
zahynuli vinou nepozornych fidi¢d, jsou odsouzena k zapomenuti.

Nedostatena represe

U dopravnich nehod souvisejicich s praci za provozu probihd Setfeni nehody ze strany dopravni policie. Obvykle
vSak neni dostatetné Setfeni zaméstnavatele ohledné¢ dodrzeni firemnich standardi bezpecnosti prace a stim
souvisejici pipadny postih pracovnikii.



Statistika nehod pfi praci za provozu na Ceskych dalnicich

V bieznu roku 2012 doglo pii praci na dalnici ke smrtelnému zranéni pracovnika RSD. Jednalo se o osmé smrtelné
zranéni zaméstnance pii praci na dalnici u RSD a byvalého Reditelstvi délnic Praha od roku 1971, a prvni od roku
2001. Na provoznim useku RSD vznikl jiz v dubnu 2012 prvni navrh na zvySeni bezpecnosti praci a na zmény a
doplnéni strojii a vybaveni. V prvni poloviné roku 2013 zacaly u RSD préace na ziskani hodnovérné statistiky nehod
pii praci za provozu na komunikacich ve spravé SSUD/SSURS. Jednotliva stiediska byla dotazovéna na okolnosti
hlasenych nehod a na pfipadné dal$i nehody v letech 2006 az 2012. Vysledek byl piekvapujici, jen v jednom roce
souhlasil pocet hlasenych nehod s poctem nyni (v roce 2013) uvadénym. V roce 2012 byl dokonce rozdil 16 nehod
mezi hlasenymi a sdélenymi na zaklad¢ dotazi.

V prvni polovin€ roku 2014 probé¢hla dalsi dotazovaci akce, pii niz byla zjiStovana fada podrobnosti k nehodam
nastalym v letech 2011 az 2013 a prubézné u vSech nehod v roce 2014. Ackoliv dotazovani stfedisek v roce 2013
bylo pomérné podrobné, uvedla fada stiedisek pii dotazovani v roce 2014 jesté dalsi nehody v letech 2011 az 2013.
Snad jiz skutecny pocet nehod v letech 2011 az 2013 byl tak téméf dvojnasobny oproti oficidlnimu hléSeni
sttedisek, které RSD posilalo jako statistiku na piislusné uiady. Jako diivod stfediska Easto uvadéla, ze smérnice
generalniho feditele poZzaduje hlasit pouze mimofadné udalosti se zranénim nebo velkou hmotnou $kodou a Ze tudiz
nebyl divod hlasit béZzné nehody s napfiklad jen urazenym zpétnym zrcatkem a promacklym bokem vozidla.
Rozdily mezi oficidlni statistikou RSD, vysledky dotazovani v roce 2013 a dalsiho dotazovani v roce 2014 uvadi
tabulka 1.

Tabulka 1 — Rozdilnost statistiky nehod u RSD v letech 2002 az 2014

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

pocet
nehod ? ? ? ? ? ? ? ? ? 52 71 62 64
celkem

zjisténi
Vv roce — — — — 23 34 29 32 26 38 61 — ——
2013

oficialni
statistika 18 34 23 7 23 33 27 27 18 32 45 31 —
RSD

V poloviné roku 2014 tak konecné byl k dispozici soubor nehod za roky 2011 az 2013 s pribéznym dopliiovanim
udalosti za rok 2014, ktery bylo mozno brat jako hodnovérny. Na zaklad¢ studia souboru i porovnavanim se
statistikami nehod v Némecku byla stfediska u nehod vzniklych v roce 2014 jeSté n€kolikrat dotazovéna na dalsi
podrobnosti diive nezadané — druh pracovniho mista, pohyb vozidla v dob¢é nehody, pocet ohrozenych osob atd.
Formular zavedeny pro hlaSeni nehod v roce 2013 tak dostal kone¢nou podobu v listopadu 2014.

Od pocatku byla snaha o vyuziti databaze nehod vedené Policii CR. Tato databaze vSak neobsahuje tGdaje o
pfitomnosti pracovniho mista. I kdyZz v policejnim formuléfi tato moznost existuje (polozka 17, hodnota 10 nebo
11), az na naprosté vyjimky policisté tuto skuteCnost neuvadeji. V letech 2011 az 2013 je ptitomnost pracovniho
mista uvedena u 3 az 7 nehod. V CR tak neexistuje znalost, kolik nehod je v pracovnich mistech, natoZ aby bylo
déleni na dlouhodoba a kratkodoba pracovni mista. Dalsi potize, nikoliv vSak posledni, s policejni databazi nastaly
u existence nehod jako takovych. Pokud se ucastnici nehody dohodnou na vin€ a fesi zdznam o nehod¢ pouze
euroformularem, byt potvrzenym policii, nehoda se v databazi neobjevi. Dalsi nehody v databazi chybé&ji kvili
uzlovému systému pouzivanému ve velkych méstech a jejich okoli. Naptiklad komunikace R 1, D 1 u Prahy a cely
priutah D 1 prostorem Brna nejsou v bézné topografické sestavé nehod, ale ve zvlaStnich souborech opét bez
jakékoliv nadvaznosti na existenci pracovniho mista. V letech 2011 az 2013 tak v policejni databazi nelze dohledat
kazdy rok zhruba 10 az 20 nehod.

Sttediska ptivodné nehlésila ¢as nehody, nebot’ tato hodnota nutné pro urceni viditelnosti v dobé nehody méla byt
vzata z policejni databaze (polozka 2B). V databazi je vsak vice udaji o ¢ase, které zjevné nemohou byt spravné,
napt. 14:60, 25:60, 8:60 atd. Proto byly jako spravné udaje vzaty Casy z doplnénych hlaseni stfedisek, byt se nékdy
od udaju policie li$i. Obdobny problém nastal u druhu vozidla vinika nehody a poskozeného (polozka 44A, 44B).
V tad¢ ptipadl jsou druhy vozidel v policejni databazi zaménény.

Ziejmé nejhorsi zklamani z policejni databaze nastalo u druhu nehody (polozka 6) a druhu srazky jedoucich vozidel
(polozka 7). U nehod na useku jednoho stfediska a tedy velmi ¢asto zpracovavanych policisty z jednoho dalni¢niho
oddéleni jsou vyrazné rozdily v zaznamenanych dajich. Pokud cizi vozidlo narazi do odpojen¢ho a tedy stojiciho



vystrazného voziku (tj. pfivésného vozidla se SPZ), v fad¢ pripadl jde podle policie o srazku s pevnou piekazkou
(sic!). Vletech 2011 az 2013 tak dle policejni databdze fidi¢i narazili kazdy rok do 13 az 19 tdajnych pevnych
piekazek tvofenych vozidly drzby. Zde je nezbytné pfipomenout, ze se jedna o kratkodoba pracovni mista, kde se
pevné pirekazky zpravidla nevyskytuji. Pokud se jednalo o vystrazny vozik ptipojeny k vozidlu, které ve chvili
narazu popojizdélo rychlosti chlize, byt se jednalo o stabilni pracovisté, je v databazi Casto udaj o srazce
s jedoucim vozidlem. Naopak u pohyblivého pracovisté¢ (napiiklad sekani travy) se mize objevit Gdaj o srazce se
stojicim vozidlem, pokud zrovna sekatka zastavila. Udaje o narazu &elnim, bo¢nim, z boku a zezadu jsou také
misty chybné.

Z uvedenych i jinych diivodu tak musela byt policejni databaze nehod jako zékladni pramen zcela odloZena a jsou
z ni pro statistiku nehod u RSD brany pouze udaje o zranénych osobach. Lze konstatovat, Ze policejni databaze je
mozna vhodna pro praci s velkymi Cisly pro potieby mezinarodnich srovnani a pro meziro¢ni porovnani, avsak pro
drobnou faktografickou praci s detailnim rozborem desitek ¢i stovek nehod neni pouzitelna. Je to velkd Skoda,
nebot’ studium zahrani¢nich pramenti naznacuje, Ze v jinych zemich navaznost databaze nehod na pracovni mista
existuje a Ze databaze obsahuje fadu detailti o nehodach, které u nas nezname.

Na druhou stranu je tieba pfiznat, ze u RSD neexistuje solidni evidence pracovnich mist, s niz by bylo mozno
dlouhodobé pracovat. RSD v roce 2013 zadalo u Ustavu soudniho znalectvi v dopravé Fakulty dopravni CVUT
zjisténi nehodovosti v pracovnich mistech na dalnicich v CR v letech 2010 az 2012 a &aste¢né porovnani této
nehodovosti s Némeckem. Ukazalo se, Ze neexistuje kompletni soubor dat o pracovnich mistech, natoz aby tento
soubor byl ve strojové zpracovatelné podobég. V nékterych letech naptiklad chybély zaznamy az u 30 % dnd. Lze
tedy predpokladat, ze chybi udaj o podobném poctu pracovnich mist. Vyskytly se i pfipady, Ze sice stiedisko
hlasilo nehodu pfi praci na komunikaci, avSak dle vykazu pracovnich mist dany den zadné prace neprovadélo.
HlaSeni existence pracovnich mist tak budi silny dojem, Ze se jedna pouze o formalni hléSeni, se kterym se dale jiz
nijak nepracuje. Neexistuje napfiklad statistika o poctu pracovnich mist provadénych riznymi stredisky, v riznych
meésicich ¢i letech atd. Piiklad vyplnéné tabulky hlaseni nehod pii praci za provozu ukazuje tabulka 2.

Tabulka 2 — Piiklad vypInéného hlaSeni nehody v roce 2014

Trasa, datum, D1,26.4.2013

staniCeni, strana, km 28,9 vpravo

hodina 14:08 hod denni svétlo
SSUD, SSURS .

nebo Sprava, Zavod SSUD 1

Pouzité schéma pro piechodné znaceni ¢. D/24-n

Druh provadéné prace

sekani travy v SDP

Stru¢ny popis udalosti

fidi¢ nakladniho vozidla Mercedes Benz Actros usnul a pfi
jizd€ v pravém pruhu narazil do pfedzvéstného voziku 500
m, ktery na krajnici oznacoval pracovisté pro dodavatele pro
sekani travy v SDP, vozik byl tazen vozidlem Iveco

Misto udalosti na trase

Typ pracovisté a pohyb vozidla

a) krajnice

b) pohyblivé

¢) vozidlo stojici
d) naraz boc¢ni

e) vozik pfipojen

Typy a SPZ poskozenych vozidel a mechanismi

ptedzveéstny vozik ZSP 1.1,
SPZ 1A1 2345
Iveco Daily, SPZ 2A2 1783

Jméno vinika, druh a tovarni typ jeho vozidla, SPZ, zemé
registrace, nazev a adresa vlastnika vozidla

vinik Josef Machané
nakl. auto MB Actros, vlastnik Tashev Turbo Ecod,
GR.Vratsa, ul.Skobelev 4.AP8 Bulharsko

Protokol Policie CR (&j., datum)
nebo euroformular

DO PCR MiroSovice &j. KRPS-138/XB-2013

Odhadovana vyse §kody na vozidlech a mechanismech
udrzby

vozik zcela zniéen, Iveco ma poskozené dvefe a ram
Skoda 230 000 korun

Zranéni pracovnici a vefejnost

Pocet piimo ohroZenych pracovniki

a) A. Lesner, pohmozdény loket,
b) v kabing 1 pracovnik
¢) vozidlo vinika 1 lehké zranéni

Poznamka

sekani provadéla firma Nyvlt




Co se tedy ve statistice nehod na kratkodobych pracovnich mistech zpracované u RSD podafilo zjistit? Pfedev§im
je zfejmé, ze skutecnost je vyrazné hor$i nez plivodni piedstavy (viz tabulka 3). Rok 2014 se 64 nehodami byl
druhy nejhorsi od roku 2002, kdy zacalo sledovani. Jednoznacné nejhorsi byl rok 2012, kdy se stalo 71 nehod.
Celkem se za roky 2011 az 2014 stalo pfi praci na komunikaci za provozu na secich dalnic a rychlostnich silnic ve
spravé SSUD/SSURS 249 nehod. Z toho jen 4 nehody byly pii zimni Gdrzbg, ostatni se staly pii bézné (tzv. letni)
udrzbé, byt provadéné v nékterych ptipadech i v zimnich mésicich. Nebyly zjistovany bézné dopravni nehody, ale
pouze nehody souvisejici s pfimym vykonem prace. Z onéch 245 nehod pii bézné Gdrzbé se 215 stalo za dne, 30
v noci (viz tabulka 4). Do no¢niho obdobi je poc€itan i obcansky, nauticky a astronomicky soumrak. Pfi nehodach
doslo k lehkému, tézkému ¢i smrtelnému zranéni 56 osob, z ¢ehoz 27 osob tvoii vefejnost, 29 osob jsou pracovnici
at’ jiz stfedisek Udrzby ¢i pracovnici zhotoviteltl (viz tabulka 5).

Tabulka 3 — Nehody pfi praci na komunikaci za provozu na D a R ve spravé SSUD/SSURS v obdobi 2011 a7 2014

2011 2012 2013 2014 celkem
celkovy pocet nehod 52 71 62 64 249
pocet nehod pfi letni idrzb¢ a zabezpeceni nehod nebo 52 70 59 64 245
nepojizdnych vozidel
pocet nehod pfi zimni udrzbé — 1 3 — 4
pocet nehod se zranénim (pracovnici a vefejnost) 10 6 11 11 38
pocet nehod se smrtelnym zranénim (P+V) — 3 — 2 5
pocet nehod s tézkym zranénim (P+V) 4 — 2 3 9
pocet nehod s lehkym zranénim (P+V) 6 3 9 6 24
pocet zranénych osob 17 9 14 16 56
pocet osob zranénych smrtelné (P+V) — 1+2 — 1+1 2+3
pocet osob zranénych tézce (P+V) 4+2 — 2+1 3+1 9+4
pocet osob zranénych lehce (P+V) 7+4 3+3 6+5 2+8 18 +20
pocet dalsich pfimo ohrozenych pracovniki 36
zranéni zaméstnanci RSD — lehce 7 3 4 — 14
téZce 3 — 2 2 7
smrtelné — 1 — 1 2
zranéni pracovnici cizi  — lehce — — 2 2 4
téZce 1 — — 1 2
smrtelné — — — — —
pocet nehod za denniho svétla (mimo ZIU) 45 61 52 57 215
pocet nehod za tmy (mimo ZIU) 7 9 7 7 30
hmotné skody — pocet poskozenych a znicenych 70 87 75 79 311
mechanismi tdrzby
nakladni auta a dodavky 19 21 20 23 83
Unimogy a jiné nosice nafadi (traktor, Praga...) 2 — 4 4 10
vystrazné a predzvéstné voziky celkem 47 60 47 40 194
voziky vystrazné/predzveéstné 44/3 50/10 41/6 37/3 172/22
osobni auta — 1 1 1 3
specialni (zametaé, kropicka, dilna) 2 3 1 8 14
jiné (pfivésy na travu, rizné stroje) — 2 2 3 7
skladba vozidel vetejnosti — vinikil
néakladni 35 53 44 44 176
osobni 11 17 14 15 57
motocykl 2 — — — 2
autobus 2 — 1 — 3
jiné — — 1 — 1
neznamé (témer jisté nakladni) 2 1 2 5 10
misto nirazu
levy jizdni pruh 12 13 7 7 39
pravy jizdni pruh 27 37 35 31 130
zpevnéna krajnice 12 18 17 24 71
pruh pro pomala vozidla (stoupaci) 1 2 1 2 6
jiné nebo neuvedeno — 1 2 — 3




SSUD 1 6 7 11 9 33
SSUD 2 6 6 3 1 16
SSUD 3 3 5 7 1 16
SSUD 4 6 8 3 3 20
SSURS 5 (mimo R 46) 4 2 4 5 15
SSUD 6 1 5 2 3 11
SSUD 7 4 8 4 2 18
SSUD 8 1 7 5 6 19
SSUD 9 4 — 3 2 9
SSUD 10 5 2 1 2 10
SSUD 11 2 4 2 7 15
SSUD 12 — — — — —
SSUD 13 5 7 3 5 20
SSUD 14 2 3 2 — 7
SSUD 17 — — 1 2 3
SSUD 20 (mimo R 46) 2 2 1 2 7
SSUD 22 - 1 4 4 9
SSUD 23 - - 1 4 5
R 46 1 4 5 6 16
leden — 3 3 1 7
unor 1 3 2 4 10
bfezen 5 5 4 5 19
duben 5 3 5 7 20
kvéten 2 5 6 16 29
cerven 7 6 10 8 31
cervenec 8 6 6 4 24
srpen 8 2 5 3 18
Z4F 6 12 10 8 36
fijen 3 18 4 2 27
listopad 6 7 2 5 20
prosinec 1 1 5 1 8
celkem 52 71 62 64 249

Tabulka 4 — Nehody v noci — celkem 2011 az 2014

stabilni pracovisté

pohyblivé pracovisté

vozik odpojen vozik pf.ipojen samogtatné vozik pfipojen samostatné
k vozidlu vozidlo k vozidlu vozidlo
levy pruh 1
pravy pruh 18 5 1
krajnice 2 1 1

stoupaci pruh

1




Z uvedeného poétu nehod byl dle dostupnych zaznamt uveden jako vinik pracovnik RSD jen v jednom piipadg,
jednalo se o pésiho pracovnika, ktery nespravné piechazel vozovku.

Pti nehodach bylo poskozeno 311 kust vozidel a velkych mechanismt. Nejvétsi podil na tom maji vystrazné
voziky v poc¢tu 172 kust. Ukazuje se ale také, ze zvolend koncepce predzvéstnych i vystraznych voziku s lehkou
deformovatelnou konstrukei ptedstavuje pro osadky vozidel vetejnosti pomérné bezpecné feSeni. Pii narazech do
voziku jen ziidka dojde ke zranéni osadky vozidla vinika. Zatim tedy neni nutno pfechazet na pouziti drahych
tlumi¢d narazu montovanych na tézka nakladni vozidla v jinych zemich.

Tabulka 5 — Nasledky nehod podle umisténi na vozovce — celkem 2011 az 2014

pocet osob

ll,r}n%tenvl pocet smrtelné tézké lehké zranénych nehod’yv— Jjen
v pfi¢ném fezu nehod . . "« hmotné skody
zranéni zranéni zranéni celkem
, pracovnici — 1 3 4
levy pruh vetejnost 39 1 1 4 6 10 31
. pracovnici — 4 10 14
pravy pruh vefejnost 130 — 3 10 13 27 13
.. pracovnici 2 4 4 10
krajnice vefejnost 71 I — 4 5 15 61
, pracovnici — — 1 1
stoupaci pruh vefejnost 6 — — 1 1 2 4
. pracovnici — — — —
Jmne verejnost 3 1 — 1 2 2 2

V roce 2014 vyrazné narostl pocet vozidel, ktera ujela od nehody a jsou tak neznama. VéEtsSinou se jedna o bocni
nérazy s urazenim zpétného zrcatka nebo mensim poskozenim karoserie na vozidle RSD. Ve statistice jich je sice
uvedeno pouze 5, ale celkové jich bylo 9. Jsou doloZeny pfipady, kdy naptiklad né&jaké vozidlo urazilo zrcatko na
zametadi pohybujicim se na krajnici, ¥idi¢ RSD si v §oku sta¢il pouze viimnout, Ze se jedna o nakladni vozidlo, a
ono vozidlo ujelo. Ve statistice je takové vozidlo uvedeno jako nakladni s neznamym fidicem. Ona skutecné
neznama vozidla, kdy nikdo z pracovnikii naraz nevidél, jsou dle vysky poskozeni vozidel RSD brana jako téméf

jisté nakladni.

Velmi vyrazné narostl v roce 2014 pocet poskozenych zametact. Jedna se o 8 vozidel, pricemz za tii roky predtim
se jednalo celkem o jenom 6 vozidel.

Statistika je vedena i podle jednotlivych stiedisek tdrzby. Jednoznaéné nejvétsi pocet nehod je na useku SSUD 1,
tedy na useku D 1 od km 0,0 po km 44,8 a na kratké casti R 1. Jedna se vSak o nejzatizenéjsi usek dalnic
v republice, navic ve zna¢né Casti s Sestipruhovym usporadanim. Existuji v§ak i opa¢né piipady, kdy roste pocet




nehod v Gsecich s pomérné malym provozem. Na tiseku D 1 ve spravé SSUD 23 u Ostravy narazila od 21. kvétna
do 20. ¢ervna 2014 do vystraznych vozikd nebo vozidel udrzby 4 auta. Z toho ve 3 ptipadech se jednalo o nakladni
auta v noci (2 fidi¢i usnuli, jeden hledal néco v lednicce)

Jako samostatna polozka je vedena trasa R 46 od VySkova po Olomouc. Ac¢koliv se jedna o usek s délkou pouhych
37 km, ma stejnou & vyssi nehodovost jako tseky béznych SSUD s délkou 50 km a pocet nehod zde roste. Zde ma
na vyrazné Casti nehod jasny podil velmi uzka komunikace s sitkami od 20,5 m do 22,5 m. Zpevnéna krajnice zde
ma §itky 0,75 m, 1,0 m, 1,25 m nebo 1,5 m. U zpevnéné krajnice s §itkou 0,75 m je dokonce vzdalenost mezi
hranou zpevnéni a hranici volné §itky jen 0,25 m. Pfi jakékoliv praci udrzby veetné prohlidek pak vozidlo udrzby
vEtsi Casti precniva z krajnice do jizdniho pruhu.

Pro ovéteni rizikovosti R 46 byly z policejni databaze nehod vybrany nehody se stojicim vozidlem na rychlostnich
silnicich v letech 2010 az 2012. I tomto porovnani vysla silnice R 46 jako nejvice nehodova (viz tabulka 6). Je
ziejmé, Ze i kdyz bude mit tato silnice novy povrch a nova svodidla, vzdy bude kviili své nedostatecné Sifce velmi
nebezpecna jak pro pracovniky udrzby, tak pro jakakoliv odstavend vozidla. Za maximalni vhodnou rychlost na
této silnici Ize povazovat 100 km/h.

Tabulka 6 — Piehled dopravnich nehod se stojicim vozidlem v letech 2010-2012 na rychlostnich silnicich

trasa usek kategorie R/S délka cca km pocet nehod nehod/km

R4 Praha—Pfibram 24,5 33 7 0,21

R6 Praha—Nové 24,5 32 10 0,31
StraSeci

R7 Praha—Slany 22 /244 18 10 0,56

R 10 Praha—-Turnov 24,5 68 23 0,34

R 35 Liberec—Turnov 22,5 18 9 0,5

R 35 Mohelnice— 22/22,5 26 13 0,5
Olomouc

R 35 Olomouc—Lipnik 26,5 29 6 0,21

R 46 Vyskov—Olomouc 20,5/21,5/ 37 25

R 48 FM—Cesky Té&in 22,5 18 7 0,39

R 52 Brno—Pohofelice 24,5/26,5 20 4 0,2

R 55 Hulin—Otrokovice 16 0 0

R 56 Ostrava—FM 26,5 12 2 0,17

R 63 Nové Dvory— 7 0 0
Rehlovice

Poznamka:

Nejedna se o vSechny nehody, ale pouze o nehody se zaparkovanym/odstavenym vozidlem.

Pokud jde o druh vozidel fizenych viniky nehod, jednozna¢né vedou ndkladni auta. Z uvedenych 249 nehod
zavinili 186 nehod fidi¢i nakladnich nebo téméf jisté nakladnich aut. Do poctu nakladnich aut jsou ve statistice
brany i velké dodavky. Jen 57 aut bylo osobnich. Dva motocykly a 3 autobusy tvoii zanedbatelnou polozku. Pokud
vezmeme v Uvahu, Ze tézkych vozidel je na délni¢ni siti v priméru 19 %, ze tvofi piiblizné i 19 % dopravniho
vykonu, av8ak zavini 75 % z celkového poctu nehod pfi praci za provozu, Ize konstatovat zjevnou nebezpecnost
fidi¢a nakladnich vozidel a dodavek (viz tabulka 7).

Tabulka 7 — Nehody podle mista a druhu vozidla vinika — celkem 2011 az 2014

celkem nakladni osobni motocykl autobus jiné neznamé
249 176 57 2 3 1 10
levy pruh 39 14 23 1 1 — —
pravy pruh 130 95 27 1 2 1 4
krajnice 71 59 6 — — — 6
stoupaci pruh 6 6 — — — — —
jiné 3 2 1 — — — —

Zajimavé zjisténi pfinesl i rozbor nakladnich vozidel fizenych viniky nehod podle zemé registrace vozidla.
Z celkem 186 nékladnich ¢i téméf jisté nakladnich vozidel je zemé registrace znama u 156 a z tohoto poctu je 106
vozidel ¢eskych, 12 slovenskych, 10 polskych, 9 mad’arskych a 6 rumunskych (viz tabulka 8). Ostatni zemé¢ se




vyskytuji jen ojedin€le. Nepotvrdila se tak obecné rozSifena teorie o velmi Spatnych balkanskych fidi¢ich
zenoucich se pfes nase uzemi. Pro nedostatek idaji nebyla u ¢eskych vozidel podrobnéji sledovana vzdalenost
nehody od sidla firmy, neni tedy mozno zjistit platnost tzv. syndromu blizkého dojezdu po dlouh¢ cesté.

Tabulka 8 — Nakladni auta vinikti dle zemé registrace 2011 az 2014

CZ SK PL H RO A D SRB HR MK LT | BG | SLO | NL
2011 16 2 2 2 3 1 2 1
2012 28 5 4 5 1 1
2013 31 3 2 2 1 1 2 1
2014 31 2 2 2 1 1 1

Pozn. — Pokud byly udaje o vozidle uvedeny

Kromé poctu zranénych pracovnikll byl v roce 2014 detailng zjist'ovan i pocet ptimo ohrozenych pracovnikt. Jedna
se o nezranéné osadky vozidel, do kterych narazila jina vozidla, a o pracovniky v tésné blizkosti téchto vozidel. Za
tésnou blizkost se povazuje délka bezpecnostni zony, tedy 50 m nebo 100 m podle pouzitych krycich vozidel. Pii
poctu 2 lehce zranénych, 3 tézce a 1 smrtelném zranéni bylo pfimo ohrozeno dalSich 36 pracovnikl udrzby (viz
tabulka 9). Do tohoto poétu jsou zahrnuti i pracovnici jen s drobnymi odérkami nebo odvezeni po nehodé na
prohlidku ¢i pozorovani k 1ékafti, avSak bez formalni klasifikace lehkého zranéni.

Tabulka 9 — Pfimo ohrozeni pracovnici dle druhu pracovisté a pohybu — 2014

stabilni pohyblivé
vozik p 1ipojen VOZ%k pripojen vozik odpojen vozidlo stojici | vozidlo jedouci
stojici jedouci
v kabin¢ 5 8 16
venku do vzdalenosti 4 3
100 m

Pozn. — Nejsou zahrnuti zranéni

Pokud se jedna o misto nehody v pfi¢ném fezu komunikace, jednoznac¢né vede vnéjsi (pomaly) pruh s celkem 130
nehodami. Druh¢é misto kupodivu zabird zpevnéna krajnice s 71 nehodami, zatimco vnitini (rychly) pruh s 39
nehodami je az na tfetim misté, ackoliv byl dosud vzdy povazovan na rozdil od krajnice za velmi nebezpecné
pracoviste.

Rada detailngjsich rozbort je zpracovana jen pro rok 2014 (viz tabulky 10 az 14). Tak napiiklad z celkem 64
nehod v tomto roce bylo 63 s vozidly. Jedna nehoda bylo smrtelné zranéni pésiho pracovnika nakladnim autem na
dalnici D 5 (devaty smrtelny traz pii praci na dalnici u RSD/RDP od roku 1971). Pfi onéch 63 nehodach doslo ve



44 ptipadech k zadnimu narazu, v 19 piipadech k bo¢nimu narazu. Za zadni naraz je povazovan naraz do zadni
¢asti vozidla udrzby nebo pfivésu, i kdyZ se tfeba vinik nehody snazil na posledni chvili vyhnout. Bo¢ni naraz se
uvazuje tehdy, pokud vozidlo vinika minulo zadni ¢ast vozidla idrzby a narazilo az do jeho boku nebo do zpétného
zrcatka. Toto zpravidla nastava pti jizd€ v sousednim pruhu. Bo¢ni narazy tak jsou dolozeny u 30 % nehod v roce
2014. V fadé¢ ptipadi se stalo, Ze kamion minul vystrazny nebo predzvéstny vozik a bo¢né narazil az do tazn¢ho
vozidla. Jsou i pfipady, kdy kamion minul bez problémt vystrazny vozik vcetné ochrann¢ho tézkého tazného
vozidla a narazil o 50 m dale do zametace ¢i jiného mechanismu. Je zjevné, Ze tidi¢i nakladnich vozidel se zcela
bézné neveénuji provozu. Bohuzel zatim neni odpovidajici reakce spolecnosti na toto ohrozeni.

Tabulka 10 — Poskozeni pracovnich mechanismil dle druhu narazu — 2014

zezadu boc¢ni
nakladni nebo osobni auto 2 1
nakladni s vozikem 13 10
vozik samostatny 25 1
specialni 2 6
sekacka 2 1
Tabulka 11 — Mista nehod dle druhu narazu — 2014
zezadu bo¢ni
levy pruh 7
pravy pruh 28 3
krajnice 7 16
stoupaci pruh 2
Tabulka 12 — Poskozeni pracovnich mechanismi dle druhu pracovisté a pohybu — 2014
stabilni pohyblivé
vozik pfipojen vozik pfipojen vozik odpojen vozidlo stojici | vozidlo jedouci
stojici jedouci
nakladni nebo osobni 1 3
auto
nakladni s vozikem 13 8 2
vozik samostatny 26
specialni 8
sekacka 2
Tabulka 13 — Druhy nérazu dle druhu pracovisté a pohybu — 2014
stabilni pohyblivé
vozik ptfipojen vozik pfipojen vozik odpojen vozidlo stojici | vozidlo jedouci
stojici jedouci
zezadu 9 25 4 6
boéni 5 1 4 9
Tabulka 14 — Nasledky nehod dle druhu pracovisté a pohybu — 2014
stabilni pohyblivé
vozik pfipojen vozik pfipojen vozik odpojen vozidlo stojici | vozidlo jedouci
stojici jedouci
lehké zranéni (P+V) 0+2 243 0+2 0+1
t&zké zranéni (P+V) 0+1 1+0 2+0
smrtelné zranéni (P+V) 1+0 0+1
(p&si pracovnik)




Z uvedenych udaji a z neexistence zminek o nehodach pfi praci za provozu jinde v republice je mozno vyvodit dva
riuzné zavery.

Prvni_moznost: Nehodovost na komunikacich s liniovou udrzbou zajistovanou SSUD je oproti rychlostnim
silnicim i jingm smérové rozdélenym komunikacim v CR nadmiru vysoka. Pak by oviem odpovédni pracovnici
RSD méli byt hnani k odpovédnosti za tento stav. Je jen ponékud divné, Ze takto atypicky vysoka nehodovost je u
firmy, kterd investuje do vybaveni pracovnikl, vozidel i vystraznych prvkti nemalé ¢astky a kterd je v oblasti
oznadovani pracovnich mist a zavadéni novych prvki a postupti v CR desitky let na $piéce.

Druh4 moznost: Nehodovost pii ¢innosti SSUD a jejich zhotoviteld je obdobna jako na jinych smérové rozdélenych
komunikacich, jen se o téch jinych nehodach nevi. Pak jsme ale narazili na Spicku ledovce a v Ceské statistice
nehodovosti i v oblasti BOZP zlstava zcela utajen velky pocet nehod. To je ona — Terra incognita. V tomto druhém
ptipad¢ by se pfislusné instituce zminéné v itvodu mély velmi rychle probudit a zacit kone¢n¢ néco délat.

Pro zjisténi (ne)bezpelnosti prace za provozu v CR je dilezité porovnani sjinymi zemémi. Proto b&hem
uplynulych dvou let byla snaha ziskat jakékoliv udaje ze zemi zapadni Evropy. Bohuzel je ziskani podrobnych
udaju Casto velmi obtizné, urcita Cisla Ize zjistit az pfi velmi podrobném patrani v riznych prednaskach, dopravnich
kampanich, tiskovych zpravach apod.

Velka Britanie

Britské Highways Agency (obdoba RSD) méa ve spravé piiblizné 6 920 km strategické silni¢ni sité tvofené
dalnicemi a patetnimi silnicemi. Za roky 2007 az 2014 uvadi 10 smrtelnych zranéni (5 délnika udrzby, 1 inspektor
provozu, 4 stavebni dé€lnici) a 165 t¢zkych zranéni (40 délnikt udrzby a 125 stavebnich délnikil). Mame tak
alespon urcité srovnani, i kdyZ na fad¢ britskych dalnic jsou nesrovnateln¢ vyssi intenzity provozu (viz tabulka 15).

Tabulka 15 — Srovnani nehodovosti u RSD a Highways Agency

RSD Highways Agency
délka sité 893 km 6920 km
obdobi 2011-2014 2007-2014

(4 roky) (8 let)
smrtelnd zranéni pii udrzbé 2 6
tézka zranéni pti drzbé 9 40
Svycarsko

K dispozici jsou udaje z let 2003 a 2004 z kantonu Zurich na siti 247 km dalnic (viz tabulka 16). Celkem se zde
stalo na kratkodobych pracovnich mistech 89 nehod, coz je 17,3 % vSech nehod na pracovnich mistech.
V souvislosti se snizenim poctu pruhti se stalo 32 nehod, z toho 18 nehod je s vystraznymi voziky (vécné Skody
vice nez 1,2 mil. frank).

Tabulka 16 — Nehody pfi sniZzeni po¢tu pruhti v kratkodobych mistech v letech 2003 a 2004 na dalnicich v kantonu
Zurich

Pocet nehod Kolize s vystraznym vozikem
Uzavirka pravého pruhu 11 7
Uzavirka levého pruhu 21 11
Celkem 32 18

Pti Sesti z celkem sedmi nehod pti uzavieni pravého pruhu (viz tabulka) byl vinikem fidi¢ nakladniho auta. Naopak
u vSech 11 nehod v levém pruhu byl vinikem fidi¢ osobniho auta.

Dalsi udaje jsou z kantonu Zurich na dalnicich v délce 200 km z obdobi od 20. biezna 2006 do 31. cervence 2007
(498 dni). V t¢ dob¢ se na kratkodobych pracovnich mistech stalo 48 nehod s celkem 20 zranénymi osobami. Tento
pocet nehod je vztazen k useku zmény jizdniho pruhu pred pracovistém. Svycarské udaje uvadeji délku tiseku 300



m, ptiemz pred zacatkem pfi¢né uzavéry je 250 m a zbyvajicich 50 m je brano za zacatkem pricné uzavery. Pocet
pracovnich mist je uveden v tabulce 17.

Tabulka 17 — Rozdéleni kratkodobych pracovnich mist na dalnicich v kantonu Zurich v letech 2006 a 2007

Kratkodob¢ pracovni misto Pouziti vystraznych prahti
Typ Pocet Podil Pocet Podil
stabilni 2016 85 % 245 12 %
z toho no¢ni 319 14 % 68 21 %
pohyblivé 345 15 % 0 —
celkem 2361 100 % 245 10 %

Z uvedenych 48 nehod s 20 zranénymi se v useku zmény jizdniho pruhu stalo 24 nehod se 13 zranénymi. Devét z
24 nehod byla kolize s vystraznym vozikem. Zatimco vSechny nehody pii uzavieni levého pruhu zavinili fidi¢i
osobnich aut, u 3 nehod z 6 v pravém pruhu méli vinu fidi¢i nakladnich aut (viz tabulka 18).

Tabulka 18 — Rozdéleni nehod na dalnicich v kantonu Zurich podle druhu uzavirky

Vsechny nehody Z toho kolize s vystraznym
vozikem
Uzavirka levého pruhu 10 6
Uzavirka pravého pruhu 12 3
Jiné (stfedni pruh na tfipruhu) 2 0
Celkem 24 9

Neémecko

K dispozici jsou pomérné podrobné udaje ze spolkové zemé Severni Poryni-Vestfalsko a ¢astecné téz z celého
Némecka. Ty miizeme porovnat s po¢tem nehod na Ceskych dalnicich (viz tabulka 19). Nejprve si uved’'me nékolik
zakladnich udaji:

Severni Poryni-Vestfalsko (NRW)

Zemska udrzba silnic NRW udrzovala k 1. lednu 2014 celkem cca 20 000 km komunikaci (2200 km dalnic, 4800
km spolkovych silnic, 12 900 km zemskych silnic, 1000 km okresnich silnic). Jednou z pobocek zemské udrzby
silnic NRW je dalni¢ni pobocka Hamm, kterd k 1.lednu 2014 udrzovala 916 km dalnic (25 kiiZovatek
dalnice/dalnice, 165 kiiZzovatek s béznymi silnicemi, 1525 mostl a propustki, 22 tunelt, liniové fizeni dopravy na
170 km, 32 velkych odpocivek, 181 malych (z toho 73 s WC bez obsluhy). Bezpecnost a plynulost dopravy na
dalnici zajistuje 584 pracovniki, z toho 343 pracovniki je na 12 SSUD.

Primérna intenzita dopravy na dalnicich v NRW je 57 700 vozidel/24 h, z toho cca 18 % NA. Maximalni intenzita
jena A 3 uKolina nad Rynem 174 000 vozidel/24 h, z toho 19 000 nékladnich (cca 11 %).

Ceska republika

RSD udrzovalo pomoci SSUD k 1. fijnu 2014 téméi 893 km dalnic a rychlostnich silnic (cca 142 kiizovatek, cca
85 odpocivek).

Primérnd intenzita na dalnicich je 27 555 voz/24 h. Nejvyssi intenzita je na D 1 od km 0,0 po MUK Chodov — 88
460 voz/24 h, nejniz8i intenzita je na D 1 v useku Vrbice—Bohumin — 5875 voz/24 h. Primérna intenzita na vSech
rychlostnich silnicich v CR je 21 545 voz/24 h. Nejvyssi intenzita je na R 1 v Gseku Slivenec—Ofech — 66 975
v0z/24 h, nejniZ§i intenzita je na R 35 v useku Sedlice—Opatovice — 5 160 voz/24 h. Oba tyto tseky udrzuji SSUD.



Tabulka 19 — Porovnani poétu nehod CR — NRW Hamm — SRN

CR NRW Némecko
SSUD Hamm 1997
2011 az 1998 az az
2014 2003 2005
pocet vyhodnocenych mésict 48 60 az 72 108
délka km dalnic 893 914 12 174
celkovy pocet nehod 249 107 951
pocet nehod pfi letni idrzb¢ a zabezpeceni nehod nebo 245 98 951
nepojizdnych vozidel
pocet nehod pfi zimni tdrzbé 4 9 86
pocet nehod se zranénim (pracovnici a vefejnost) 38 33
pocet nehod se smrtelnym zranénim (P+V) 5 3
pocet nehod s té€Zkym zranénim (P+V) 9 14
pocet nehod s lehkym zranénim (P+V) 24 16
pocet zranénych osob 56 57 351
pocet osob zranénych smrtelné (P+V) 2+3 2+2 7+14
pocet osob zranénych tézce (P+V) 9+4 7+13 43+52
pocet osob zranénych lehce (P+V) 18 +20 19+14 125+110
pocet nehod za denniho svétla (mimo ZIU) 215 90 856
pocet nehod za tmy (mimo ZIU) 30 16+1 68+13
hmotné skody — pocet poskozenych a zni¢enych 311 142 1334
mechanismu Gdrzby
nakladni auta a dodavky (NA) 83 55+3 623
Unimogy a jiné nosi¢e nafadi (traktor, Praga...) 10 viz NA viz NA
vystrazné a predzvéstné voziky celkem 194 62 609
osobni auta 3 2 32
specialni (zametaé, kropicka, dilna) 14 6 45
jiné (pfivésy na travu, rizné stroje) 7 4 25
skladba vozidel vetejnosti — vinikil
nakladni (véetné dodavek) 176 63 571
osobni 57 36 328
motocykl 2 1 4
autobus 3
jiné 1
nezndmé 10 7 48
misto narazu
levy jizdni pruh 39 32 231
pravy jizdni pruh 130 23 243
zpevnéna krajnice 71 43 315
pruh pro pomala vozidla (stoupaci) 6
jiné nebo neuvedeno 3 9 162

Otazka poctu nehod pfi praci za provozu byla probirana i s pfislusnymi pracovniky zemské udrzby silnic a dalnic
Saska a Bavorska. V obou pfipadech zatim nejsou k dispozici tidaje o poctu nehod v téchto zemich, zastupci obou
zemi se viak vyjadfili ve smyslu, Ze pocet nehod v CR je vyrazné vyssi nez u nich. Zastupci Saska dokonce po
seznameni s ¢eskou statistikou byli zjevné zdéSeni.

Francie

K dispozici jsou tdaje z riznych zdrojl, nejsou vSak tak obsahlé jako v ptipadé Severniho Poryni-Vestfalska. Ve
Francii se kromé vystraznych voziki hodné pouzivaji i velké sklopné svételné Sipky na stfechach dodavek. Studie
zabyvajici se nehodami za provozu na smérové rozdélenych komunikacich ve Francii ve spravé statu a soukromych



spolecnosti v letech 2001 az 2006 uvadi celkem 423 nehod s vystraznymi voziky a auty se svételnymi Sipkami
(dale jen nehody s voziky, viz tabulka 20).

Tabulka 20 — Nehody pii praci za provozu ve Francii 2001 az 2006 na statnich i nestatnich smérove rozdélenych
silnicich a dalnicich

obdobi 2001 az 2006

pocet nehod celkem 423 100 %
nehody s hmotnou skodou 342 81 %
nehody se zranénim 71 17 %
nehody smrtelné 4 2%
nerozli§eno 6

nehody se zranénim a smrti 75 100 %
pocet mrtvych osob celkem 6

pracovnici 1

vefejnost 5

pocet zranénych osob celkem 75

pracovnici 22

vefejnost 53

pocet nehod 423 100 %
vinik — ndkladni auto 182 43 %
vinik — osobni auto 195 46 %
vinik — jiné vozidlo 46 11 %
nékladni auto 182 100 %
uzavieni pravého pruhu 158 87 %
uzavteni levého pruhu 16 9%
jind situace 8 4%
osobni auto 195 100 %
uzavieni pravého pruhu 68 35%
uzavteni levého pruhu 104 53 %
jind situace 23 12 %

Velka nehoda se stala v ¢ervnu 2007 na dalnici A 4 v departementu Marne na tseku ve spravé firmy SANEF.
Vystrazny vozik byl taZzen té¢Zkym nakladnim autem o hmotnosti 26 t (zatéz pytli se Stérkem). Do této soupravy
narazil v rychlosti 100 km/h plné obsazeny lucembursky autobus, aniz brzdil nebo se snazil vyhnout. Ridi¢ se totiz
tésné pred nehodou vénoval manipulaci s videopfehrava¢em. Narazem bylo nakladni auto odhozeno o 59 m.
Nasledky nehody: 3 mrtvi, 3 tézce zranéni, 22 lehce zranénych. O nehodé, dopravnim znaceni a dalSich
okolnostech byla vydéana v roce 2009 podrobna zprava, z niz vyplynula i n¢ktera doporuceni pro oznacovani praci.

Podle francouzskych udaji je kazdy rok oznacovano na silni¢ni siti asi 100 000 kratkodobych stabilnich nebo
pohyblivych pracovnich mist. Jen na statem udrZzovanych smérové rozdélenych silnicich a dalnicich (ptes 2800 km)
zajistuje udrzbu ptes 5000 pracovnikil. V roce 2012 bylo na siti stdtem udrzovanych komunikaci 68 nehod s voziky
nebo auty se svételnymi Sipkami. Pii tom byl zabit 1 pracovnik a 14 bylo zranéno. Na stran€ vefejnosti byli 3 mrtvi
a 12 zranénych. Na stejné siti se v roce 2010 stalo 59 nehod se 3 zranénymi pracovniky a 10 zranénymi a 1 mrtvym
na stran¢ vetejnosti.

Podle spole¢nych tdaji soukromych firem zajist'ujicich udrzbu délnic pro stat (cca 9100 km) bylo na téchto trasach
v roce 2007 poskozeno nebo zni¢eno 34 vozikl a 64 jinych vozidel. V letech 2002 az 2012 bylo na této soukrome
udrzované siti zabito 20 pracovnikl. Poéty nehod celkem: 2010 — 114 nehod, 2011 — 136 nehod, 2012 — 98 nehod.
V roce 2012 bylo 11 nehod se zranénim, z toho 1 mrtvy pracovnik a 13 zranénych; poSkozeno bylo 94 vozidel. U
spolec¢nosti VINCI Autoroutes bylo pfi praci na dalnici béhem ¢tyt let pied rokem 2012 zranéno 12 pracovnikt a
dalsi 3 usmrceni.

Obdobné by bylo mozno pokracovat v uvedenych i jinych zemich dale. Jevi se vSak pomérn€ jasné€, Ze pocty nehod
a jejich nasledky zjisténé na Ceskych dalnicich jsou ve vztahu k délce a hustoté provozu oproti jinym zemim
opravdu prilis velké.



Jak to d¢€laji jinde

Ukazali jsme si, Ze prevence bezpe€nosti prace za provozu u nas na konci roku 2014 zaostava. Podivejme se nyni
na né¢kolik ptikladd, jak to délaji v jinych zemich. Tam jiz davno pochopili, ze ochrana pracovnikii na silnici ma
smysl, stoji to za ty nemalé penize a navic se na tom pomérné dobfe da politicky stavét. Pti zavadéni novych prvka,
postuptl, $koleni, nakupu drahého vybaveni, zacatcich dopravnich kampani — vSude tam se zacastiuji feditelé
zemskych a statnich silni¢afskych organizaci, ministii vnitra a dopravy, $¢fové trazovych pojistoven. Tim pddem
je zajisténa znacna publicita. Doklady o tom lze najit v mnozstvi tiskovych zprav, televiznich reportazi, vyrocnich
zprav i v pravidelnych zpravodajich trazovych pojistoven ¢i na webovych strankach. Jaky to rozdil oproti nasim
krajim.

Velka Britanie

Obdobou RSD je v Anglii Highways Agency (HA), které se stara o provoz, udrzbu a vystavbu pateini sité silnic a
dalnic. Celkem se jedna o pfiblizné 6900 km, coZ je sice na délku jen 2 % anglicke silni¢ni sité, ale pfedstavuje to
tretinu celkového dopravniho vykonu a dv¢ tfetiny tézké nakladni dopravy. Samotné HA ma 3500 zamé&stnanct.

V roce 2005 zahynulo na silnicich ve spravé HA pét pracovniki, coz byl vice nez dvojnasobek poctu z predchozich
let. Proto HA vydalo akéni plan pro snizeni poctu nehod v letech 2006/2007. Jako pokraCovani tohoto planu vydalo
v roce 2009 dva dulezité materialy. Jednalo se o Strategii bezpec¢nosti pracovnikli na komunikacich — vizi 0 a dale o
Akeni plan pro roky 2009 az 2011 k této strategii. Strategie urcuje hlavni cile pro zvySeni bezpecnosti pracovnik,
pficemz diraz je kladen na spolupraci HA se zhotoviteli a dalSimi smluvnimi firmami. Ak¢ni plan pfifazuje
k jednotlivym ciliim konkrétni vystupy a terminy plnéni. Tyto materidly s urCenymi terminy jsou na webu, kazdy si
tak mize prubézné kontrolovat, zda firma ukoly plni. Na webu HA je jedna stranka vénovana bezpeCnosti
pracovnikil. Jednim z velkych tkold, které si HA dalo, je omezovéani vyskytu nechrdnénych pracovnikd udrzby na
dalnici a pokud mozno v né€kolika pfistich letech odstranéni prechdzeni pracovnikl ptes vozovku za provozu. S tim
souvisi 1 upravy schémat prechodného znac¢eni. Dochazi k redukci po¢tu osazovanych prvkd, ¢imz se zmensuje Cas
vyskytu pracovnikli na vozovce.

HA zvetejnilo dvé videa propagujici bezpecnost pracovnikll na silnici, k dispozici je i fada dalSich materiald.
Existuje téz kampail pro zvySeni ochrany pracovnikli zamétena na vefejnost (plakaty, rozhlas).

V Britanii existuje od roku 2001 také Road Workers” Safety Forum (RoWSaF), jehoz ¢leny jsou soukromé firmy i
ufady statni spravy v oblasti silnicniho hospodafstvi. Forum vydava Casopis, informuje o rGznych studiich,
reportazich, novych ptedpisech.

Jednou z pomérné zasadnich véci v oblasti BOZP je narodni systém fizeni kvality praci v silni¢nim hospodafstvi
NHSS. Zde pro oznacovani pracovnich mist plati skupiny 12A, 12B, 12C, 12D. Skupiny 12A a 12B jsou pro
stabilni pracovni mista na smérové rozdélenych komunikacich, 12C je pro pohybliva pracovni mista na smérové
rozdélenych komunikacich, 12D plati pro instalaci, udrzbu a demontaz prechodného znaceni na dvoupruhovych
komunikacich. Jednotlivé skupiny popisuji pozadavky na Skoleni a certifikaci pracovnikl i Skoliteli. V kazdé
skupiné je dal$i dé€leni na rtzné druhy pracovnikid. Napiiklad bézny pracovnik ureny pro oznaceni a zajiSténi
pohyblivych pracovnich mist musi absolvovat pfed pfidélenim k praci dvoudenni Skoleni — jeden den je teorie,
druhy den je prakticky nacvik a ukazky. Technik kontrolujici prace ma vyssi troven Skoleni. Pracovnik planujici
pohybliva pracovni mista ma nejvyS$si Groven $koleni, zde se jiz jedna o Ctyfi dny. Obdobné je to u stabilnich
pracovnich mist. Zde najdeme bézného délnika s jedno- nebo dvoudennim Skolenim, partédka, fidice specialniho
vozidla, technika. Obvykle plati skoleni n¢kolik let, kazdy rok je ale dopliikové puldenni Skoleni. Proskoleny
pracovnik ma prikaz s fotografii, osobnimi tidaji a vyzna¢enymi druhy prace, pro které je proskolen. Skoleni
zajistuji soukromé akreditované firmy.

Popsany zpiisob zajisténi odbornosti pracovnikii je v ostrém kontrastu s praxi zavedenou u RSD, kdy sta&i od kazdé
firmy obecné proskolit jednoho pracovnika s platnosti na dva nebo tfi roky, ktery si poté sam Skoli vSechny
zamg&stnance své firmy.

Rakousko

Ackoliv je ¢as od &asu sd&lovano vefejnosti, jak bude RSD pfeménéno na akciovou &i jinou spolenost typu
rakouského spravce dalnic ASFINAG, malokdo tusi, co vibec takova zména obnasi v ¢innosti firmy a fizeni
kvality, zejména pak v jednotlivych nizSich odd€lenich. ASFINAG se mezi jinym velmi zamétuje na zakaznika —
vefejnost, na celkové zvySeni bezpecnosti provozu a na prezentaci vysledkil této Cinnosti. Jako ptiklad 1ze uvést
firemni program zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu pro roky 2010 az 2020. Ten se zaméfuje na 13 oblasti od



bezpecnosti pro motocyklisty, pfes jizdu v protisméru, tunely az po bezpe€nost vlastnich pracovniki. V kazdé
oblasti jsou uvedeny zékladni udaje o skute¢ném stavu nehod, mozné snizeni poctu a z toho plynouci uspory, je
definovan cilovy stav. Dale jsou zde v pichledné tabulce popsany dil¢i tikoly pro dosazeni cilového stavu a kdy
budou provadény (kratkodoby termin, stiednédoby, dlouhodoby). Strategie, mimochodem vydana i v angli¢ting, tak
op¢t umoziluje pomérné jasnou informovanost vetrejnosti a kontrolu.

Svycarsko

Reditelstvi silnic kantonu Vaud provozuje webovou stranku s celonarodni piisobnosti ,,Pracujeme pro Vas —
chrante nasi bezpecnost. Zde Ize najit krom¢ informaci z provozu také informace majici vztah k pracovnim
mistim a ochran¢ pracovnikd. Jsou zde vidét i plakaty zdopravni kampané na ochranu pracovnikt, ktera
v lofiském probihala. Plakaty byly vidét i podél Svycarskych délnic.

Francie

Francouzsky stat i soukromé firmy provozujici dalnice se velmi angazuji v oblasti zvySeni bezpecnosti prace za
provozu. O tom lze najit mnoho dokladt. V poslednich letech probihaji dopravni kampané na ochranu pracovnikt
kazdy rok. Soukromé spolecnosti provozujici dalnice postupuji v dopravnich kampanich jak koordinované, tak
samostatné. Bézné dochazi k tomu, Zze vozidla dalni¢ni Gdrzby maji velké plochy polepené plakaty s portréty
konkrétnich pracovnikii. Pfi kampanich jsou na déalni¢nich odpocivkach umistény vraky vozidel udrzby znicenych
pii nehodach a u nich je stanek s pracovniky dalnic odpovidajicimi na dotazy, s informa¢nimi panely, plakaty atd.
Jsou reportaze s pracovniky udrzby, ktefi prezili nehodu zavinénou cizim vozidlem. Kampané soucasné probihaji
v rozhlase. Statni kampan¢ zastituje ministerstvo dopravy, detailné je pak provadéji regionalni feditelstvi silnic.
Praveé z francouzskych kampani Ize ziskat nejvétsi mnozstvi riznych plakati a udaju.

V roce 2012 probéhla jedna z kampani, které potradala nadace Pro odpovédné fizeni vozidla zfizena firmou VINCI
Autoroutes. Kampané se zcastnila i velkd francouzskd spedi¢ni firma Deret. Pravé fidi¢ této firmy v roce 2008
narazil svym kamionem do vozidla 0drzby dalnice, pfi¢emz doSlo k usmrceni jednoho pracovnika udrzby. Firma
Deret se prihlasila k ,,socialni odpovédnosti®, zavedla doplikové Skoleni vSech svych fidi¢d, nechala zablokovat
fidici jednotky vSech kamiontl na maximalni rychlost 80 km/h a polepila tficet kamioni plakaty uvedené kampané.

Némecko

Také Némecko vénuje velkou pozornost vzdélavani pracovnikll v silni€nim hospodaistvi. Existuje zde tfilety
ucebni obor ,,d¢Inik silni¢ni Gdrzby“. Béhem této doby se pracovnik nauci konkrétni technologie pouzivané na
silnicich — zdéni z riznych materiald, udrzbu odvodnéni, zemni prace, udrzbu prvki elektro, betonové a asfaltové
vozovky, zalivky spar, vytyCovani, obrabéni dieva, sekani trdvy, probirky vegetace, svislé a vodorovné dopravni
znaceni atd. a sezndmi se i s obsluhou vSech strojii. Kromé toho se nauci i technické a pravni pfedpisy z oblasti
silni¢niho hospodarstvi. Zna¢nou ¢ast ué¢ebni doby tvoii i praxe na stiediscich tdrzby silnic a dalnic. Po vyucéeni se
tak jedna o plné kvalifikovaného pracovnika, ktery je schopen samostatné kvalitni prace. Pravé povinnou praxi
uciil na silnici pod dohledem starSich pracovnikd stfedisek udrzby si v Némecku pochvaluji — dochazi
k oboustrannému prohlubovani a obnovovani znalosti. Jak je vidét, némecka praxe se dosti lisi od Ceské, kde
(s malou nadsazkou) na dalnici ¢i silnici mize pracovat kazdy, kdo jde zrovna kolem, ma ftidi¢sky priikaz na
nakladni auto, Cisty trestni rejstiik a absolvuje kratké zaSkoleni.

Obdobné pozadavky jsou na provozni techniky a vedouci stfedisek udrzby silnic a délnic. Naptiklad v Bavorsku se
miZze cestmistrem stat autorizovany technik v oblasti pozemnich nebo inZenyrskych staveb, ktery si doplni vzdélani
v kurzu trvajicim 16 mésici. V ném se stiidaji seminafe v délce 8 tydnid s praxi. Soucasti kurzu je vzdélani
v technickych i pravnich ptedpisech pro silnice, ve spravnim pravu. v ekonomice, managementu, personalnich
vécech, zakoniku prace. Kurz kon¢i kvalifika¢ni zkouskou. Teprve po slozeni zkousky mutize pracovnik vykonavat
funkci vedouciho nebo provozniho technika stiediska udrzby silnic a dalnic. 1 zde je tedy obrovsky rozdil od
ceského vzdélavaciho systému a obvyklych pozadavkii na odbornost pracovniki. Je ale tieba fici, ze v Némecku je
prace u zemské udrzby silnic a dalnic soucasti statni sluzby.

Vroce 2012 vznikl diky aktivit¢ bezpecnostniho technika zemské udrzby silnic a dalnic Severniho Poryni-
Vestfalska novy systém Skoleni pracovnikll v oblasti bezpecné prace na komunikaci za provozu. Tento systém se
jmenuje Risiko-Parcours. Probihéd na stfedisku udrzby v hale garazi, tedy na bezpecném misté. Pracovnici se zde
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vozidla. Cvi¢eni simuluje i rizné vlivy — dést’, alkohol, mlhu... Dale cvi¢i odhad okamziku, kdy je bezpe¢né



vystoupit z vozidla na vozovku, vlastni vystupovani z vysoko umisténé kabiny nakladniho auta, prechazeni dalnice,
v piipad¢ nouze nebo opravu vozovky v pojizdéném pruhu. Délniky udrzby Skoli dva zkuSeni instruktofi ze zemské
urazové pojistovny. Pfi Skoleni se pouziva video a nékolik specidlnich pomtcek. Na financovani $koleni se
vyrazné podili zemska tirazova pojistovna. Po ovéreni v Severnim Poryni-Vestfalsku se systém Skoleni Risiko-
Parcours rozsitil do Bavorska. V lofiském roce tento systém zavedlo i Hesensko, v letoSnim roce se zane pouzivat
v Sasku. O zavedeni systému $koleni jednaji i spolkové zemé Meklenbursko-Pomotansko, Slesvicko-Hol$tynsko a
mésto Hamburk. Vloni na podzim se ndm podafilo navstivit Skoleni Risiko-Parcours na stfedisku udrzby délnic
blizko Mnichova. Je tedy o ném znamo jiz dost informaci. Bylo by velmi vhodné zavést toto $koleni u RSD,
bohuzel snaha zatim nebyla Gspésna.

Ke Skoleni Risiko-Parcours je jest¢ vhodné uvést dva poznatky. Zaprvé — zemské tUrazové pojistovny
v jednotlivych spolkovych zemich Némecka vyvijeji velkou snahu snizit pocet nehod pfi praci za provozu a jsou
ochotny do této Cinnosti vlozit nemalé ¢astky. Samoziejmé se pak dosazenymi vysledky chlubi. U nas je bohuzel
vznik Grazové pojistovny opakovan¢ odkladan a bézné zdravotni pojistovny, jak bylo uvedeno v tivodu, nemaji o
prevenci v této oblasti zdjem. Zadruhé — na bavorském ministerstvu dopravy je pracovnik, ktery ma na starosti
bezpecnost prace a koordinuje Cinnost BOZP v oboru vcetné Skoleni Risiko-Parcours. O existenci takového
pracovnika na ¢eském Ministerstvu dopravy, natoz o vysledcich jeho ¢innosti, jsme bohuzel nikdy neslyseli.

Vyraznou starost o bezpecnost prace za provozu projevuje i spolkové ministerstvo prace a socialnich véci. V ramci
vydavani Technickych pozadavkil na pracovisté pro jednotlivé obory vydalo na konci roku 2013 i novelu pfedpisu
ASR AS5.2, ktera se tyk4 pozadavkl na pracovisté na pozemnich komunikacich. V zajmu ochrany pracovnika jsou
zde stanoveny pomérné velké bocni odstupy pracovisté od podélné uzavéry a prostory pro pohyb pracovnikt vedle
stroji (finiSer, fréza...). Po vydani pravidel ASR vznikl zna¢ny odpor jak spolkového ministerstva dopravy, tak
silni¢nich sprav jednotlivych spolkovych zemi. Argumentuji, Ze pokud budou dodrzeny pozadavky na bezpecnost
prace, bude to znamenat velké omezeni oprav komunikaci a hlavné omezeni propustnosti uzavirek a tedy velky
narist kolon. Ministerstvo prace a socidlnich véci tak pozastavilo platnost novych pfedpist a zahajilo projednavani
s ministerstvem dopravy a spolkovymi zem&mi. Ministerstvo dopravy dokonce do vyfeSeni vztahu mezi provozem
a pracoviStém zastavilo prace na nové spolkové smérnici pro oznaCovani pracovnich mist RSA (obdoba ceskych

budou muset pfizptsobit pozadavkiim na bezpecnost pracovnikt, byt’ castecné upravenym.

Také v némeckych zemich probihaji kampan€ na ochranu pracovnikd udrzby. PfedevSim se ale jednotlivé zemé
chlubi zavadénim novych prvkd — vystraznych prahd, novych zemskych schémat pro oznacovani praci, vysilact
varovného radiového signalu na vystraznych vozicich a podobné.

Prvkem nalezenym ve vSech zkoumanych zemich je obrovsky diiraz na v¢asnou viditelnost a vyraznost vozidel
udrzby. Neptipadaji v uvahu nazory, zaznamenané ob¢as u nas, Ze vystrazna svétla musi byt nejvyse v tirovni hrany
sttechy nebo Ze vystrazné polepy nesmi byt vidét, pokud vozidlo udrzby jede po dalnici na pracovisté. Nejvyssi
prioritu ma bezpecnost pracovnikl. Proto lze zcela bézné vidét celé zadni stény vozidel udrzby polepené
vystraznymi pruhy zptsobem, o jakém se nam ani nesni, nebo svételné Sipky vystréené vysoko nad stiechy vozidel,
protoze jeding tak jsou vidét nad nékolika za sebou jedoucimi kamiony.



Dil¢i uspéchy RSD
Pres vyse uvedend negativa souvisejici s nezajmem spolecnosti 0 bezpecnost prace na komunikacich za provozu se
za posledni dva roky podafilo zacit pouzivat u RSD nékolik bezpecnostnich prvki. Tyto prvky nejen zvysuji

bezpecnost pracovnikii, ale v disledku i bezpecnost provozu. Od pocatku roku 2015 vyrazn€ vzrostl zdjem o
bezpecnost pracovnikl, vyrazn€ se zvysuje nakup a pouzivani bezpecnostnich prvki. Jedna se hlavné o:

v

ProdlouZeni pti¢né uzavéry

Dosud se pfi¢na uzavéra jizdniho pruhu u dlouhodobych pracovnich mist skladala z péti smérovacich desek s péti
vystraznymi svétly umisténych Sikmo pfes uzavirany pruh nebo zpevnénou krajnici v délce 50 m. Pfi reSersi
zabyvajici se prechodnym znacenim ve 12 evropskych zemich vSak bylo zjisténo, Ze takto kratkd vzdalenost se
nikde nepouziva. Jako nejmensi délka pticné uzavéry v okolnich zemich se pouziva 100 m, v nékolika zemich 150
m a nékde dokonce 200 m. Proto byla vroce 2013 pii¢na uzavéra pouzivana u RSD zménéna. V priib&znych
jizdnich pruzich a v pruzich pro pomalé vozidla se pouziva deset smcrovacich desek s deseti svétly rozmisténymi
na 100 m. Na zpevnéné krajnici, pfipojovacich a odbocCovacich pruzich zistala pivodni forma uzavéry.
Prodlouzeni délky uzavéry v jizdnich pruzich se osvéd¢ilo. Zbyva jen donutit vyrobce a hlavné velké firmy
zajistujici prechodné znaceni k prodlouzeni kabelll mezi svétly a fadicem u vSech souprav tak, aby délka 100 m
mezi prvnim a poslednim svétlem mohla byt dodrzena.
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Bo¢ni odstup

Dosud se v praxi nepouzival pojem bo¢niho odstupu. Snahou bylo zajistit co nejvétsi Sitku — dle okolnosti nékdy
jizdnich pruht, jindy pracovisté. Vzdy vsak pracovisté zacinalo tésné u jizdniho pruhu, zahrnovalo tak i podélnou
uzavéru. Pracovnici tak v souladu s predpisy mohli pracovat tésn¢ vedle projizdéjicich vozidel, stejné tak zde mohl
byt skladovan material, stroje nebo zde mohla parkovat vozidla.

V roce 2013 doslo k zavedeni zakladniho bo¢niho odstupu v §ifce 1 m mezi jizdnim pruhem a pracovistém. Tato
Sitka mtize byt dle mistnich podminek zvétSena. ZmenSeni §itky na nejméné 0,5 m je mozné jen pii snizeni
rychlosti na 60 km/h, zmens$eni pod 0,5 m neni piipustné.



Névrhowd minimum pro boni odstup pracovidts

Mk, Mirt.
3.25 1,00

Absolutn® minimum pro bodéni cdstup procovisté

mir i,

3.25% 0,30

Ptevoz a uprava piedzvéstnych vozikt

Jiz n€kolik let se pro snizeni poctu vozidel a pracovnikl pti zajistovani kratkodobého pracovniho mista pouziva
postup, kdy jedno kontejnerové nakladni vozidlo veze kontejner s jednim predzvéstnym vozikem a druhy vozik
tahne za sebou. Pro pfevoz voziku se vSak pouzivaly bézné nizké kontejnery na stavebni sut’ nebo kontejnerové
ploSiny pro nepojizdna vozidla. Jednalo se o rozmérné a mohutné¢ dimenzované prvky, které pfi umisténi na
zpevnénou krajnici zasahovaly pfilis blizko k jizdnimu pruhu a svoji konstrukci snizovaly bezpecnost pti narazu
cizich vozidel. Proto byl zaveden specialni kontejner s velmi lehkou konstrukci pouzitelny pouze pro pievoz
predzvéstnych vozikl. Pfi narazu na vozik na tomto kontejneru tak vznika podobné nebezpeci, jako kdyby byl
vozik pfipojen za osobnim autem.

V drivéjsich letech byly predzveéstné voziky pro usporu penéz kupovany pouze s rucnim zdvihem. Ukézalo se vSak,
ze zdvihani pomoci ty¢i je v provozu velmi nebezpecné a navic prodluzuje Cas, kdy je vozidlo s vozikem malo
viditelné. Proto je postupné u vSech piedzvéstnych vozikli dopliovano motorické zdvihani s bezdratovym
dalkovym ovladanim, pokud to jejich konstrukce jen trochu umoziuje. Cilem je, aby zejména pfi pouziti voziku na
kontejneru nemusel fidic viibec vystoupit z kabiny. Vlivem velmi striktnich omezeni pifi zadavani zakizek
spojenych s &aste¢nou nefunkénosti RSD viak ani po dvou letech neni tato akce dokonéena.




Doplnkova svétla pted pficnou uzavérou

Pro zvyseni viditelnosti pficné uzavéry jizdniho pruhu u kratkodobého pracovniho mista bylo zavedeno povinné
pouziti dopliitkovych svétel. Jedna se o predzvéstnou svételnou Sipku tvofenou osmi vystraznymi svétly podle
vykresu opakovanych feseni RSD R 78, nebo o dopravni kuzel vysky 0,75 m s vystraznym svétlem. Kazdy z téchto
prvkl se umist'uje do vzdalenosti 150 m pfed pficnou uzavéru.

Vétsi svételné kiize na vozidlech

U vozidel a pracovnich stroji jedoucich na zpevnéné krajnici se pouzival svételny kiiz tvoreny péti svétly. Toto
oznaceni se ukazalo jako zcela nedostate¢né, navic na fad¢ stroji byl prvek namontovan pftili§ nizko. Nové se
pouzivaji svételné kiize tvofené deviti svétly, dle moznosti doplnéné dvéma vystraznymi svétly praméru 300 mm a
upevnéné na vozidlech tak, aby byly vidét 1 pfi naloZeném nakladu nebo ptes kolonu vozidel.
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Pouziti téZkych nakladnich vozidel

Pfi narazu zejména kamionl na predzveéstné a vystrazné voziky postavené bud samostatné nebo piipojené
k osobnimu ¢i lehkému nakladnimu autu dochazi zcela bézné k odhozeni vozikl nebo celé soupravy az na né€kolik
desitek metrii. Tim jsou hlavné u pohyblivych pracovist’ velmi ohrozeni pési pracovnici i fidi¢i pracovnich vozidel.
Proto bylo u fady schémat pfechodného znaceni zavedeno pouzivani tézkych néakladnich vozidel s hmotnosti
nejméné 7,5 t spolecné s neodpojovanim vystrazného voziku. Pouziti tézkych vozidel se v cizin€ osvédCilo a
v nékterych zemich je povinné. U nas vSak narazi na problém jejich obnovy. Vozidla s hmotnosti 7,5 t se bézné
pouzivaji jako podvozky pro sypace, je jich tedy u RSD dostatek. Ackoliv je obecné pouziti t&zkych vozidel pro
zvyseni bezpeénosti prace akceptovano, u nékterych SSUD je odpor proti pouzivani tézkych vozidel v 1été, nebot
pii jejich zniéeni nebude mozno zajistit zimni udrzbu. V podminkach RSD totiz nakup vozidla zni¢eného po
nehodé¢ trva pil roku az rok, nékdy dokonce jesté vice. PouZiti téchto vozidel tak zatim nebylo zavedeno jako
povinné.

Nov¢ bude zavedeno povinné pouziti vozidel s hmotnosti nejméné 18 t jako ochrannych pro jetaby, vysokozdvizné
plosiny, mostni prohlizecky a podobné stroje, kde pfi ndrazu mize dojit k ohrozeni vétsiho poctu osob.

Varovné vysilace pro vystrazné voziky a specialni stroje

V nékterych spolkovych zemich Némecka jsou jiz vSechny vystrazné voziky vybaveny vysilatem varovného
signalu na frekvencich béznych obcanskych radiostanic. Pouzivaji se hlavné kanal pro dopravni vysilani a kanal
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vzdalenosti 300 az 350 m. Signal upozoriuje v nékolika jazycich na blizkost pracovniho mista. Podle zahrani¢nich



idajii se tento prvek osvédéil. RSD zakoupilo ovéfovaci sérii 18 kust vysiladt (pro kazdé stiedisko jeden kus),
které budou jeste¢ do zacatku sezony namontovany na vystrazné voziky, zametace nebo Unimogy.

Novy vzor vystraznych odévil

Tradi¢ni barva montérek silni¢ait v CR je, obdobné jako v Némecku nebo Rakousku, oranzova. To ov§em plati i
pro barvu vozidel. Oranzové montérky na oranzovém pozadi stroje vSak splyvaji a délnik mize byt pro
piijizd&jiciho fidide rozeznatelny az piili§ pozdé. V lotiském roce RSD zavedlo dvojbarevné vystrazné odévy, kdy
spodni €asti rukavli a nohavic jsou zlutozelené, zatimco zbytek zlstal oranzovy. Snahou totiz bylo nejen zvysit
viditelnost pracovniki RSD, ale ponechat jasné rozliseni od pracovniki servisnich a odtahovych sluzeb, stavebnich
délnikd apod., ktefi naopak Casto pouzivaji montérky kompletné ve Zlutozelené barvé. Nové vzory vystraznych
odévil jsou stanoveny na vykresu opakovanych feseni RSD R 83.

Povinnou soucasti vystraznych odévil pro praci na komunikaci za provozu se staly retroreflexni pasy vedouci ptes
ramena, aby pracovnici byli jasné vidét v noci i pokud jsou sehnuti k zemi.
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Technici — procowni odév zimnf, varianty Technici — pracovni od&v letnT, varianty

Vzory vystraznych odévu

Tanto vjkres stanovije fich odvi pra praci na ich za provozu. Jedna se o minimalni poZadavky.
Wigkras Je zavazny pro zaméstnance RSD. Vaschny nové wysirazné odéwy v ramel RSD mus! odpovidat tomuto vikresu.

D&Infci — procownT od&v zimni

M [

A - Délnici, pracovni odév zimni

Odév s skiddd z kalnot s naprsnikem a se Sleml a kabatu, Kompletni odéy musi byt tidy 3 dle GSN EN IS0 20471, Samotné kalnoty | samotng
kabat spliuji pozadavky alespof pro tHidu 2. Spadni éast nohavic pod koleno a spadni 8ast rukawi pad loket maji barvu fluorescenzni Zlutou
Zbylek podkladovéha materidlu ma barvu fluorescentni oranzova-Cervenou

Na kalhatach v oblasti pasu a ve dvou mistech pad kalenem je refrorefiexni pas. Na kabatu jsou dva retrorsflexn pasy na rukévech, dva kolem
T a dva pasy ples ramena,

B1 - Délnici, pracovni odév letni, zakladni varianta
Odév se skiadd z kalhot s ndprsnikem a se Slemi 2 biizy s diouhymi ruiavy. Kompletni odév musi byt ttidy 3 die CSN EN ISO 20471, Samotné
kalhaty i samotna bitza spifuji pozadavky slespof pro tidu 2. Spodni 8st nohavic pod koleno & spodni East rukavi pod loket maji barv

i Hutou. Zbytek p materidlu ma barvu i
Na kalhotach v oblasti pasu a ve dvou mistech pod kolenem je retrorefiexn pas, Na blize jsou dva retroreflexni pasy na rukévech, dva kolem
trupu a dva pasy pies ramena,

B2 - DéInici, pracovni odév letnl, odleh&ené varianty

Fii velmi laplém potasi lze pouZil jadnu z adlehanych variant letniho odévu. Odév se vidy skldda z kalhot a tricka nebo kalhat a vesty. Nesmi
byt pauzity pouze kalhoty, pouze tritka nebo pouze vesta.

Zakladni barva kalhot j& flucrescenzn! oranzovo-Gervend. Diouné kalhoty a kalhoty s naprsnikem a sa Slemi maji spadni £4st pod kolena
fluorescenéni Zlutou. Bermudy maji pouze barvu. Kalhaty s naprsnikem a se Slemi maji v oblasti pasu a ve dvou
mistech pod kolenem retrorefiexni pés a jsou tidy 2 die CSN EN 1SO 20471, Dlouhé kalhoty a bermudy maji ve dvou mistech pod nebo nad
kolenem relrarefiexni pas a jsou nejménd tidy 1 dle CSN EN 1SQ 20471

Tritko s krétkym rukdvem a vesta majl barvu fluorescentni Zlutou. Vdy maji dva refrorefiexni pasy kolem trupu a dva ramenni pasy, které mohou
byt na zAdech zkiZeny. Tritko | vesta musi byt thidy 2 die GSN EN SO 20471, Pokud mié tritko dlouné rukdvy (mikina), ma na kazdém dva
retroreflexni pasy

Tento odév nesmi byt pouzit pro planovanou noéni priei.

Déinfci — pracowni odév letni
odlehtené varianty

C - Technici, pracovni adév zimni

Odév tvoif kabat nebo bliiza s dlouhgmi rukavy. Barvu maji fluorescendni Zutou, Na kabatu | blize jsou dva retroreflexni sy na rukdvech, dva
Koler trupu a dva pasy pres ramana. Kabat musi byt tfidy 3 die GSN EN ISO 20471, BKiza musi byl nejméné lidy 2 die GSN EN IS0 20471,
+Jako dopinék mohou byt paudity kalhoty v provedeni dle B2 nebo B3, kieré maji podiladovy material celoplodné ve fluorescenéni Ziuté.
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Qdisw tvoif biiza s dlouhymi ukavy nebo vesta. Barvu maii fluorescencai Zulou. Na bliize jsou dva retrorefiexni pasy na rukavech, dva kolem AL i o et
trupu a dva pasy pfes ramena. Na vesté jsou dva retrorefiexni pasy kolem trupu a dva pasy pfes ramena. Pésy pfes ramena mohou bt na WKRESY ON;AKOVAN?CH T
zédech zkfizeny. Bliza i vesta musi byt ffidy 2 die GSN EN 1SO 20471
Jaka dopinék mohou byt pouzity kalhoty v provedeni die B2, kieré maji podkladavy material celoploéng ve luorescentni Zuté i
Misto vesty té2 miZe byt pouzito trika dle B2 ﬁEDETH—EﬁL\dF‘mS |5IEN “95 's\a En‘i‘EANlC CR [ 7.4 2014
] FoRMAT 22 M
Sirky relroreflexnich pasd, jejich umisténi a rozleée musi odpovidat CSN EN ISO 20471 NAZEV CELKU MERTKD
o & DoFLALE
Umisténi firemnino loga nia prsou a na zadech stanovuje Graficky manual RSD, Logo se umistuje pouze na blizy a kabaty, na vestach a tritkach Vystrazng odgvy DoFLIEN
58 nepouivd. T WAHRAZEN
3; Dstailni .iuuzi:r Jednotiivich druhil vstraZnjch odévi stanovujl Pravozni smérice a Smémice GIR - Pravidla bezpetnosti prace na dalnicich Vzory viistroznjch odevi towiesy | R 8 3
a silnicich

e 15d.c1Tacheicki oredpiny/PPYC o doprawn znatent

Predzvéstné voziky LED

Jiz téméf dva roky se pouzivaji pfedzvéstné voziky s ¢innou plochou nikoliv z retroreflexnich oto¢nych hranold,
ale tvofenou pravidelnou matici ¢ervenych a bilych LED. Tyto voziky jsou podstatné vice viditelné nez bézné
provedeni a v zahrani¢i se pouZzivaji stale vice. V Némecku je naptiklad povinné jejich pouziti pfi nocni praci. U
nas se vSak dosud vyuzivaji malo z diivodti uvedenych v pfedchozim bodé.

Sklopné proménné znacky na vozidlech

Jiz vice nez polovina stfedisek udrzby ma alespoil jedno vozidlo vybaveno na stfeSe sklopnou proménnou znackou
LED o velikosti pfiblizné¢ 1x1 m. Na znacce je mozno zobrazit fadu symboll a svételnych signalti. Vozidlo muze
slouzit jako prvotni varovani na trase pfi mimotradné udalosti. Stejné tak ovSem mutze znacka zajistit vyrazné vetsi



viditelnost vozidla v bézném pracovnim misté. Bohuzel se zatim u nékterych stfedisek znacky ptili§ nepouzivaji,
coz je zpiisobeno nezajmem délnikl a jejich neznalosti ovladani znacky.

Vystrazné prahy

Vystrazné prahy jsou zluté polyuretanové pasy rozmeéru 20x200x3 cm pokladané v sérii tii kust ve vzdalenosti
priblizn¢ 150 m pied pifi¢nou uzavérou. Pti jejich piejeti je nepozorny fidi¢ varovan a muze jeSté zastavit pred
pticnou uzavérou. Prahy se pouzivaji v Nizozemi jiz vice nez 25 let, v Némecku jiz ptes deset let, vyskytuji se také
ve Svycarsku, Rakousku, Svédsku a dalSich statech. Jejich uginnost pfi spravném poloZeni je prokézéna.
V poloviné minulého roku koupilo RSD ovéfovaci sérii praht, v leto$nim roce budou dokoupeny v takovém poétu,
aby kazdé¢ stfedisko je mohlo pouzit na vS§echna potiebna kratkodoba pracovni mista. Bohuzel i u tohoto u nas zcela
nového prvku je jiz dolozeno sniZeni ucinnosti z divodu pohodlnosti a nezdjmu pracovnikd o vlastni bezpecnost.
Misto aby prahy pokladali v pfedepsané vzdalenosti 150 m pted pfi¢nou uzavérou, davaji je obcas jen na velmi
kratkou vzdalenost tésné za vystrazny vozik.




Poklada¢ vystraznych prahti

Podle zahrani¢niho vzoru RSD sepsalo predbézné technické podminky na pokladaé vystraznych prahii. K vyrobé
prototypu by mélo dojit v prvnim ¢tvrtleti roku 2015. Poklada¢ prahti je mechanické zatizeni upevnéné na ¢elni
upinaci desku ndkladniho auta, ktery ze z&sobniku vyjimé vystrazné prahy a poklada je na vozovku. Stejné¢ tak
dokéze prahy z vozovky sbirat. Pracovnik ovlada ¢innost pokladace z kabiny, nevystavuje se tedy nebezpeci na
vozovce.

Skolici souprava ZNACKAR

Souprava slouzi pro bezpeény nacvik a ukazku postaveni vozidel v pracovnim misté vici provozu pii Skoleni
v mistnosti. Zaklad soupravy tvoii 36 riznych archti formatu A3 (ve verzi 1.1 z prosince 2014), pficemz kazdy arch
zobrazuje urCity prvek smérové rozdélené komunikace — volnou trasu se 4 nebo 6 pruhy, pfidatné pruhy,
ktizovatky, rizné Sitky zpevnénych krajnic, rizné polohy svodidel v SDP, jednopruhové a dvoupruhové vétve
ktizovatek atd. Kromé toho souprava obsahuje modely vozidel (tzv. anglicaky) vCetné vystraznych voziki, figurky
pracovnikt a prvky prechodného znaceni.

Délnici 1 technici si pfi praci se Skolici soupravou mohou v klidu, bezpeéné a opakované vyzkouSet riizné
kombinace zabezpeCeni pracovniho mista a uvédomit si rdznou miru nebezpe¢i pii pouziti jinych prvki
pfechodného znaceni. S pomoci soupravy lze ozivit Skoleni bezpecnosti prdce na komunikaci za provozu.
Zkusenosti ukazuji, ze fada pracovnikd povazuje Skoleni za nudnou, nezajimavou a neduleZzitou ¢innost, kterou lze
uspésné prezit pouze pii ¢teni denniho tisku nebo tlumené konverzaci s kolegy. Oby¢ejné ,,hrani si s auticky* je tak
mize zaujmout a zvysit jejich zdjem o vlastni bezpecnost.

Univerzalni poklada¢ dopravnich znacek a dopravnich zatizeni

Jedna se o nakladni vozidlo s nizkopodlazni velkoprostorovou kabinou a specidlné upravenou valnikovou loznou
plochou na snizeném ramu. S pomoci vozidla lze jednoduseji a bezpe¢néji pokladat rizné prvky dopravniho
znaceni na vozovku a opét je sbirat. Na sklonku roku 2014 vznikl ideovy projekt pokladace véetné predbéznych



technickych podminek, k objednani ovéfovaci série by mohlo dojit v roce 2015. Tento typ vozidel je velmi rozsiten
pfi udrzbé silni¢ni patetni sit¢ v Britanii.

POKLADKA DOPRAVNICH KUZELU
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Provozni smérnice

Koncem roku 2014 se podatilo vydat u RSD soubor novych technologickych postupti pii praci na komunikaci za
provozu — Provozni smérnice. Nahrazuji zastaralé technologické postupy, ale zdroveil slouzi jako podklad
(ptirucka, osnova) pro $koleni bezpe¢nosti prace. Provozni smérnice obsahuji soubor rad a doporuceni, jak se ma
pracovnik chovat pfi praci za provozu, aby se zvysila pravdépodobnost jeho pteziti. Nasledné budou Provozni
smérnice doplnény o nova schémata piechodneho znaceni platna na smérové rozdélenych komunikacich ve sprave
RSD.

Radar pro uzavirky

Podle francouzského vzoru vznikly v prosinci 2013 technické podminky radaru pro méfeni rychlosti a zobrazovani
SPZ piili$ rychle jedoucich vozidel pro pouziti v uzavirkach. V roce 2014 vyrobila firma Eltodo prototyp, ktery byl
v druhé poloving té¢hoZ roku zkousen v jednom z usekit modernizace dalnice D 1. Ukazuje se, Ze pii pouziti radaru
se zobrazenim SPZ dochazi ke sniZzeni rychlosti u vétsiho poctu vozidel. Dalsi zkousky s upravenou metodikou
vyhodnoceni probéhly na zacatku roku 2015 na dalnici D 2. Pokud i tyto zkousky potvrdi vliv radaru na snizeni
rychlosti vozidel v uzavirkach, po¢ita RSD s jeho vétsim nasazenim.



I pres popsané dil¢i Gspéchy plati to, co bylo napsano na pocatku tohoto ¢lanku — komplexni poznani problematiky
bezpeénosti prace na komunikaci za provozu véetné skuteéného poétu nehod v CR a jejich nasledkd je pro nas stale
Terra incognita. Od v uvodu zminéného roku 1908 to trvalo jesté tfi roky, nez se Roald Amundsen probojoval
Antarktidou az na jizni pol. MiiZeme jen doufat, Ze nami zkoumanou oblast bezpec¢nosti prace pozname podrobnéji
za dobu alespon stejnou, kdyZ uz ne kratsi.



