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1 UVOD

1.1 VSeobecné

Zasady pro vyznacCovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich (dale jen
LZasady“) uvadéji pfiklady schémat pro oznaceni vybranych dopravnich situaci. Tim je
sledovan zajem, aby stejné nebo obdobné dopravni situace byly oznaCovany jednotné,
srozumitelné a stejnym zpusobem a byl respektovan pozadavek na spravné a ucelné
uziti dopravnich znacek.

Uziti dopravnich znaCek pro oznaCovani pracovnich mist, uziti dopravnich znacek
orientaéniho dopravniho znaceni, proménného dopravniho znafeni a vodorovného
dopravniho znaceni upravuji samostatné technické podminky.

Pro uziti dopravnich znaCek a dopravnich zafizeni je rozhoduijici jejich vyznam, ktery je
stanoven v zakonu ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu a ve vyhlasce ¢. 30/2001
Sh., kterou se provadéji pravidla na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Zasady plati pro vSechny druhy pozemnich komunikaci, tj. pro dalnice, silnice, mistni
a ucelové komunikace. Rozdéleni pozemnich komunikaci do kategorii a tfid podle
uréeni a dopravniho vyznamu vychazi ze zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist a z vyhlasky &. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist a pfipadné z
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Ustanoveni platna pro dalnici plati i pro
pozemni komunikaci oznacenou jako silnice pro motorova vozidla, pokud neni v
konkrétnim pfipadé uvedeno jinak.

Rozmeéry, barvy a provedeni dopravnich znaCek podrobné&ji upravuji zejména:

- CSN EN 12899 -1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znacky,

- CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni,

- CSN EN 1463+A1 Vodorovné dopravni znageni. Dopravni knofliky - Cast 1: Zakladni
pozadavky a funkéni charakteristiky. Cast 2: Zkou$eni na zkusebnich usecich.

- VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky,

- VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky.

Rozméry, barvy a provedeni dopravnich zafizeni podrobnéji upravuji zejména:

- VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni.



2 Nékteré souvisejici pravni a technické predpisy

2.1 Evropské dohody

— Evropska Umluva o silniénim provozu (Vider, 1968),

— Umluva o silniénich znaékach a signalech (Viden, 1968),

— Evropska dohoda doplfiujici Umluvu o silniénim provozu (Zeneva, 1971),

— Evropskéa dohoda doplfiujici Umluvu o silniénich znagkach a signalech (Zeneva,

1971),

— Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem (AGR).

2.2 Pravni predpisy

— zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd,

— zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni

nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu,

— zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu,

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisu,

zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjSich predpisu,

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu,

vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uUprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisu,

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjSich predpisu,

nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky.

narizeni vlady ¢. 190/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady €. 251/2003 Sb. a nafizeni
vlady €. 128/2004 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na stavebni vyrobky
oznacCované CE,

nafizeni vlady €. 17/2003 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na elektricka
zarizeni nizkého napéti.



2.3 Technické normy
— CSN EN 12899 - 1 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 1: Stalé dopravni znacky,

— CSN EN 12899 - 2 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 2: Prosvétlované dopravni
majacky,

— CSN EN 12899 - 3 Stalé svislé dopravni znadeni - Céast 3: Smérové sloupky
a odrazky,

— CSN EN 12899 - 4 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 4: Systém fizeni vyroby,

— CSN EN 12899 - 5 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 5: Pogateéni zkouska typu,
— CSN EN 12352 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich - Vystrazna svétla,

— CSN EN 12368 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich - Navéstidla,

— CSN EN 12966-1+A1 Svislé dopravni znadeni - Promé&nné dopravni znacky — Cast 1:
Norma vyrobku,

— CSN EN 12966-2 Svislé dopravni znadeni - Proménné dopravni znacky — Cast 2:
PocatecCni zkousky typu,

— QSN EN 12966-3 Svislé dopravni znageni - Promé&nné dopravni znacky — Cést 3:
Rizeni vyroby (u vyrobce),

— CSN EN 12767 Pasivni bezpe&nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemnich
komunikacich - Pozadavky a zkuSebni metody,

— CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - PFejezdova zabezpe&ovaci
zarizeni,

— CSN 73 6021 Svételné signalizadni zafizeni. Umisténi a pouziti navéstidel,
— CSN 736100 - 1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 1: Zakladni nazvoslovi,

— CSN 73 6100 - 2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci,

— CSN 73 6100 - 3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 3: Vybaveni pozemnich
komunikaci,

— CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
— CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,

— CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,



— CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(,
— CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd,
— CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,

— CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek.

2.4 Technické podminky

— TP 57 Specialni bezpec€nostni zafizeni na pozemnich komunikacich — unikové zony,
— TP 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani,

— TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

— TP 81 Navrhovani svételnych signalizaCnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich,

— TP 85 Zpomalovaci prahy,

— TP 98 Technologické vybaveni tunell pozemnich komunikaci,

— TP 100 Zasady pro orientaCni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
— TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zon,

— TP 119 Odrazova zrcadla,

— TP 130 Zafizeni odrazujici zvéf od vstupu na pozemni komunikaci,

— TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
— TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,

— TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro
promeénné provozni informace na pozemnich komunikacich,

— TP 145 Zasady pro navrhovani prataht silnic obcemi,

— TP 165 Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace,
— TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majackd,

— TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty,

— TP 217 Zvyraznuijici optické prvky na PK — Zvyraznujici sloupky, obrubnikové odrazky,
vodici trvale svitici knofliky a zvyraznujici knofliky — zasady pro pouzivani,
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— TP 218 Navrhovani zén 30.

2.5 Vzorové listy

— VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky,

— VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky,
— VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni,

— VL 6.4 Vybaveni pozemnich komunikaci. Proménné dopravni znacky.

2.6 Metodické pokyny MD

— Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK), ¢j. 1/2013-120-TN/2,
v platném znéni,

— Oznacovani kulturnich a turistickych cild na dalnicich a silnicich (KTZ) v platném
znéni.
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3 SMEROVE OBLOUKY

3.1 VSeobecné

Svislymi dopravnimi znackami (€. A 1a az ¢. A 2b) se oznaCuje smérovy oblouk, jehoz
bezpeéné projeti vyZzaduje vyrazngjSi sniZeni rychlosti jizdy oproti pfedchazejicimu
prubéhu pozemni komunikace, a to zejména s pfihlédnutim k dopravné technickému
stavu pozemni komunikace.

V obci se smérovy oblouk oznacuje pouze vyjimecCné, a to zejména na rychlostni mistni
pozemni komunikaci nebo na prutahu, pokud je k bezpeénému projeti oblouku nutno
snizit rychlost jizdy vyrazné pod stanovenou hranici nejvyssi dovolené rychlosti.

V pfipadé nasledujicich smérovych obloukll se samostatné (oddélené) oznacuiji
smérové oblouky nasledujici za sebou mimo obec ve vzdalenosti vétsi nez 250 m,
v pfipadé obce ve vzdalenosti vétSi nez 100 m.

3.2 Blizké smérové oblouky

Za blizké smérové oblouky se povazuji oblouky nasledujici po sobé mimo obec
ve vzdalenosti 250 m a méné, v obci 100 m a ménsé.

Dva blizké stejné smérové oblouky (oba vpravo nebo oba vilevo) se oznacuji dopravni

znackou ¢. A 1a ,Zatacka vpravo“ nebo €. A 1b ,Zatacka vlevo® s dodatkovou tabulkou
€. E 1 ,Pocet” s udajem ,2x“ (obr. 1).
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min. 250 m

V 1a (0,125)

70
\
KO
V 2b (3/1,5/0,125)
= [E— 20
Ko [

V 2a (3/6/0,125) I

KO

V 1a (0,125)

V 3 (3/1,5/0,125)
KO

100 - 250 m mimo obec
50 -100 m v obci

V 2b (3/1,5/0,125)

V9c
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Obr. 1

Blizké smérové oblouky do poctu Ctyf, z nichz prvni je vpravo, se oznacuji dopravni
znackou €. A 2a ,Dvoijita zatacka, prvni vpravo® s dodatkovou tabulkou €. E 1 s udajem
o poctu zatacek (2x, 3x, 4x) (obr. 2).
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Blizké smérové oblouky o pocCtu vétsim nez Ctyfi, z nichz prvni je vpravo, se oznacuji
dopravni znackou ¢&. A 2a ,Dvojita zatacka, prvni vpravo“ s dodatkovou tabulkou ¢. E 4
,Délka useku“ s uvedenim délky oznaceného smérové €leniteho useku.

Blizké sméroveé oblouky, z nichz prvni je vlevo, se oznacuji obdobné s uzitim dopravni
znacky €. A 2b ,Dvoijita zatacka, prvni vlevo® (obr. 3).

3.3 Nebezpecna zatacka

Za nebezpecCnou zatacku se povazuje smérovy oblouk, kterly mimo obec neumoziuje za
normalnich podminek bezpecné projeti rychlosti 50 km.h™ nebo je jinak nebezpecny
(neprehledny, v nebezpecném klesani, nevyhovuijici pficny sklon nebo povrch vozovky,
oblouk vykazujici vy$Si Cetnost dopravnich nehod apod.).

Nebezpetna zataCka se navic oznacuje dopravnim zafizenim &. Z 3 ,Vodici tabule,
Sipky na této tabuli jsou orientovany ve sméru do oblouku (obr. 4). Tabule se umistuje
na vnéjSi strané oblouku tak, aby byla viditelna ze sméru pfijezdu ze vzdalenosti
alespon 100 m.

V 2b (3/1,5/0,125)




Pro vyznaceni delSiho oblouku, nebo pokud je tfeba zvyraznit prabéh oblouku, se uziva
sestavy tabuli €. Z 3 v provedeni s jednou Sipkou. Prvni tabule se umistuje na zacCatku
a posledni zpravidla na konci smérového oblouku. Pro vyznaceni pribéhu oblouku
se podle jeho poloméru tabule umistuji zpravidla v odstupech 5-30 m (obr. 5). Pro
mensi polomér oblouku se voli mensi vzajemné vzdalenosti tabuli. Pokud se v pribéhu
oblouku vyznamné meéni jeho polomér, doporuéuje se odpovidajicim zplisobem meénit
I vzajemna vzdalenost tabuli €. Z 3.

(Shodné i pro opacny smér)
\ (vzajemna vzdalenost 5-30 m)

_—g
- X

|
| > V 2a (3/6/0,125) V 2b (3/1,5/0,125) :
| |
|
|

N
(o]

100 - 250 m mimo obec
50 - 100 m v obci

100 - 250 m mimo obec
50 -100 m v obci

V 2a (3/6/0,125)

Obr. 5
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Pokud je nutno na nebezpeCnou zataCku zvlast upozornit, lze uzit tabule €. Z 3
v provedeni, kde je bila barva nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescencni
barvou. V takovém pfipadé se pro zddraznéni vyznamu umistuje i pfisluSna vystrazna
znacka na retroreflexnim zlutozeleném fluorescenénim podkladu (obr. 6). K takovému
oznaceni je nutno pfistupovat pouze v odivodnénych pfipadech.

| (Shodné i pro opacny smer)
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50 - 100 m v obci
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(@]

V 1a (0,125)

eLv

//
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Je-li projeti zataCky spojeno s dalSim nebezpecim (napf. kluzka vozovka), oznacuje se
tato situace spoleCnym umisténim dopravni znaCky oznacujici zataCku s dopravni
znackou upozorfiujici na konkrétni nebezpeci (napf. €. A 8). V odlivodnénych pfipadech
se stanovuje nejvysSi dovolena rychlost pro prljezd zatackou spole€nym umisténim
s dopravni znackou €. B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost®; pro stanoveni doporucené
rychlosti se tento udaj uvadi na dopravni znacce €. IP 5 (obr. 7).

w (Shodné i pro opacny smér)
o‘ (vzajemna vzdalenost 5 -30 m)
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5 = / ] |
o o V 1a (0,125) : —F
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100 - 250 m mimo obec I
50 -100 m v obci
o
A £
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I €9
/ Eq
r | S
& | o
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o A1b =9
V 2b (3/1,5/0,125)

|

|

/'I

,\\ =
e d
/
V 2a (3/6/0,125)

Obr. 7
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3.4 Vodorovné dopravni zna¢eni

Na pozemni komunikaci s vodorovnym dopravnim znacenim v prubéhu nebezpecné
zatacky se protismérné jizdni pruhy v pfipadé, Ze neni stanoven zakaz prejizdéni do
protisméru, oddéluji dopravni znackou €. V 2b ,Podélna Cara preruSovana“ v délce
useCky c€ary odpovidajici pfedchazejicimu provedeni. Mimo obec tato Cara zacina
nejméné 100 m pred zaCatkem smérového oblouku, v obci nejméné 50 m.

Pokud je nutno v konkrétnim pfipadé pro prijezd zataCkou stanovit zakaz prejizdéni do
protisméru, nahrazuje se dopravni znacka €. V 2b znaCkou €. V 1a ,Podélna Cara
souvisla®, pfipadné €. V 3 ,Podélna Cara souvisla doplnéna ¢arou pferusovanou®.

Pro volbu druhu délici ¢ary oddélujici protismérné jizdni pruhy je rozhodujici délka
rozhledu na daném useku pozemni komunikace. Pokud jsou v konkrétnim pfipadé k
dispozici hodnoty délky rozhledu pro zastaveni a délky rozhledu pro pfedjizdéni podle
CSN 73 6101 (silnice ve volné krajin&) nebo CSN 73 6110 (prljezdni useky silnic obci a
mistni komunikace), vyuziva se pro volbu druhu délici ¢ary téchto navrhovych prvku:

- Pro Usek, kde je skutecna délka rozhledu mensi nez dvojnasobek délky pro
zastaveni dle CSN - uZije se podélna Cara souvisla €. V 1a (pfipadné €. V 1b).

- Pro usek s nedostateCnou délkou rozhledu pro pfedjizdéni ale presahujici
dvojnasobnou délku pro zastaveni dle CSN — uZije se podélna &ara prerusovana (&.
V 2b), v odlvodnénych pfipadech (napf. nepfehledny vyduty oblouk v pfimé trase)
podélna ¢ara souvisla (€. V 1a, pfipadné €. V 1b).

- Pro usek s dostate¢nou délkou rozhledu pro pfedjizdéni — uzije se podélna ¢ara
preruSovana (€. V 2a).

Pokud pro konkrétni pfipad nejsou k dispozici vySe uvedené navrhové prvky, vychazi se
z ur€eni minimalni délky rozhledu (Dnmin), pod jejiz hodnotou je zadouci uziti podélné
Cary souvislé k zamezeni vjeti do Casti vozovky urCené pro provoz v protisméru.
Minimalni délkou rozhledu se rozumi vzdalenost, na kterou pozorovatel vidi z pozice 1
m nad urovni vozovky pfedmét nachazejici se 1 m nad urovni vozovky. Za vychozi se
povazuje rychlost, kterou nepfesahuje 85 % vozidel, nebo nejvyssi dovolena rychlost v
useku, je - li vyssi.

Doporucené hodnoty D, odvozené z rychlosti v Useku:

100 km/h oo, od 250 m do 320 m
9O KM/N v, od 200 m do 250 m
8OKkm/h oo, od 150 m do 200 m
BOKM/N e, od 100 m do 150 m
50km/h oo od 60 m do 100 m.
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Minimalni délka podélné Cary souvislé je 30 m a pfedchazi ji znacka €. V 2b. Znacka
€. V 2b se provadi mimo obec v minimalni délce 100 m, v obci 50 m. Znacka V 2b muze
byt doplnéna znackou €. V 9b ,Pfedbézné Sipky“ pro upozornéni na blizici se pfechod
podélné &ary prerusované v &aru souvislou. Sipky sméfuji do volného jizdniho pruhu
(obr. 8).

Obdobné se oddéluji jizdni pruhy v jednom sméru jizdy. PIné Cary se uziva v pfipadé,
kdy je nutno zakazat prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do pfilehlého jizdniho pruhu.
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Shodné i pro opacny smér)
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V 2a (3/6/0,125)

Obr. 8
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4 KRIZOVATKY

4.1 VSeobecné

Uzitim a umisténim pfislusnych dopravnich znacek je sledovano pfedevsim jednotné
dopravni oznaceni jednotlivych typl kfizovatek. Z hlediska stavebniho uspofadani ma
vyznam druh kfiZzovatky (Uroviiova, mimourovhova), z hlediska geometrického tvaru
a prostorového uspofadani ma vyznam typ kfizovatky (napf. uroviiova prusecna,
stykova, odsazena, okruzni nebo mimouroviiova trubkovita, roz§tépova, deltovita apod.).
Pro volbu a uziti dopravnich znaCek ma pro ucely téchto Zasad predevSim vyznam
situovani kfizovatky (v obci, mimo obec, na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla),
kategorie a dopravni vyznam kfizujicich se pozemnich komunikaci.

4.2 Krizovatka v obci

Kfizovatkou v obci se rozumi kfizovatka, ktera se nachazi na uzemi vymezeném
dopravnimi znackami €. IS 12a ,Obec” a €. IS 12b ,Konec obce®. Obsahem této kapitoly
neni dopravni znaceni kfizovatky nachazejici se v obci na dalnici nebo silnici pro
motorova vozidla (dale jen ,SMV*).

4.2.1 Pfednost v jizdé
4.2.1.1 Kfizovatka bez upravy prednosti dopravnim znac¢enim

Jedna se o kfizovatku, kde pfednost v jizdé neni upravena dopravnimi znaCkami a plati
zde obecné ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich o pfednosti
v jizdé na kfizovatce (pfednost vozidel pfijizdéjicich zprava).

Pokud uvedena situace nastava na pozemni komunikaci dfive oznacené v delSim useku
jako hlavni pozemni komunikace, musi byt jeji konec oznacen pred kfiZzovatkou dopravni
znaCkou €. P 3 ,Konec hlavni pozemni komunikace“ (obr. 9). V oddvodnénych
pfipadech a v zajmu bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich (dale jen
.provozu“) lze pred kfizovatkou (nasledné za znackou €. P 3) uzit dopravni znacku ¢. A
3 ,Kfizovatka“ (obr. 10). Pokud se nejedna o prlsecnou kfizovatku s pfiblizné pravym
uhlem kfizeni, dopliuje se znaCka €. A 3 dodatkovou tabulkou €. E 2a ,Tvar kfiZovatky“.
Sitka &ar znazorfujicich jednotlivé pozemni komunikace na kfizovatce je stejna
(obr. 11).
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Obr. 11

4.2.1.2 Kfizovatka hlavni a vedlejsi pozemni komunikace

Jedna se o kfizovatku, na které je prednost v jizdé upravena dopravnimi znackami.

4.2.1.2.1. Hlavni pozemni komunikace

Hlavni pozemni komunikace se oznacuje dopravni znaCkou €. P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace®. Znacky €. P 2 neni nutno uzit pfed stykovou kfiZzovatkou s pfiblizné
pravym uhlem kfizeni (tvaru ,T“) ze sméru, pro ktery se vedlejSi pozemni komunikace
pripojuje zleva (obr. 12).

P2
(do 25 m)
o -

Obr. 12

kfizovatky (obr. 13).

Znacka €. P 2 se umistuje ve vzdalenosti do 25 m pfed hranici kfizovatky. V pfipadé
uziti v prostoru kfizovatky se umistuje ve vzdalenosti do 25 m pfed mistem, ke kterému
se znacka vztahuje.

V pfipadé, Ze je provoz na kfizovatce fizen svételnymi signaly, doporucuje se znacku C.
P 2 umistit na sloupek svételného signalizacniho zafizeni (SSZ) po strané jizdniho pasu
nad zakladni navéstidlo. V pfipadé uziti prosvétlované znacky je zadouci, aby po dobu
fizeni provozu svételnymi signaly byl zdroj prosvétleni znacky vypnut.
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4.2.1.2.2. Vedlejsi pozemni komunikace

Vedlejsi pozemni komunikace se oznacuje znackou €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!" nebo
¢. P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“. Znacky €. P 6 se uziva v pfipadé, kdy neni kfizovatka
dostateCné prehledna nebo kdy je nutno fidiCi pfikazat zastaveni vozidla na misté,
odkud je do kfizovatky nalezity rozhled. Pokud lze takové misto pfesné vymezit, je
Zadouci toto misto vyznacit vodorovnou znackou €. V 6b ,Pficna Cara souvisla
s napisem STOP*.

Znackou €. P 4 nebo €. P 6 se rovnéz stanovi povinnost dat pfednost v jizdé v prostoru
rozlehlé nebo slozitéjSi kfizovatky (obr. 13).

(w gz op)
Zd

Obr. 13

Znacka €. P 4 se umistuje ve vzdalenosti do 25 m pfed hranici kfizovatky. Znacka ¢. P 6
se umistuje ve vzdalenosti do 20 m pfed hranici kfizovatky. Pokud to v konkrétnim
pfipadé neni mozné, Ize znacku €. P 6 umistit ve vzdalenosti do 25 m pfed hranici
kfizovatky.

V pfipadé, Ze je provoz na kfizovatce fizen svételnymi signaly, doporucuje se znacku
C.P 4 nebo & P 6 umistit na sloupek SSZ po strané jizdniho pasu nad zakladni
navestidlo. V pfipadé uziti prosvétlované znacky je Zadouci, aby po dobu Fizeni provozu
svételnymi signaly byl zdroj prosvétleni znacky vypnut.

V pfipadé uziti znaCky €. P 4 nebo €. P 6 v prostoru kfiZzovatky, plati uvedené
vzdalenosti k mistu, ke kterému se znacka vztahuje.

Na smérové rozdélené pozemni komunikaci se znacka €. P 4 nebo ¢. P 6 umistuje
zpravidla po obou stranach jizdniho pasu. Na pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy
v jednom sméru jizdy Ize znaCky umistit i nad vozovkou.

Pro uZiti a umisténi znacky €. P 4 na pfipojovaci vétvi mimouroviiové kfizovatky plati
¢l. 4.4.1.
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Na dopravné vyznamné pozemni komunikaci (s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru
jizdy, smérové rozdélené apod.) nebo z dlvodu zvySeni bezpec€nosti provozu lze uzit
i znacky predbézné. Pro znaCku €. P 4 se jako predbézné uziva znacky €. P 4
s dodatkovou tabulkou €. E 3a ,Vzdalenost®. Pro znacku €. P 6 se jako pfedbézné uziva
znacky €. P 4 s dodatkovou tabulkou €. E 3b ,Vzdalenost® (obr. 14). Dodatkové tabulky
C. E 3b se uzije i v pfipadé, kdy je znaCckou €. P 6 oznaCen pouze jeden vjezd do

kfizovatky (obr. 15).
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ZnacCka predbézna se umistuje ve vzdalenosti 50-150 m pfed hranici kfizovatky.
Na tabulce €. E 3a se uvadi vzdalenost k nasledujici znaCce €. P 4. Na tabulce C. E 3b
se uvadi vzdalenost k mistu, kde plati povinnost zastavit vozidlo.

4.2.1.2.3. Tvar krizovatky

Pokud je to v konkrétnim pfipadé nutné, vyznacuje se tvar kfizovatky a hlavni a vedlejSi
pozemni komunikace na dodatkoveé tabulce €. E 2b nebo €. E 2¢ , Tvar kfizovatky“.
Tabulky €. E 2b se neuziva v pfipadé, kdy hlavni pozemni komunikace probiha pfiblizné
v pfimém smeéru. Uziva se v prfipadé, kdy hlavni pozemni komunikace méni smér
(obr. 16) nebo pokud je nutno vyznacit nevhodny uhel kfizeni pozemnich komunikaci
odsazenych vyusténi. | v takovém pfipadé Ize zohlednit moznost, ze neni nutno uzit
znacky €. P 2 pfed pfipojenim vedlejSi pozemni komunikace zleva (obr. 18). Pokud je
vSak nutno na tvar kfizovatky upozornit (napf. z dlivodu ostrého uhlu kfizeni), oznacuje
se hlavni pozemni komunikace i z tohoto sméru (obr. 19).

E 2b
(do 25 m)

o~
o
v Opq)Z 3 <<>ﬁ;

<A

P 2 (znacku Ize opakovat vievo
nebo nad vozovkou)

Obr. 16
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(do25m’

Obr. 19

Vyznaceni tvaru kfizovatky na tabulce €. E 2b musi vychazet ze skutecného
geometrického tvaru kfizovatky. Hlavni pozemni komunikace je znazornéna carou
dvojnasobné Sifky nez &ara znazorfujici vedlejSi pozemni komunikaci. Pozemni
komunikace, po které se ke kfizovatce pfijizdi, se vyznaCuje carou vychazejici
od spodniho okraje tabulky (pokud mozno od stfedu).
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Zakladni tvary se odvozuji z pomocného schématu (obr. 20). Pokud uvedené schéma
pro konkrétni situaci nevyhovuje, pfizplsobuje se vyobrazeni skute¢nému tvaru
kfizovatky.

5% E5 o AG-35 AD-8 AH-46 1-EG

c3 G7 L

B-2 reg H-8

Obr. 20

Na tabulce se vyznacuje i odsazeni jednotlivych vjezdl do kfizovatky. Drobné stavebni
upravy kfizovatky (napf. pomoci dopravnich ostravku) se nevyznacuji. Tabulka €. E 2b
vyznacCuje tvar jedné kfizovatky, €ara vyznacujici hlavni pozemni komunikaci je
neprerusena.

Tabulky €. E 2c se uziva v pfipadé, kdy je nutno upozornit na kfizovatku se smérove
rozdélenou pozemni komunikaci (obr. 21) nebo pokud jsou protismérné jizdni pruhy
v prostoru kfizovatky oddéleny delSim délicim ostravkem.

C4a

&
F
? E2c

Obr. 21
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4.2.1.2.4. Dvé blizké kfizovatky

Pokud se dvé nasledujici kfizovatky nachazeji v takové blizkosti, Ze je nelze samostatné
oznacCit znaCkami ¢. P 2, vyznaCuje se takova situace jednou znaCkou €. P 2
s dodatkovou tabulkou €. E 2d , Tvar dvou kfizovatek®.

Pro provedeni tabulky €. E 2d plati obdobné zasady jako pro tabulku €. E 2b. Vyznaceni
dvou kfizovatek na jedné tabulce je vyjadfeno preruSsenim c¢ary oznacujici hlavni
pozemni komunikaci. Ze stejného provedeni je nutno vychazet i pro tabulky uzité pod
znaCkami oznacujicimi vedlejSi pozemni komunikace. | v takovém prfipadé Ize zohlednit
moznost, Ze neni nutno uzit znacky €. P 2 pfed pfipojenim vedlejSi pozemni komunikace
Zleva (obr. 22). S ohledem na ponékud komplikované vyznacovani tvaru kfizovatky se
doporuCuje k takovému feSeni pfistupovat pouze vyjimeCné a ve stisnénych
podminkach.

(do 25 m)
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2 (do 25 m)
o
Obr. 22

4.3 Krizovatka mimo obec

Kfizovatkou mimo obec se rozumi kfizovatka, ktera je situovana mimo uzemi
vymezeném dopravnimi znackami €. IS 12a ,Obec” a €. IS 12b ,Konec obce®. Obsahem
této ¢asti neni dopravni znaceni kfizovatky nachazejici se mimo obec na dalnici nebo
SMV.
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4.3.1 Pfednost v jizdé
4.3.1.1 Kfizovatka bez upravy prednosti dopravnim znaé¢enim

Jedna se o kfizovatku, kde pfednost v jizdé neni upravena dopravnimi znaCkami a plati
zde obecné ustanoveni pravidel provozu.

Na vSech pozemnich komunikacich se pfed kfizovatkou uziva znacka ¢. A 3
.Kfizovatka“. Pokud se nejedna o prusecnou kfiZzovatku s pfiblizné pravym uhlem
kfizeni, doplfiuje se znacka &. A 3 dodatkovou tabulkou &. E 2a ,Tvar kfizovatky*. Sitka
Car znazornujicich jednotlivé pozemni komunikace kfizovatky je stejna. Pro uziti znacky
C. A 3 apfipadné i €. P 3 plati dale obdobné zasady uvedené v kap. 4.2.1.

4.3.1.2 Kfizovatka hlavni a vedlejsi pozemni komunikace

Jedna se o kfizovatku, na které je prednost v jizdé upravena dopravnimi znackami.

4.3.1.2.1. Hlavni pozemni komunikace

Hlavni pozemni komunikace se oznacuje znacCkou €. P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni
komunikaci“. Pokud je nutno hlavni pozemni komunikaci dale zddraznit nebo stanovit
prednost v jizdé v prostoru kfizovatky (napf. v pfipadé rozlehlé nebo slozité kfizovatky),
uzije se nasledné i znacky €. P 2. Znackou €. P 2 Ize oznacit hlavni pozemni komunikaci
i v pfipadé, Ze mezi nasledujicimi kfizovatkami je vzdalenost mensi nez 100 m a nelze
je samostatné oznacit znackami ¢. P 1 (viz kap. 4.3.1.2.4).

Znacka €. P 1 se umistuje ve vzdalenosti 100 - 250 m pfed hranici kfizovatky. V pfipadé
uziti znacky €. P 2 se tato umistuje ve vzdalenosti do 25 m pfed hranici kfizovatky; v
pfipadé uZziti v prostoru kfizovatky se umistuje ve vzdalenosti do 25 m pred mistem, ke
kterému se vztahuje (viz ¢l. 4.2.1.2.1).

4.3.1.2.2. Vedlejsi pozemni komunikace

Vedlejsi pozemni komunikace se oznacuje znackou €. P 4 ,Dej prednost v jizdé!" nebo
¢. P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“.

ZnacCka ¢. P 4 se umistuje ve vzdalenosti do 50 m pfed hranici kfizovatky. Pokud je
uzito znacky predbézné, umistuje se tato ve vzdalenosti 100-150 m pfed hranici
kfizovatky.

Znacka €. P 6 se umistuje ve vzdalenosti do 20 m pfed hranici kfizovatky. Pokud to v
konkrétnim pfipadé neni mozné, Ize znacku €. P 6 umistit ve vzdalenosti do 25 m pfed
hranici kfizovatky. Znacce €. P 6 pfedchazi znacka pfedbézna ve vzdalenosti 100-150
m pfed mistem zastaveni.

Pro dalSi zasady oznaceni vedlejSi pozemni komunikace plati obdobné ¢l. 4.2.1.2.2.

4.3.1.2.3. Tvar kfizovatky

Tvar kfizovatky a hlavni a vedlejSi pozemni komunikace se vyznaCuje na dodatkové
tabulce €. E 2b nebo €. E 2c¢ , Tvar kfizovatky®.

Tabulky €. E 2b se pod znackou &. P 1 neuziva pouze v pfipadé prasecné kfizovatky s
pfiblizné pravym uhlem kfizeni.
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Pro dalSi zasady vyznaceni tvaru kfizovatky a uZziti tabulky €. E 2b plati obdobné ¢l.
4.2.1.2.3 (obr. 23, 24). To se vztahuje i na zasady pro uZziti tabulky &. E 2c.
|— -e

(w 0gz-001)
qz3

- :

’ (do 50 m)
%
L8
SH)
> » 9‘

— E2b

100-250 m) e | (100-250 m)

A A
B

[

Obr. 23 Obr. 24

4.3.1.2.4. Dvé blizké krizovatky
Pokud se dvé nasledujici kfizovatky nachazeji ve vzdalenosti mensi nez 100 m, nelze je

samostatné oznacit znackami €. P 1. Takova situace se oznacuje jednou znackou €. P 1
s dodatkovou tabulkou €. E 2d ,Tvar dvou kfizovatek®.

Nasledujici blizka kfizovatka se pak oznacuje dopravni znackou €. P 2. Pro jeji umisténi
plati obdobné ¢&l. 4.2.1.2.1 (obr. 25)
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(w 0gz-001)
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L+
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(do 50 m)

— .
of \ P2
—q (do 25 m)
5

(w05 op)
Max. 100 m

" - @)
(w sz op) @
zd

(100-250 m)

'—T-

Obr. 25

4.4 Krizovatka na dalnici nebo SMV

KFizeni dalnice nebo SMV s jinou pozemni komunikaci (v€etné dalnic a SMV navzajem)
je stavebné feSeno zasadné& mimourovnové. Obsahem této kapitoly jsou zejména
zasady dopravniho znaCeni pfipojeni vétvi mimourovioveé kfizovatky.

4.4.1 Pripojeni dalnice (SMV) nebo jiné pozemni komunikace

Pfipojeni pozemnich komunikaci je feSeno vétvi kfizovatky, na jejiZ vjezdovou Cast
navazuje pfipojovaci pruh uréeny pro plynulé zafazeni vozidel do pribézného pruhu.

Pokud je pfipojovaci pruh dale ukoncen, oznacCuje se vétev kfizovatky znackou €. P 4
umisténou na urovni konce stavebniho pfipojeni vétve na hlavni trasu (obr. 26).
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V 2a (6/12/0,125) V 4(0,25)

7

V1a (0,25; 30m) V 2b (1,5/1,5/0,25)

Obr. 26

Pokud pfipojovaci pruh neni dale ukoncen a pokracuje dale jako pruh prubézny, znacky
¢. P 4 se neuziva (obr. 27). Takové usporadani jizdnich pruht se doporucuje oznacit
dopravni znackou €. IP 17 ,Uspofadani jizdnich pruhd“ v odpovidajicim provedeni.

200 m

7.4
A

V 2a (6/12/0,125) V4 (0,25) f
! ~

LLdl
9t dl

|
l
1

Lidl

V 2b (1,5/1,5/0,25;200m) prechazi do V/ 2a (6/12/0,125)
(3/6/0,125)

Obr. 27

Pokud je vjezdova Cast vétve feSena jako dvoupruhova a oba jizdni pruhy dale pokraduji
jako prabézné, pak se takové uspofadani jizdnich pruhtd vzdy oznaduje dopravni
znackou €. IP 17. Znacku €. IP 17 Ize v odpovidajicim provedeni uzit i ve sméru jizdy v
prubéznych pruzich.

ZnacCka se umistuje cca 50 m pfed mistem stavebniho pfipojeni vétve na hlavni trasu.
Pokud se uzZije znaCky pfedbézné, umistuje se tato ve vzdalenosti cca 200 m pred
mistem pfipojeni, udaj o vzdalenosti se uvadi ve spodni €asti znacky. Pokud to Sifka
déliciho pasu umoznuje, Ize znacky umistit (opakovat) i po levé strané jizdniho pasu
(obr. 27, 28).
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200 m

V 2a (6/12/0,125) V 4 (0,25)

L dl

s >
— e <=
— — - —_— — —_— — P — — — <=’—|— >
P — — - i ] - — —t = — ) >
' P —
D) )

V 2b (6/3/0,125)
(3/1,5/0,125)

Pokud je Cast vétve kfizovatky feSena jako obousmérna, musi byt dopravni ostrivek
oddélujici vyjezdovou a vjezdovou ¢ast vétve oznacen tak, aby nemohlo dochazet k vjeti
vozidel do protisméru smérové rozdélené pozemni komunikace. Celo ostrvku se
oznacuje dopravni znackou €. C 4a ,Prikazany smér objizdéni vpravo®. Zakaz vjezdu do
protisméru vjezdové cCasti vétve se oznacuje dopravni znaCkou ¢. B 2 ,Zakaz vjezdu
vSech vozidel, umisténou po obou stranach vétve (obr. 29).
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| V 2a (6/12/0,125)

A &
o
h §
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& (pfipadné znacky ¢. B 2
umistit na Zlutozeleny
fluorescencni podklad)

Obr. 29

4.4.2 Oznaceni hlavni a vedlejSi pozemni komunikace

Migwiv s

kfizovatky je nékterych pfipadech nutno upravit pfednost v jizdé v misté spojeni
jednotlivych vétvi kfizovatky. Jedna se napf. o situaci kfizovatky s prupletovym usekem
na kolektorové vozovce. Pokud pfipojeni vétvi neni FeSeno pfipojovacim pruhem,
oznacCuje se misto spojeni vétvi jako kfizovatka hlavni a vedlejSi pozemni komunikace
uzitim dopravnich znacek €. P 2, €. P 4 a &. P 6. Znacky jsou umistény podle zasad
platnych pro uZiti téchto znacek v prostoru kfizovatky (obr. 30).
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V 2a (6/12/0,125)
(3/6/0,125) |

V2b (1515025 —— L +

va2s) — |

°
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(v obci Ize nahradit DZ €. C 4c)
V 1a (0,25; min. 30m)

V 2b (1,5/1,5/0,25)

V 4 (0,25)

Obr. 30
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4.5 Okruzni krizovatka

4.5.1 VSeobecné

Okruzni kfizovatkou se rozumi uroviiova kfizovatka, na niz je provoz veden
jednosmérnym objezdem stfedového ostrova a ktera je na vSech vjezdech oznacCena
dopravni znackou €. C 1 ,Kruhovy objezd®. Znacky se vzdy uziva spolecné se €. P 4
,D€ej pfednost v jizdé!“, vyjimecné se znacCkou ,Stuj dej pfednost v jizdé!“, ktera se
umistuje nad znacku C 1.

Pro dopravni znaceni kfizovatky (zejména vodorovné znaceni) ma vyznam jeji stavebni
uspofadani. Z tohoto hlediska a podle usporadani jizdnich pruhl na okruznim pasu se
okruzni kfizovatky rozdéluji na:

- malé (bez prupletovych useku),

- velké (s prapletovymi useky).

BlizSi podminky pro dopravni feSeni a navrhovani okruznich kfizovatek upravuji dalsi
predpisy (napf. CSN 73 6102, VL 3, TP 135).

4.5.2 Pfednost v jizdé

Pfednost v jizdé vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu vyplyva z umisténi dopravni
znackou €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!” umisténé nad znackou €. C 1. Znacky se umistuji
podle zasad platnych pro upravu pfednosti v jizdé v prostoru kfizovatky. V prostoru
kfizovatky se jiz pfednost v jizdé na okruznim pasu nevyznacuje.

4.5.3 Smér jizdy

Smeér jizdy po okruzni kfizovatce pfikazuje dopravni znacka ¢. C 1.

Pro zdlUraznéni pfikazaného sméru jizdy a oznaceni stfedového ostrova se uziva mimo
obec vodici tabule €. Z 3 v provedeni se tfemi Sipkami nebo alespon tfi vodici tabuli €.
Z 3 v provedeni s jednou Sipkou. V obci se uziti vodici tabule €. Z 3 doporucuje pro
pfipad, kdy je nutno na polohu stfedového ostrova upozornit (obr. 31, 32).
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100 - 250 m mimo obec

S 9b
do 100m v obci
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1990 A WO} OP
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eS|

29q0 OWIW W 0SZ - 004

V2b (3/1,5/0,125)
V13a
w 0Z op|
0z SI(-—)
V 1a (0,125)

min. 30 m
V 2b (1,5/1,5/0,25)

|
| 1S9b
do 100m v obci
@==slisie 100 - 250 m mimo obec
(&)

Obr. 32

V2b (3/1,5/0,125)

V4(0,25)

4.5.4 Spiralovita

Jedna se o okruzni kfizovatku se spiralovitym uspofadanim jizdnich pruhd v prostoru
kfizovatky. Jizdni pruhy jsou uspofadany kolem stfedového ostrova tak, ze konkrétni
pruh je ur€en pro konkrétni vyjezd z kfizovatky. Toto usporadani pfedpoklada prehledné
a jednoznacné svislé i vodorovné dopravni znaceni tak, aby se fidi¢ v€as mohl zafadit
do prislusného jizdniho pruhu. Na spiralovitou okruzni kfizovatku Ize upozornit dopravni
znackou €. A 4. V odpovidajicim provedeni musi byt i orientacni dopravni znacky
(obr. 33).

Ostatni zasady jsou obdobné jako u kfizovatky okruzni.
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Mimo obec se zpravidla uzivaji tfi vodici tabule & Z 3 v provedeni s jednou Sipkou
(obr. 34).

W 08Z - 00} 9340 owiy
woo op 19G0 A
96 SI

V obci do 100m
Mimo obec 100 - 250 m

2
]
(-]

S V 4 (0,25)
V 2b 1,5/1,5/0,25

W 0SZ - 00} 28q0 owiyy
woOL Op Qo A
%S|

tog op d8g0 owyy

WSZ 0p jago A

v
v P4 M‘Obc' do 25r,

MO obe,
@Cv ©do 50m
®- -

1S9

V obci do 100m

Mimo obec 100 - 250 m
o o

> \\\NEZZ'H

1

Obr. 34

Pokud je na vjezdu do kfizovatky umistén zvySeny délici ostrivek, oznacuje se jeho ¢elo
dopravni znackou €. C 4a ,Pfikazany smér objizdéni vpravo®. Mimo obec se navic pod

znackou €. C 4a umistuje i dopravni zafizeni €. Z 4b nebo &. Z 4e ,Smérovaci deska
prava“.
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Pokud je okraj stfedniho ostrova malé kfizovatky opatfen odliSnou povrchovou upravou
umozniujicim prljezd rozmérnym vozidlim (Caste€¢né pojizdény stfedni ostrov),
vyznacuje se vodici Cara (€. V 4) na okraji vozovky pfilehlé k rozhrani takové upravy
(obr. 34).

4.6 Orienta¢ni dopravni znaceni

Nedilnou soucasti oznaceni kfizovatky je orientacni dopravni znaCeni. Pfesné a v€asné
informace o cilech a smérech k jejich dosazeni umoznuji rychlou orientaci pfed a
pfipadné v prostoru kfizovatky. Pomoci pfislusnych informativnich znaCek smérovych
Ize vyjadfit i zpUsob fazeni do pfislusnych Fadicich pruhd. Podrobnosti o uziti, umisténi a
provedeni znacek orientacniho dopravniho znaceni upravuji TP 100.

Schematické vyjadieni zpusobu uziti a umisténi pfislusnych dopravnich znacek ve
vztahu ke kfiZzovatce je uvedeno v tab. €. 1 pro kfizovatku v obci a v tab. & 2 pro
kfizovatku mimo obec. Tabulky se nevztahuji na dalnice a SMV, pro ty plati tabulka €. 3
ac.4.

Obrazky 35 az 40 uvadéji priklady oznaceni kfizovatek v obci.

Obrazky 41 az 44 uvadéji priklady oznaceni kfizovatek mimo obec.
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Tabulka €. 1: Vzdalenost pro umisténi dopravnich znacek v obci

Obr. 42

druh pozemni komunikace

mistni ko

ce |. tridy A

1

silnice |. tfidy B

MK II. trid!

o]

, silnice |I. tfid

MK

1II_ tridy, silnice IIl. tridy D
c

druh kfizujici komunikace

B

C

D

A

B C

D

A

B C

A

B D

kfizovatka

A-

B

A-C|A-

D|B-A

B-B B-

C|B

-D

C-A

C-B C-C

D-A

D-B|D-C|D-D|D-D

DOPRAVNI ZNACKA
(vyznam)

vzdalenost znacky
od hranice kfizovatky

(m)

POTVRZENI SMERU
(IS 8a,b)

100

AR

@

@ @@

(IS 16b - 1S 17) 5-20 @
e B do25 9] Y, 9) 9) 9) 9 770 9 7o 9 T 9 Igl(é

RAZENI C 2a-C 2f, IP 19, IS 6cef.g

DLE STAVEBN

IHO USPORADANI

®
Q
=

IAREE

SMER JIZDY —»

@ @@
2 =)
8 | e SEEETEEEERITIT
podle stavebniho
(IS 6f, IS 6g) u:go_f?[d)gni o | o |
DR B, 5 Q 2 @ 2TRE ¥ 292Y RY
v e | QHETOEEEEE | T0E
POZEMNI hlavni (H) H H H H H H H H H H
KOMUNIKACE vedlejsi (V) Vv \ \ \% \% \ \ \ \ \

1) Pfedpoklad uroviové kfizovatky, mimourovnova kfizovatka se oznacuje obdobné jako

kfizovatka na rychlostni komunikaci.
2) Vzdalenost ke znacce upravujici pfednost
3) V pfipadé okruzni kfizovatky dopravni znacky ¢. P4+C1.
S - bez rozliSeni pfednosti v jizdé

Tabulka €. 2: Vzdalenost pro umisténi dopravnich znacek mimo obec

druh pozemni komunikace silnice |. tfidy A silnice |I. tfidy B silnice |Il. tfidy C
druh kfizujici komunikace A B C A B C A B C C
kfizovatka A-A |A-A]A-B |A-C |B-A|B-B|B-B|B-C|C-A[C-B]C-C|C-C
vzdalenost znacky od hranice kfizovatky (m)
DOPRAVNI ZNACKA
s . rychlost jizdy (km/h )
(vyznam) rozmezi 50 60 T80
POTVRZENI SMERU
(IS 16b - 1S 17) 5.20 | 5-20 (12000) E E E
(e s (DD 060 00
KRIZOVATKA
PREDNOST
e e e M E M MR EE S
RAZENI C 2a - C 2f, IP 19, 1S 6c,e,f.g % PODLE STAVEBNIHO USPORADANI
N
SMER E
(1S 2a-15 24, 30 - 150 [ 30 - 50 | 80 - 150 & T ?
IS 3a- IS 5) %
PREDNOST, UKONCENI
i pﬁ’_‘fE“ﬁ%SJa',bm 100 - 25090 - 100| 150 - 200 é @ é é Q é ? é ?(%) ?@ 4} ?(%)
4)
NAVEST IS 9a, 1S 9 [100 - 500 100 - 500 D D D D
NAVEST IS 9b 100 - 250 100 - 250
POZEMNI hlavni (H) H H H H H H
KOMUNIKACE vedlejsi (V) \ \ \% \ \ \4

3) V pfipadé okruzni kfizovatky dopravni znacky €. P4+C1.
4) V pfipadé okruzni kfizovatky dopravni znacka €. A 4.
S - bez rozliSeni pfednosti v jizdé
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Tabulka &.

3 Vzdalenosti pro umisténi dopravnich znacek na dalnici a SMV

SMER
JizDy

ZNACKA

VZDALENOST

UMISTENI ZNACKY

VEDLE VOZOVKY
(kfizovatka skup. I)

NAD VOZOVKOU
(kFizovatka skup.Il)

DALKOVA NAVEST

cca 100 m za koncem
pripojovaciho pruhu

IS 8b

IS 8b

KRIZOVATKA

SMEROVA TABULE

IS7a IS 7b

IS 7a

NAVEST
odbocCovaci pruh v piné Sifce

nebo

zacatek nebo prubéh
nabéhoveého klinu
odbocovaciho pruhu

IS 6f

IS 6e

NAVEST
500 m pred zacatkem
nabéhového klinu
odbocovaciho pruhu

NAVEST
1000 m pred zacatkem
nabéhoveho klinu
odbocovaciho pruhu

IS 6a

1000 m

NAVEST
2 000 m pred zacatkem
nabéhoveého klinu
odbocovaciho pruhu

IS 6a

2000 m
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Tabulka €. 4: Vzdalenost pro umisténi dopravnich znacek na rychlostni a mistni
komunikaci oznacené jako SMV

L ZNACKA UMISTENI ZNACKY
SMER
JIZby VZDALENOST VEDLE VOZOVKY NAD VOZOVKOU

DALKOVA NAVEST

IS 8b IS 8b
cca 100 m za koncem
pfipojovaciho pruhu
KRIZOVATKA
SMEROVA TABULE IS 7a IS 7b IS 7a
— > —
5 s 1S 6f IS 6e 1S 6f
NAVEST
odbocovaci pruh v plné Sifce ( T ? (
Rekia [T e T e

zacatek nebo prubéh

nab&hového klinu f T T f

odbocovaciho pruhu

NAVEST IS 6b F—
250 m pred zaCatkem
nab&hového klinu T %
odbocovaciho pruhu (jen v obci o m 250 m

pfi stisnénych pomérech)

NEBO I=8h IS 6¢
500 m pfed zacatkem T %
nabéhového klinu i
odbocovaciho pruhu 500 m
NAVEST — i
1 000 m pred zaCatkem
nabéhového klinu
odbocovaciho pruhu 1000 m 1000 m
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4.7 Pripojeni ucelové komunikace

4.7.1 Obecné

Vyusténi ucelové komunikace na jinou pozemni komunikaci se z hlediska pravidel
silnicniho provozu nepovazuje za kfizovatku. P¥i vjizdéni z uCelové komunikace na jinou
pozemni komunikace musi dat fidi¢ pfednost v jizdé vozidlim jedoucim po jiné pozemni
komunikaci. Kfizeni u€elovych komunikaci se povazuje za kfizovatku.

Vyusténi konkrétni ucelové pozemni komunikace je nezbytné oznacit tak, aby fidi¢ byl
pfipraven uvedenou povinnost splnit a aby takova situace byla v konkrétnim pfipadé
dostate¢né prehledna.

4.7.2 Pripojeni dopravné vyznamné ucelové komunikace

Jedna se o pfipojeni uCelové komunikace, ktera je svym charakterem a technickymi
parametry obdobna s pozemni komunikaci, na niz se napojuje. Takovou komunikaci je
napfiklad napojeni dopravné vyznamnych objektu (letisté, nakupni nebo primyslové
centrum apod.).

Uprava piednosti v jizdé se oznaduje stejné jako u standardni kfizovatky (obr. 45).

<= jina pozemni

~— komunikace
=

L) Mieen

V 2a (3/6/0,125) V4

2d ¢

(wszop)

V1a(0,125) V 2b (3/1,5/0,125)

I
I
|

vyznamna ucelova komunikace

Obr. 45

4.7.3 Pripojeni méné dopravné vyznamné ucelové komunikace

Jedna se napfiklad o pfipojeni parkovist a jinych obsluznych zafizeni, kde je vedeni
hlavni komunikace zfetelné, resp. kde je zfejmé, Ze se jedna o vyusténi ucelové
komunikace na jinou pozemni komunikaci.

Pfipojeni se oznaCuje jako vedlejSi pozemni komunikace, hlavni pozemni komunikace
se neoznacuje. Jedna se o potvrzeni obecné pravni upravy silni¢niho provozu. Pokud je
na hlavni pozemni komunikaci provedeno vodorovné dopravni znaceni, vyznacuje se
napojeni ucelové komunikace stejné jako v pfipadé kfizovatky (obr. 46).
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V 2a (3/6/0,125)

I V4 (0,25)

<

V 2b (1,5/1,5/0,25)

V 10b (0,25

IP11b

Obr. 46

4.7.4 Pripojeni ucelové komunikace, ktera se svym charakterem a stavebnim provedenim
odliSuje od provedeni hlavni pozemni komunikace

Jedna se o ucelovou komunikaci, ze které je jeji uCel patrny zejména z jejiho Sifkového
usporadani, provedeni povrchu komunikace (napf. zpevnéni jen v kratkém useku pred
pfipojenim) apod.

Napojeni ucelové komunikace se oznacuje ¢ervenymi smérovymi sloupky ¢. Z11ca¢. Z
11d. Sloupky se umistuji zpravidla do télesa hlavni pozemni komunikace a to tak, aby
byly viditelné ze vSech sméru pfijezdu. Sloupky se orientuji tak, aby vodici retroreflexni
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prvky sloupku smérfovaly k ucelové komunikaci. Smérové sloupky Z 11c, Z 11d se v obci
zpravidla neosazuji. Nahradou za smérové sloupky €. Z 11c a €. Z 11d Ize uzit sloupek
€. Z 119 (obr. 47).

. jina pozemni|
s komunikace

. .
Z1g I_: J Z1g v (Alternativné
| P4-do25m)

V4

malo vyznamna ucelova komunikace

Obr. 47

V pfipadé, Ze napojeni ucCelové komunikace se z hlediska provedeni a stavebniho
uspofadani zretelné odliSuje (nezpevnény povrch, zpevnéné kratké vyusténi, apod.),
neni uziti smérovych sloupku pfi vyusténi u¢elové komunikace nezbytné.

4.7.5 Kf¥izeni uéelovych komunikaci

Takové kfizeni se povazuje za kfizovatku. Stejné se oznacuje i pfipadna uprava
prednosti v jizdé (obr. 48).
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ucelova komunikace

(do25m)

(wgzop)VdA_'

J

Ucelova komunikace

—>

<

Ucelova komunikace|

Yp4 (do 25 m)
* -

éﬂ

Zd

(wgzop)

ucelova komunikace

Obr. 48
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5 ZMENA POCTU JiZDNIiCH PRUHU

5.1 VSeobecné

V této kapitole jsou stanoveny zasady pro oznaceni zmény poctu jizdnich pruhu
s vyjimkou oznaceni Fadicich, pfipojovacich a odboCovacich pruhu, které jsou obsahem
kapitoly 6.

Detaily provedeni jednotlivych vodorovnych dopravnich znacek blize upravuji TP 133.

5.2 ZvySeni poctu jizdnich pruhu

5.2.1 Svislé dopravni znaéeni

Zvyseni poctu jizdnich pruht se oznacuje znackou €. IP 18a. V obci se této znacky
uziva s prihlédnutim k mistnim podminkam. Provedeni znacky musi odpovidat skute¢né
situaci, poctu a usporadani jizdnich pruha (obr. 49, 50).

Znacka €. IP 18a se umistuje na urovni zacatku klinu rozSifeni vozovky.

Pro v€asnou informaci o zvySeni poctu jizdnich pruhl Ize uzit znacky pfedbézné, a to
zpravidla ve vzdalenosti 200 m pred zadatkem klinu. Udaj o vzdalenosti se uvadi
ve spodni Casti znaCky. Na dalnici a SMV se uvedené piedbézné znacky uziva
v kazdém pfipadé.

Znackou €. IP 18a se neoznacuje zvySeni poctu jizdnich pruht o fadici, pfipojovaci nebo
odbocovaci pruh.

5.2.2 Vodorovné dopravni znaéeni

ZpUsob a prubéh zvySeni poctu jizdnich se vyznacuje podélnou ¢arou preruSovanou
€.V 2a o Sifce 0,125 m, ktera navazuje na predchazejici vodici ¢aru €. V 4. ZpUsob
zvysSeni poctu jizdnich pruht se doporucCuje vyznadit tak, aby odpovidal stavebnimu
usporadani pozemni komunikace. V oduvodnénych pfipadech Ize vSak zplsob zvySeni
poCtu jizdnich pruhd vyznacit vodorovnym (a tim i svislym) znacenim odliSné od
stavebni Upravy.

Provedeni znacky €. V 2a odpovida provedeni ¢ary uzité na dané pozemni komunikaci.
Na dalnici a SMV je v provedeni 6/12/0,125, na ostatnich pozemnich komunikacich
zpravidla v provedeni 3/6/0,125 (obr. 49, 50).

ZvySeni poctu jizdnich pruhd maze byt vyznaceno znackou V,,Sikmé rovnobézné cary*
€. V 13a (obr. 45). Délku a provedeni rozSifeni blize upravuje CSN 73 6101.
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V 2a, (3/6/0,125, 6/12/0,125)

V 4 (0,25)

IP 18a

IP 18a
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5.3 Snizeni poctu jizdnich pruhu

5.3.1 Svislé dopravni znaceni

Snizeni poctu jizdnich pruht se oznacuje znackou ¢&. IP 18b. Provedeni znacky musi
odpovidat skute¢né situaci, poc¢tu a usporadani jizdnich pruhl (obr. 51).

Yo'

IP 18b

V 2b (3/1,5/0,125)

g
vee — | 3

" | IP 18b
14
|
V 4 (0,25)
ﬁl ﬁ I ﬁ V 2a (3/6/0,125)

V 13a
| IP 18a

V 1b (0,125/0,125/0,125) ﬂ ﬁ ﬁ

Obr. 51

Znacka €. IP 18b se umistuje na urovni zacatku klinu zizeni vozovky.
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Pro v€asnou informaci o snizeni poctu jizdnich pruhl Ize uzit znacky pfedbézné, a
to zpravidla ve vzdalenosti 200 m pfed zaCatkem klinu, nejméné ve vzdalenosti 100 m.
Udaj o vzdalenosti se uvadi ve spodni &asti znacky. Na dalnici a SMV se uvedené
predbézné znacCky uziva v kazdém pfipadeé.

V pfipadé ukonceni levého jizdniho pruhu se uziva vzdy znacky prfedbézné; na vozovce
se tfemi a vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy se znacka €. IP 18b (zakladni
i pfedbé&zna) umistuje po obou stranach jizdniho pasu.

5.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

ZpUsob a prubéh snizeni poctu jizdnich se vyznacuje podélnou ¢arou preruSovanou.
Zuzeni se vyznacCuje znackou €. V 13a. Jizdni pruhy se oddéluji podélnou cCarou
prerusovanou. Délku zGzeni blize upravuje CSN 73 6101. ZpGsob snizeni po&tu jizdnich
pruhl se doporucuje vyznacit tak, aby odpovidal stavebnimu uspofadani pozemni
komunikace. V oduvodnénych pfipadech Ize vS8ak zplUsob snizeni poctu jizdnich pruht
vyznacit vodorovnym znacenim odliSné od stavebni upravy (obr. 52).
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V pfipadé ukonceni pravého jizdniho pruhu se predchazejici ¢ara €. V 2a beze zmény
provedeni napojuje na vodici ¢aru €. V 4.

V pfipadé ukonceni levého jizdniho pruhu se v useku min. 120 m pred ukon€enim pruhu
uzile k jeho oddéleni od prabézného pruhu znacky €. V 2b, ktera navazuje
na predchazejici ¢aru €. V 2a. K upozornéni na ukonceni levého jizdniho pruhu se mimo
obec v tomto pruhu pfed jeho ukon€enim vyznacuji ,Pfedbézné Sipky“ €. V 9c (obr. 53).
V pfipadé nebezpecného nebo neprehledného useku Ize jako variantu nahradou za ¢aru
€. V 2b uzit ¢aru €. V 3, kterou se vyznacCuje zakaz prejeti do pruhu, ktery dale konci.

min. 50 m

V 2a (3/6/0,125) V 2b (3/1,5/0,125)

= Voo iy =
/ _\I_m________wfm_

30 20 10

-
m
|
v

Obr. 53

Provedeni znacky €. V 2a a €. V 2b odpovida provedeni Cary uZité na dané pozemni
komunikaci. Na dalnici a SMV jsou v provedeni 6/12 a 6/3, na vétvich kfizovatek 3/6
a 3/1,5. Na ostatnich pozemnich komunikacich jsou tyto znacky zpravidla v provedeni
3/6 a 3/1,5.
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6 PRIDATNE PRUHY

6.1 VSeobecné

V této kapitole jsou stanoveny zasady pro oznaceni pruhu pro pomala vozidla, fadiciho
pruhu, odbocCovaciho pruhu a pfipojovaciho pruhu.

Detaily provedeni jednotlivych vodorovnych dopravnich znacek blize upravuji TP 133.

6.2 Jizdni pruh pro pomala vozidla

Jizdni pruh pro pomala vozidla je vyznaceny jizdni pruh urCeny pro motorova vozidla,
ktera v takto oznadeném Useku nedosahnou rychlosti vy$si nez 60 km.h™ .

Vyznacuje se pouze na dalnici nebo SMV.

Na nové budovanych dalnicich a SMV se jizdni pruh pro pomala vozidla zpravidla
nenavrhuje a nevyznacuje.

6.2.1 Svislé dopravni znaceni

Jizdni pruh pro pomala vozidla se oznacuje dopravni znackou €. IP 18c. Provedeni
znaCky musi odpovidat skute¢né situaci, po€tu a usporadani jizdnich pruhd. V pfipadé
delSiho uUseku vozovky s uvedenym jizdnim pruhem lIze znacku v jeho prabéhu
opakovat.

Znacka €. IP 18c se umistuje u zaCatku rozsifovaciho klinu.
200 m pred zacatkem rozsSifovaciho klinu se umistuje znaCka pfedbézna s udajem
0 vzdalenosti.

Ostatni zasady pro uziti a provedeni znacky €. IP 18c jsou obdobné jako pro znacku
C. IP 18a (viz ¢l. 5.2.1).

UkoncCeni jizdniho pruhu pro pomala vozidla se oznacuje znackou €. IP 18b.

Vzdy se uziva i znacky predbézne, a to zpravidla ve vzdalenosti 200 m pred zacCatkem
klinu. Udaj o vzdalenosti se uvadi ve spodni ¢asti znacky (obr. 54).
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V 4 (0,25)

IP 18b

ey V 4 (0,25)

T V2b(3/3/0,125)
(pokud se zakazuje
predjizdéni, uzije se V 3

.V 2a(6/12/0,125)

V 2b (3/3/0,125)

Obr. 54
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6.2.2 Vodorovné dopravni znaceni

ZacCatek a konec jizdniho pruhu pro pomala vozidla se vyznacuje podle obr. 48.

Provedeni ¢ary oddélujici jizdni pruh pro pomala vozidla od pfilehlého jizdniho pruhu se
voli s ohledem na mistni podminky a pozZadovanou organizaci provozu v takto
oznaceném useku. V pfipadé, kdy neni zadouci dovolit vyjeti rychleji jedouciho vozidla z
uvedeného jizdniho pruhu (pfi pfedjizdéni), oddéluje se jizdni pruh podélnou &arou
souvislou doplnénou ¢arou pferusovanou €. V 3. Pokud Ize takovy zpusob jizdy v daném
useku dovolit, oddéluje se jizdni pruh pro pomala vozidla od pfilehlého jizdniho pruhu
carou €. V 2b v provedeni 3/3 /0,125 (obr. 54 a 55).
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6.3 Radici pruhy

6.3.1 Obecné

Radici pruh je vyznadeny jizdni pruh pred kfizovatkou nebo mistem odboé&eni uréeny
pro stanoveny smeér jizdy.

6.3.2 Zasady reSeni

Radici pruhy se zpravidla vyznaduji pouze v pfipad&, Ze se jedna o mistni Upravu
provozu. Radici pruhy neni nutno vyznadovat, pokud se pouze opakuje obecna uprava
stanovena pravidly provozu. Vyjimkou muze vSak byt napfiklad situace, kdy je nutno
na obecnou Uupravu zvlast upozornit nebo pokud se jedna o zménu oproti
pfedchazejicimu stavu (obr. 56).

Jako fadici pruh se nevyznacuje odbocovaci pruh.

Pokud je fazeni stavebné feSeno zvySenim poctu jizdnich pruhl, vyznacuje
se vodorovnym znacenim jako pfibyvajici pruh pro odboceni, pruhy ve sméru pfimo
se vyznaCuji jako prubézné. To plati i v pfipadé, Ze to neodpovida konkrétnimu
stavebnimu usporadani (obr. 57).

IP 19

=

7
e
@
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V 2b (3/1,5/0,125)

| V 2a (3/6/0,125)

V 2b (1,5/1,5/0,25) e
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‘l V 2b (3/1,5/0,125)

V9a

C2c C2a C2

,} Q0

| V 4(0,25)
| I (0,125)
| I
f g0l
141
I i l /
| | V 2a (3/6/0,125)
[
| |
| |
1 |
Obr. 57

Na urovnové kfiZzovatce nebo mistem odboceni mimo obec se nedoporucuje vyznacovat
fadici pruh vlevo bezprostfedné v navaznosti na predchazejici prabézny (pfedjizdéci)
jizdni pruh a je zadouci tento pruh dfive ukoncit (obr. 58).
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Obr. 58
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6.3.3 Svislé dopravni zna€eni
6.3.3.1 Umisténi nad vozovkou

Prikazové dopravni znacky

Pfi umisténi dopravnich znacek nad vozovkou se zpUsob fazeni a stanoveny smér jizdy
oznacuje pfislusnymi pfikazovymi dopravnimi znaCkami ¢. C 2a az ¢. C 2f ,Prikazany
smeér jizdy*“.

Jednotlivé znacky se umistuji nad pfislusny jizdni pruh, pro ktery plati. Znacky se
umistuji pfed kfizovatkou nebo mistem odboceni pfiblizné nad mistem, kde jsou fradici
pruhy jiz v pIné Sifce (obr. 59) (v pfipadé zvySeni poctu jizdnich pruhd) nebo odkud je
vyznaceni jizdnich pruht ucelné (fadici pruhy v pokracovani puvodniho poctu jizdnich
pruht) (obr. 60).

V 2b (3/1,5/0,125)

V 2b (1,5/1,5/0,25)

V 4(0,25)

V5 (0,5)

V 1a (0,125)

(w gz op)

Voa C2 C2a C2a

000

V 2b (3/1,5/0,125)
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Obr. 60

Informativni dopravni znacky

Vybrané informativni dopravni znacky smérové pfi umisténi nad vozovkou provedenim
Sipek vyjadfuji zpusob fazeni do jizdnich pruhu. Konkrétné se jedna o navésti pred
kfizovatkou €. IS 6¢, C. IS 6e, €. IS 6f a €. IS 6g.

Dopravni znacCky se umistuji tak, aby se Sipky nachazely pfiblizné nad osami
prislusnych Fadicich pruht (obr. 61); znacky €. IS 6g se uziva pro oznaceni fadiciho
pruhu v pfipadég, Ze ji Ize umistit pouze nad mistem nabéhu (klinu) pfislusného pruhu.
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Obr. 61

Na mimourovnovych kfizovatkach uvedené navésti spolecné s uvadénim cild usmérnuji
pohyb vozidel do pfislusnych jizdnich pruhl a zpravidla jiz neni nutné vyznacovat tyto
pruhy jako fadici pruhy s vyuzitim smérovych Sipek vodorovného dopravniho znaceni
(obr. 62).
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6.3.3.2 Umisténi vedle vozovky

PFi umisténi dopravni znacky vedle vozovky se zpusob fazeni a stanoveny smér jizdy
oznacuje znackou €. IP 19 ,Radici pruhy*.

Provedeni dopravni znaCky musi odpovidat skute¢né situaci, poCtu a usporadani
jizdnich pruhu.

Na dopravni znacce €. IP 19 Ize uzitim symbolu jiné dopravni znacky pro pfislusny smér
jizdy vyjadrit zakaz, omezeni nebo pfipadné informaci tykajici se pozemni komunikace
za kfizovatkou nebo za mistem odboceni.

Uzit symbolu informativni znacky na znacce €. IP 19 je mozZné pouze v pfipadé,
Ze prislusny fadici pruh je urCen k pfijezdu pouze k tomuto cili. Napf. uziti symbolu
znacky €. IJ 7 oznacuje fadici pruh pouze pro pfijezd k Cerpaci stanici (obr. 63).

Znacku €. IP 19 lze uzit i jako znaCku predbéznou, udaj o vzdalenosti se uvadi
ve spodni ¢asti znacky (obr. 64).
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Dopravni znacka €. IP 19 se umistuje v takové vzdalenosti pfed kfizovatkou nebo pred
mistem odboceni, aby se Fidi¢i mohli v€as zafadit do pfislusného Fadiciho pruhu. V obci
zpravidla ve vzdalenosti 25-50 m a mimo obec 50-100 m pfed zacatkem podélné Cary
souvislé oddélujici fadici pruhy.
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6.3.4 Vodorovné dopravni znaéeni
6.3.4.1 VSeobecné

Vodorovné dopravni znacky slouzi k usmérnéni pohybu vozidel do Fadicich pruhu
(Sikmé rovnobézné cary, podélné Ccary), zvyraznéni stanoveného sméru jizdy
kfizovatkou (smérové Sipky) a pfipadné k vymezeni mista, kde lze nebo je nutno
zastavit vozidlo (pficné Cary).

6.3.4.2 Podélné ¢ary

V useku predchazejicimu mistu, kde je nutno pfipadné zastavit vozidlo nebo
predchazejicimu pficné Carfe anebo hranici kfizovatky, se fadici pruhy oddéluji dopravni
znackou €. V 1a ,Podélna ¢ara souvisla“. Tato ¢ara se provadi v délce nejméné 20 m.

Dopravni znacCce €. V 1a prfedchazi znacka €. V 2b ,Podélna Cara prerusovana“. Tato
Cara se provadi v obci v délce nejméné 30 m, mimo obec nejméné 50 m. Délka usecek
cary je stejna jako u Cary v pfedchazejicim useku, délka mezer je polovi¢ni. Tato Cara
navazuje na znacku €. V 13a, pokud je Fazeni feSeno zvySenim poctu jizdnich pruhu.
Rozsifeni blize upravuje CSN 73 6102.

6.3.4.3 Smérové Sipky

Smérové Sipky svym provedenim vyznacuji zplUsob fazeni do fadicich pruh( pred
kfizovatkou nebo mistem odboceni a stanoveny smér jizdy. Zpravidla svym vyznamem
doplnuji vyznam svislé znacky, v nékterych pfipadech je Ize uzit i samostatné (napf.
ke zdUraznéni obecné Upravy jizdy v jizdnich pruzich kfizovatkou, apod.).

Na vozovce se Sipky umistuji do osy pfislusného jizdniho pruhu. Pfed kfizovatkou se
smérové Sipky umistuji ve vzdalenosti cca 5 m pfed mistem, kde je nutno pfipadné
zastavit vozidlo nebo pfed pficnou ¢arou anebo hranici kfizovatky. Smérové Sipky jsou
dlouhé 5 m a pred kfizovatkou se 3x az 5x opakuji ve vzdalenosti 5-20 m. Pfi zvySeni
poctu jizdnich pruhu pred kfizovatkou se na uUrovni zacatku klinu pruhu pro odboceni
uziva kombinovana Sipka vyjadfujici navést nasledujiciho zplsobu fazeni (napf. obr.
51).

Jsou-li smérové Sipky uzity na dalnici nebo SMV, jsou dlouhé 10 m a opakuji se
nejmeéneé 5x ve vzajemné vzdalenosti 40 m.

6.3.4.4 Pricna cara

Pricna Cara je v provedeni znacky ,Pficna Cara souvisla® €. V 5, ,Pficna €ara souvisla se

symbolem ,Dej pfednost v jizdé!“ €. V 6a nebo ,Pficna ¢ara souvisla s napisem STOP*
€.V 6b.
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Znacky €. V 6a se uziva v pfipadé, kdy je nutno zvyraznit povinnost dat pfednost v jizdé.
Znacka €. V 6b vyznacuje misto, kde je fidiC povinen zastavit vozidlo na prikaz znacky
C. P 6.
Pficna Cara se provadi v Sifce 0,5 m. Podle konkrétnich podminek muze byt Cara
lomena, ¢ary mohou byt odsazeny. Cara muze byt uzita také pouze v jednom jizdnim
pruhu.

Pfed svételnym signalizaCnim zafizenim se doporuCuje vyznacit pfichou caru
ve vzdalenosti 4 m od urovné navéstidla, nejméné 2 m. Vzdy musi byt spinéna
podminka dobré viditelnosti z tohoto mista na svételné signaly.

6.4 Odbo€ovaci pruh

6.4.1 VSeobecné

Odbocovaci pruh je vyznaceny jizdni pruh uréeny pro odbocCovani vozidel z jizdniho
proudu prubézného jizdniho pruhu.

Zpravidla je feSen jako pfidatny pruh zfizeny vpravo od pribézného (prubéznych)
pruhu(U). V pfipadé vozovky s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy mize byt jako
odbocovaci pruh vyznacen pravy jizdni pruh (plvodné prabézny), o ktery se pak pocet
jizdnich pruhu na kfizovatce snizuje.

Stavebni uspofadani odbo&ovacich pruht upravuje CSN 73 61 02.

6.4.2 Dopravni znaceni

Odbocovaci pruh se vyznaCuje vodorovnym dopravnim znacenim. Od pfilehlého
prubézného pruhu je odbocCovaci pruh oddélen podélnou ¢arou pferusovanou €. V 2b
v provedeni 1,5/1,5/0,25, ktera navazuje na predchozi vodici ¢aru ¢. V 4. V Useku
pfedchazejicim znadce ,Sikmé rovnob&zné &ary* & V 13a (zvyraziiuje dopravni
ostrivek) na ¢aru €. V 2b navazuje podélna Cara souvisla ¢. V 1a v délce 30 m (min.
20 m), Sitka ¢ary 0,25 m.

Zacatek nebo prubéh odbocCovaciho pruhu je rovnéz ziejmy z provedeni pfisluSnych
naveésti orientacniho dopravniho znaceni (obr. 65).

Je-li pfed kfizovatkou s odboCovacim pruhem mimo dalnici nebo SMV uzito znacky

.Navést pred kfizovatkou® €. IS 9a, je v provedeni se Sikmou Sipkou ve sméru odboceni
(obr. 66).
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6.5 PFripojovaci pruh

6.5.1 VSeobecné

Pfipojovaci pruh je vyznacCeny jizdni pruh urCeny pro zarazovani vozidel do jizdniho
proudu prubézného jizdniho pruhu.

Zpravidla je feSen jako pfidatny pruh zfizeny vpravo od prubézného (prabéznych)
pruhu(d). V pfipadé vozovky s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy muze
pripojovaci pruh dale pokraCovat jako prubézny, o ktery se pak pocet jizdnich pruh
na kfizovatce zvySuje (obr. 67).

Stavebni usporadani pfipojovacich pruhti upravuje CSN 73 6102.

V 4 (0,25) V 2a (3/6/0,125)
(6/12/0,125)

0l

V13 V 1a (0,25; 30) V 2b (1,5/1,5/0,25; 200 m)

Obr. 67

6.5.2 Dopravni znaceni

Pfipojovaci pruh se vyznacuje vodorovnym dopravnim znacenim. Od prubézného pruhu
je pfipojovaci pruh ve svém zacatku oddélen podélnou €arou souvislou €. V 1a v délce
nejméné 30 m, Sifka &ary 0,25 m (navazuje na znacku ,Sikmé rovnobézné &ary* &. V
13a, ktera zvyraznuje dopravni ostrivek). Na podélnou &aru souvislou pak navazuje
podélna ¢ara pferusovana €. V 2b v provedeni 1,5/1,5/0,25. Pokud pfipojovaci pruh dale
konci, napojuje se Cara €. V 2b na vodici ¢aru €. V 4.

Pokud pfipojovaci pruh dale pokracuje jako prubézny, pfechazi ¢ara €. V 2b do cary
€.V 2a o Sifce 0,125 m v provedeni odpovidajicim pfilehlym pribéznym pruhim
(obr. 67).

Pro uziti znacky €. P 4 plati €l. 4.4.1.
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7 PRIDRUZENE PRUHY

7.1 VSeobecné

Pfidruzenym pruhem se rozumi jizdni pruh pfiléhajici k prabéznému pruhu uréeny
k vymezenému ucelu. Obsahem této Casti je oznacCeni vyhrazeného jizdniho pruhu,
zastavkového pruhu a parkovaciho pruhu.

7.2 Vyhrazeny jizdni pruh

7.2.1 Obecné

Vyhrazenym pruhem se rozumi jizdni pruh, ktery je vyhrazen pro urCeny druh vozidel
nebo k urenému ucelu. Vozidla, pro které je pruh vyhrazen, jej mohou vyuzivat, nikoli
vSak povinné.

Vyhrazeny pruh se oznaCuje svislou dopravni znacCkou, jeho situovani a vedeni
na vozovce (pfipadné na tramvajovém pasu) se zaroven vyznacCuje vodorovnymi
dopravnimi znackami. Pro spravnou funkci vyhrazeného pruhu je nutny soulad svislého
a vodorovného dopravniho znaceni.

Zpravidla se vyznacuje vyhrazeny pruh pro autobusy MHD nebo trolejbusy.

7.2.2 Vyhrazeny pruh pro autobusy MHD nebo trolejbusy
7.2.2.1 Svislé dopravni znaceni

Vyhrazeny pruh se oznacCuje dopravni znackou ,Vyhrazeny jizdni pruh® ¢. IP 20a.
Provedeni znacky musi odpovidat skute¢né situaci, poCtu a uspofadani jizdnich pruh(
(obr. 68). V pfipadé delSiho useku pozemni komunikace s uvedenym jizdnim pruhem
Ize znacku v jeho pribéhu opakovat.

Pokud to konkrétni situace vyzaduje, muze byt znackou €. IP 20a oznacen i vyhrazeny
pruh z protisméru.
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Obr. 68

Znacka €. IP 20a se umistuje u zaCatku vyhrazeného pruhu.

DoporuCuje se i uziti znaCky predbézné, a to ve vzdalenosti 50 az 100 m, udaj
0 vzdalenosti se uvadi ve spodni ¢asti znacky.

Pokud je jizdni pruh vyhrazen pouze na urcitou dobu, uvadi se pfislusné ¢asové obdobi
ve spodni &asti znacky. Casovy udaj se vyznaduje i vodorovnym dopravnim znagenim.
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V pfipadé, Zze vyhrazeny pruh pokracuje i za kfizovatkou, je nutno znacku €. IP 20a
za kfizovatkou opakovat.

Vyhrazeny pruh oznacCeny znackou €. IP 20a koncCi na vzdalenéjSi hranici kfizovatky,
pokud neni dfive ukoncCen jinak.

Mimo kfizovatku se vyhrazeny pruh ukoncCuje znaCkou ,Konec vyhrazeného jizdniho
pruhu® €. IP 20b. Vyhrazeny pruh ukoncuje rovnéz uziti nékteré za znacek oznacujicich
poCet a uspofadani jizdnich pruha (€. IP 16 az €. IP 18c). Pfed kfizovatkou ukoncuje
vyhrazeny pruh rovnéz znacka oznacuijici fadici pruhy (¢. IP 19).

7.2.2.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vyhrazeny jizdni pruh se vyznacCuje znaCkou podélnymi Carami a znackou €. V 15
,Napis na vozovce® s napisem ,BUS".

V useku, kde je dovoleno do tohoto pruhu vjizdét (napf. pfi pfedjizdéni) se od pfilehlého
prubézného pruhu oddéluje znackou €. V 2b v provedeni 3/1,5/0,25 m, v prostoru
kfizovatky je Sitka ¢ary 0,25 m. V useku, kde je do tohoto pruhu vjizdét zakazano, se
jizdni pruh oddéluje podélnou €arou souvislou (€. V 1a), Sitka 0,25 m. Vyhrazeny pruh
se v jeho prubéhu doplfiuje napisem ,BUS“. Napis se mimo kfizovatku vyznacuje
opakované ve vzdalenosti max. 50 m, v prostoru kfizovatky max. 25 m.

ZaCatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu se vyznacuje Carou V2b v provedeni
1,5/1,5/0,25m ve sklonu cca 1:5 (obr. 68)

Detaily provedeni jednotlivych vodorovnych dopravnich znacek upravuji TP 133.

7.2.3 Vyhrazeny pruh k jinému ucelu
7.2.3.1 Svislé dopravni znaceni

Vyhrazeny pruh pro jiny druh vozidla nebo k urCitému ucelu se oznaCuje znackou
C. IP 20a, v modrém poli se vyznacuje symbol pfislusného vozidla nebo vhodny struény
napis (napf. , TAXI®).

Ostatni zasady pro uziti a umisténi znacky viz kap. 7.2.2.1.

7.2.3.2 Vodorovné dopravni znaéeni
Vyhrazeny jizdni pruh se vyznaCuje znackou podélnymi ¢arami a znackou €. V 15
,Napis na vozovce® se symbolem pfislusného vozidla nebo struénym napisem

(napf. ,TAXI®) (obr. 69).
Ostatni zasady pro wuziti a umisténi vodorovnych znafek viz kap. 7.2.2.2.
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7.3 Zastavkovy pruh

7.3.1 Obecné

Zastavkovym pruhem se rozumi jizdni pruh ureny k zastavovani vozidel hromadné
dopravy osob mimo prubézny pruh. Vlastni zastavka se oznacuje na zastavkovém pruhu
pfislusnou svislou dopravni zna¢kou (znackami) a pfipadné i vodorovnou znackou.

7.3.2 Svislé dopravni znaceni

Zastavka pro vozidla méstské hromadné dopravy se oznacCuje znackou ,Zastavka“
€. 1J4a. Na znacCce €. IJ 4a se uvadi symbol vozidla (vozidel) méstské hromadné
dopravy tj. autobus nebo trolejbus.

Zastavka linkové osobni dopravy se oznacuje znackou ,Zastavka“ €. IJ 4b. Na znacce
C.l|J 4b se uvadi napis ,Zastavka“ pfipadné udaje o provozovateli linkové osobni
dopravy.

Znacky se umistuji na oznacniku na konci zastavky ve sméru jizdy. Na oznacniku lze
umistit dalSi doplfiujici dopravni informace, napf. jizdni fady a Cisla linek.
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Zastavka autobusu nebo trolejbusu nachazejici se na zastavkovém pruhu se oznacuje
znaCkami ,Zastavka autobusu® €. IJ 4c nebo ,Zastavka trolejbusu® €. |J 4e pouze
v oduvodnénych pfFipadech nebo pokud neni umisténi zastavky dostateCné zietelné.
K oznaceni spoleCné zastavky autobusu a trolejbusu se uziva jedné znacky obsahuijici
symboly obou dopravnich prostfedkd. Znacka se umistuje na zaclatku zastavky

ve sméru jizdy.

7.3.3 Vodorovné dopravni znaéeni

Zastavkovy pruh se od pfilehlého pribézného pruhu oddéluje vodici €arou o Sifce
0,25 m. Podél klinu zastavkového pruhu je tato Cara v provedeni preruSované cary
v provedeni 0,5/0,5/0,25 m (obr. 70).
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Prostor zastavky se doporucCuje vyznacit znaCkou €. V 11a. Znacka se vyznacuje
pfednostné zlutou barvou. Mozné je provedeni barvou bilou. Pokud je v konkrétnim
pfipadé nutno v klinu zastavkového pruhu vyznadit zakaz stani, vyznaCuje se takova
plocha znagkou ,Zluta klikata ¢ara“ &. V 12a.

7.4 Parkovaci pruh

7.4.1 Obecné

Parkovacim pruhem se rozumi pruh pfiléhajici k pribéznému pruhu uréeny pro podélné
stani vozidel v jedné rfadé. Vyznacuje se zejména v obci.

7.4.2 Svislé dopravni znaéeni

Parkovaci pruh (podélné stani) v obci neni nutno oznacovat svislou znackou. To neplati
v pfipadé, kdy je parkovaci rezim dale upraven (napf. vyhrazené nebo zpoplatnéné
stani).

7.4.3 Vodorovné dopravni znaceni

Parkovaci pruh se vyznacuje dopravni znackou ,Parkovaci pruh® ¢. V 10d. Znacka je
v provedeni 0,5/0,5/ 0,25 m. Sitka pruhu se voli s ohledem na $itku vozidel, pro ktera je
uréen, nebot pfi stani nesmi vozidlo svym obrysem nebo nakladem pfesahovat plochu
parkovaciho pruhu (obr. 71, 72).
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Obr. 71

7.4.4 Casové omezené stani

Casové omezené stani je stani, které je dovoleno jen za uréitych podminek. Rezim
Casové omezeného stani je oznacen pfislusnymi dopravnimi znackami a vySe uvedené
dopravni znaceni je provedeno modrou barvou.

7.4.5 Parkovaci pas

Parkovacim pasem se rozumi pas urCeny pro kolmé nebo Sikmé stani vozidel v jedné
fadé. Vyznacuje se zejména v obci.

Stanoveny zpusob stani musi byt oznacen pfislusnou svislou znackou (obr. 73). Pro
vodorovné znaceni plati obdobné ¢lanek 7.4.3 a 7.4 4.
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7.5 Bezpecny odstup

7.5.1 Obecné

Bezpeénym odstupem se rozumi vyznaceni doporu¢eného bezpecného odstupu vozidel
jedoucich za sebou za pfiznivych dopravnich a povétrnostnich podminek. Volba
vzdalenosti symboli znacky €. V 16 ,Bezpecny odstup® se odvozuje z pozadavku
na zajisténi bezpecnostni vzdalenosti mezi jedoucimi vozidly.

Znacky se uziva na usecich pozemnich komunikaci se zvySenym poc¢tem koliznich
situaci nebo dopravnich nehod z ddvodu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti.

7.5.2 Svislé dopravni znaceni

BezpeCny odstup je ve vztahu k rychlosti jizdy vyjadfen na zafizeni pro provozni
informace ,Napisy“ €. | 1. Zde se uvadi poCet symboll znacky, které ma fidi¢ vidét
za danych dopravnich podminek ve vztahu k rychlosti jizdy.

7.5.3 Vodorovné dopravni znaéeni

Symboly znacky se umistuji do osy pfislusného jizdniho pruhu ve stejnych vzajemnych
vzdalenostech. V pfipadé vice jizdnich pruht v jednom sméru jizdy Ize vyznacit znacku
jen v jednom z nich, napfiklad v levém krajnim pruhu. Pfi volbé vzdalenosti jednotlivych
znacek se vychazi ze vzdalenosti, kterou vozidlo ujede za dobu, nez za¢ne zpomalovat
v reakci na zménu rychlosti vozidla jedouciho pfed nim.

Obecné je bezpelny odstup (bezpeénostni vzdalenost) dan souctem vzdalenosti, kterou
vzadu jedouci vozidlo ujede za dobu probéhlé reakce zvétSené o délku drahy potfebné
na zastaveni vozidla zpisobem v souladu s pravnimi predpisy o brzdach a zmensené
o délku drahy potfebné k zastaveni vpfedu jedouciho vozidla, které brzdi nahle,
intenzivnim zpusobem.
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8 PRECHODY PRO CHODCE

8.1 VSeobecné

Pfechodem pro chodce se rozumi plocha uréena pro soustfedény pfechod chodcl pres
pozemni komunikaci, ktera je vyznaCena vodorovnou dopravni znackou €. V 7 ,Pfechod
pro chodce” a pfipadné oznacena i svislou dopravni znackou ¢&. IP 6 ,Pfechod pro
chodce®.

Pfi zfizovani pfechodu pro chodce je nutno posoudit konkrétni dopravni podminky,
zejména je nutno zohlednit intenzitu péSiho provozu v porovnani s intenzitou provozu
vozidel. Pfechod pro chodce neni nutno zfizovat v pfipadé, pokud intenzita provozu
vozidel umoznuje bezpecny pfechod pozemni komunikace v odstupech mezi jedoucimi
vozidly. Tim se nevyluCuje moznost vytvofit vhodnymi stavebnimi upravami lepsSi

Vv,

viz Clanek 8.6.

Pfechod pro chodce musi byt umistén tak, aby ucastnici provozu mohli splnit povinnosti
vyplyvaijici z pFislusnych ustanoveni pravidel provozu. Vyznam ma zejména dostatecna
viditelnost v okoli pfechodu pro chodce, vyrazné a pfehledné dopravni znaceni apod.

8.2 Obecné podminky

Pfechod (nefizeny) pro chodce se nedoporuCuje zfizovat na pozemni komunikaci,
na které je dovolena rychlost vy$$i nez 50 km.h™ .

Pfechod pro chodce se zfizuje jen v pfipadé, kdy je po obou stranach vozovky chodnik
(pfipadné stezka pro chodce) a dostate¢né Cekaci plochy pro chodce.

Pfechod pro chodce se zfizuje v mistech pfirozeného soustfedéni prechazejicich
chodcl, nebo pokud Ize toho dosahnout vodorovnym znacenim anebo usmérnénim
jejich pohybu, napf. pomoci zabradli.

Pfechod pro chodce se zfizuje jen na mistech s dostate¢nymi rozhledovymi poméry pro
v8echny ucCastniky provozu. Za dostateCny rozhled se pro tento ucel povazuje
vzdalenost rozhledu minimalné 50 m. Pfechody proto nelze zfizovat za nepfehlednymi
vrcholovymi a smérovymi oblouky a za objekty branicimi rozhledu (budovy, porosty
apod.). Viditelnost nesméji omezovat ani pfechodné zastavujici vozidla, napf. vozidla
MHD v prostoru zastavek. Rozhledové poméry lze zlepsSit napfiklad pouzitim tzv.
vysazenych chodnikovych ploch apod. (obr. 74).
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Pfechod pro chodce se doporucuje zfizovat pouze v pfipadech, kdy kfiZi jen jeden jizdni

pruh pro kazdy smér jizdy (obr. 75). To neplati pro pfechod pro chodce v prostoru

kifizovatky na vedlejSi pozemni komunikaci s fadicimi pruhy (obr. 76).
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Obr. 76"

Na pozemni komunikaci, po které je veden provoz tramvaji, lze pfechod vyznacit
znackou €. V 7 jen pokud je zde provoz fizen svételnymi signaly; jen vyjimeCné a ve
zvlast odivodnénych pfipadech Ize pfechod pres tramvajové koleje vyznadit znackou €.
V7 bez spInéni této podminky.

Na hlavni pozemni komunikaci kfizovatky se pfechod pro chodce doporucuje zfizovat
pouze na jednom vjezdu (s VvétSi intenzitou chodcu). Pokud na kfizovatce hlavni
pozemni komunikace méni smér, nedoporucuje se na ni pfechod pro chodce zfizovat.

V useku pozemni komunikace zafazené do koordinace fizeni svételnymi signaly nelze
zfidit pfechod pro chodce nefizeny svételnymi signaly.

8.3 Umisténi
Pfechod pro chodce se umistuje pfednostné ve sméru péSi trasy. Pokud je nutno

dosahnout pfechodu pro chodce urcitou oklikou, doporuCuje se instalace zabradli
(obr. 77).
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Obr. 77

Pfechod pro chodce se umistuje tak, aby délka pfechodu pfes vozovku byla
co nejkratsi.

Pfechod pro chodce se doporucuje odsadit cca 5 m od hranice kfizovatky, aby vozidlo,
které zastavilo pfed pfechodem pro chodce, nepiekazelo vozidlim jedoucim v pfi¢éném
smeéru.

U vychodu z objektu (Skola, ufad, podnik) se pfechod pro chodce umistuje s odsazenim
tak, aby chodci nevstupovali bezprostfedné na pfechod, doporuCuje se usmérnéni
pohybu chodcl k pfechodu zabradlim, za podminek dodrzeni pfislusného rozhledu
(obr. 78).
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Na pozemni komunikaci s provozem tramvaji se pro zdlUraznéni povinnosti chodce dat
pfednost v jizdé tramvaji se znacka €. V 7 z obou stran doplhuje napisy ,/POZOR
TRAM!®, Doporucuje se vyznaceni tohoto napisu i pfed vstupem do vozovky (na okraj
vozovky nebo okraj chodniku) (obr. 79).

iNVYL ¥O0ZOdi

iNVYLl ¥010di

!POZOR TRAM!

IPOZOR TRAM!
Obr. 79

Pfechod pro chodce na pozemni komunikaci se samostatnym tramvajovym pasem
se doporuCuje umistovat s odsazenim a usmérnit zabradlim tak, aby chodci byli vedeni
proti sméru jizdy tramvaje (obr. 80).
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Obr. 80

Na samostatném tramvajovém télese se prechod pro chodce nevyznacuje.

Pfechod pro chodce zfizeny v souvislosti se zastavkou autobusu nebo trolejbusu se
umistuje ve sméru jizdy prfed zastavkou. V pfipadé, Ze je zastavka umisténa
v zastavkovém pruhu, umistuje se pfechod mimo jeho nabé&hovy klin (obr. 81).

©
o
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V 4(0,25)

; Vi1a V 4(0,5/0,5/0,25)
V 2b (3/1,5/0,125) =
V5 (0,5) 3

Pfechody pro chodce situované mimo kfizovatku se umistuji v dostateCnych
vzajemnych vzdalenostech. Doporucuje se minimalni vzdalenost 200 m.



8.4 Dopravni zna€eni

8.4.1 Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacky €. IP 6 se uziva k oznaCeni kazdého pfechodu situovaného mimo
kfizovatku. V prostoru kfizovatky se znacky €. IP 6 zpravidla neuziva. Pfechod pro
chodce odsazeny za hranici kfizovatky se znackou €. IP 6 oznacuje (obr. 80).

Znacka €. IP 6 se umistuje bezprostfedné pfed pfechodem pro chodce a nekombinuje
se s jinou dopravni znackou. Pokud je pfechod pro chodce situovany mimo kfizovatku
vybaven SSZ, umistuje se znacka €. IP 6 nad zakladni navéstidlo. Znacku Ize opakovat
po levé strané jizdniho pasu, pfipadné na vylozniku SSZ.

K v€asnému upozornéni na prfechod pro chodce se uziva znacky ¢. A 11 ,Pozor,
pfechod pro chodce®. V obci se uziva pouze v pfipadech, kdy je nutno na pfechod zvlast
upozornit nebo kde ho Fidi€ nemusi oCekavat (obr. 82). Mimo obec se znacky ¢. A 11
uziva pred kazdym pfechodem.

(v obci 50-100 m)
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Obr. 82

Znacka €. A 11 se obci umistuje ve vzdalenosti 50-100 m pfed znacCkou €. IP 6. Mimo
obec se znaCka umistuje ve vzdalenosti 100-250 m pfed znackou €. IP 6 a vzdy se

dopliiuje dodatkovou tabulkou €. E 3a ,Vzdalenost® s uvedenim skutec¢né vzdalenosti
ke znacce €. IP 6 (obr. 83).
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Obr. 83

V pfipadé, kdy se v souvislosti s nasledujicim pfechodem stanovi nejvysSi dovolena
rychlost nebo doporu€ena rychlost, Ize pfisluSnou znacku (€. B 20a nebo €. IP 5) umistit
spolecné se znackou ¢C. A 11.

V odlvodnénych pfipadech, zejména v podminkach rusivého okoli dopravni znacky,
nedostatecné viditelnosti apod., Ize znacku €. A 11 nebo pfipadné €. IP 6 zvyraznit jejim
umisténim na retroreflexni Zlutozeleny fluorescenc¢ni podklad (obr. 84). V tomto pfipadé
musi byt ¢inna plocha této znacky z reflexni félie nejméné tfidy R'2 dle
CSN EN 12 89 9-1.

(mimo obec 100 - 250 m)
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8.4.2 Vodorovné dopravni znaceni

Kazdy pfechod pro chodce se vyznaCuje znaCkou €. V 7. Pfechod pro chodce
se vyznacuje pfednostné kolmo na osu pozemni komunikace, vyjime¢né Sikmo.
V takovém pfipadé by mél byt uhel podélné osy pozemni komunikace a pfechodu vétsi
nez 60° (obr. 85).

v obci min 3 m
imo obec min 4 m
standardné 5 m

34

Sitka prechodu (t.j. $itka znagky &. V 7) se odvozuje z intenzity pfechazejicich chodc.
Minimalni Sifka pfechodu v obci je 3 m, mimo obec 4 m. DoporuCena Sifka v obou
pfipadech je 5 m. Pro vysSi intenzity pfechazejicich chodcl se Sifka stanovuje obdobné
jako $itka chodniku dle CSN 73 6110.

V Useku dopravniho ostriivku se pfechod nevyznacuje (obr. 86).

é

V7

Obr. 86

Jednotlivé ¢ary znacky €. V 7 jsou rovnobézné a maji Sitku 0,5 m. Na pfimém useku
pozemni komunikace jsou ¢ary rovnobézné se smérem jizdy. Vzajemna vzdalenost Car
je 0,5 m. Na tramvajovém pasu se tato vzdalenost pfizpUsobuje situovani tramvajovych
koleji. Prvni Cara se doporuCuje umistit 0,5 m od okraje vozovky nebo pozemni
komunikace (pfipustné rozmezi je 0,25 — 0,5 m) (obr. 87).

Na pozemni komunikaci s vodorovnym dopravnim znacenim se protismérné jizdni pruhy
pred pfechodem pro chodce oddéluji podélnou ¢arou souvislou (€. V 1a) v minimalni
délce 30 m v obci a 50 m mimo obec.

Jizdni pruhy v jednom sméru jizdy Ize oddélit plnou Carou za ucelem dosazeni zakazu
pfejizdéni z jizdniho pruhu do pfilehlého v blizkosti pfechodu pro chodce.
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V oduvodnénych pfipadech Ize pro vyznaceni a upozornéni na pfechod pro chodce
vyuzit i dalSich prvkd vodorovného znaceni, napf. symbolu svislych znacek, vyznaceni
bilé klikaté ¢ary (€. V 12e) upozoriujici predem na misto vyzadujici zvySenou opatrnost
apod. (obr. 83). Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti Ize svislé znaCky umistit
i na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu. K takovym opatfenim se
doporucuje pfistupovat pouze vyjimecné s pfihlédnutim k mistnim podminkam.

Pfechod pro chodce Ize doplnit vodicim pasem pfechodu pro slabozrakeé.

(v obci 50-100 m)
~' (mimo obec 100-250 m)
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Obr. 87

8.4.3 DalSi opatieni

Pro zvyraznéni umisténi prfechodu a vyS8Si ochranu pfrechazejicich chodcl Ize uzit
dalSich dopliujicich opatfeni:

- provedeni umélé nerovnosti navozovce s pfihlédnutim k charakteru pozemni
komunikace, napfiklad umisténi pfechodu pro chodce pfimo na takové nerovnosti
vytvofené stavebni uUpravou, tj. Siroky pfiény prah s integrovanym pfechodem pro
chodce.

- intenzivn&jSi osvétleni prfechodu (popf. i odliSnym zabarvenim svétla) ve vztahu
k okolnimu vefejnému osvétleni (obr. 88),
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8.5 Prechody pro chodce vybavené SSZ

8.5.1 Signal prerusované zluté svétlo

Signal pferuSovaného Zlutého svétla se uziva pro vyraznéni dopravni znacky. Umistuje
se nad znacku €. IP 6 nebo €. A 11. Pro zvlastni upozornéni na prechazejici chodce
(napf. v pfipadé odsazeného pfechodu pro chodce) lze uzit signalu pferusovaného
Zlutého svétla ve tvaru chodce.

Bliz&i podrobnosti stanovi CSN 73 6021.

8.5.2 Signaly tribarevné soustavy

Pokud je pfechod pro chodce fizen v ramci kfizovatky s provozem fizenym svételnymi
signaly, znacky €. IP 6 se zpravidla neuziva.

Pfechod pro chodce mimo kfizovatku Ize pro zvySeni bezpelnosti vybavit SSZ se
signaly tfibarevné soustavy a signaly pro chodce. V useku, kde je zavedena koordinace
fizeni provozu SSZ, musi byt do koordinace zarazen i prfechod pro chodce vybaveny
SSZ.

Dopravni znaCka €. IP 6 se umistuje nad zakladni naveéstidlo. Pfed znacku ¢&. V 7
se vyznacuje znacka €. V 5 ,Pfi¢na Cara souvisla“ a to ve vzdalenosti min. 1,5 m. Pfitom
musi byt zajistén dostateCny vyhled na zakladni navéstidlo. Znacce &. V 5 pfedchazi
znacka €. V 1a ,Podélna Cara souvisla“ v délce min. 30 m. Mimo obec se doporucuje
délka min. 50 m.
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8.6 Misto pro prechazeni vozovky

Mistem pro pfechazeni vozovky se rozumi misto vybrané jako vhodné a stavebné
upravené pro prechazeni chodci pfes vozovku. Takové misto neni vyznaceno
vodorovnou znackou €. V 7 ani oznaceno svislou dopravni znackou €. IP 6 (obr. 89).

i et (et — V 2b (3/1,500,125)
N 3 T e o e
M-—m" <
@ Sm —?
—> ‘

V 2b (1,5/1,5/0,25)
Obr. 89

Pro fidiCe zde neplati povinnosti a pro chodce prava vztahujici se k pfechodu pro
chodce.

Pro vybér mista pro pfechazeni vozovky a stavebni upravy plati pfiméfené podminky
jako pro prechod pro chodce.

Z hlediska dopravniho znaceni je pro funkénost takového mista nezbytné stanovit zakaz
zastaveni na takovém misté a v jeho blizkosti (nejméné 5 m pred mistem). Pokud se
takové misto nenachazi jiz v useku zakazu zastaveni, jevi se jako vhodné uZziti
vodorovné znacky €. V 12c¢ ,Zakaz zastaveni®.

Umisténi SSZ u takového mista a fizeni provozu svételnymi signaly se nevyluéuje.
Zfizeni mista pro prechazeni vozovky mize byt vhodné i na mistech se soustiedénym
pohybem chodcl jen narazové v kratkém ¢asovém obdobi a kde Ize pfipadné provoz
fidit policistou nebo usmérfiovat pfisluSnikem obecni policie anebo zastavovat osobou
povérenou k zajisténi bezpeéného pfechodu déti (obr. 90).
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Obr. 90

8.7 DalSi opatreni ke zvySeni bezpecénosti pésiho provozu
V pripadech, kdy neni vhodné nebo mozné zfizeni mista pro pfechazeni vozovky nebo

vyznacCeni pfechodu pro chodce, se pro zvySeni bezpe€nosti chodcu preferuje
vybudovani podchodu nebo nadchodu, dopravni zklidnéni oblasti, apod.
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9 ZELEZNICNi PREJEZDY

9.1 VSeobecné

V této kapitole jsou uvedeny zasady pro uziti, provedeni a umisténi dopravnich znacek
k oznaCeni a k upozornéni na zeleznicni pfejezd.

Zelezniénim prejezdem se rozumi Uroviiové kfizeni pozemni komunikace se Zelezniéni
drahou, popfipadé s jinou drahou lezici na samostatném télese oznacené dopravni
znackou €. A 26a ,Vystrazny kfiZ pro zZelezniCni pfejezd jednokolejny“ nebo dopravni
znackou €. A 26b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny“.

9.2 Svislé dopravni znacéeni

9.2.1 Oznaceni zelezni¢niho prejezdu

Kazdy Zelezni¢ni pfejezd (bez ohledu na stupen zabezpeceni) se oznacuje dopravni
znaCkou - vystraznym kfizem. Prejezd jednokolejny znackou ¢. A 32a, prejezd
vicekolejny znackou €. A 32b.

Vystrazny kfiz se umistuje ve vzdalenosti nejméné 4 m od osy krajni koleje tak, aby byl
viditelny ze v8ech moznych smérl pfijezdu. Pro splnéni této podminky muize byt
umistén i pfi levém okraji vozovky, pfipadné muze byt uzito vice vystraznych kFizu
obracenych do rlznych sméru pfijezdu. Umisténi (opakovani) vystrazného kfize pfi
levém okraji vozovky se doporucuje i pfi vysoké intenzité pohybu chodcl u prejezdu.

Pokud je pfejezd zabezpelen pfejezdovym zafizenim svételnym, Ize umistit vystrazny
kfiiz nad signaly tohoto zafizeni. V takovém pfipadé se uziva vystrazného kfize
zmen$eného rozméru.

9.2.2 Zelezniéni prejezd se zavorami

Zelezniéni prejezd se zavorami se oznaduje znackou &. A 29 umisténou nad znadkou

,Navestni deska (240 m)“ ¢. A 31a. Vzdalenost 240 m se vztahuje k Urovni umisténi
vystrazného kfize. Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.

160 m pfed vystraznym kfizem se umistuje znacka ,Navéstni deska (160 m)“ ¢. A 31b.
Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.

80 m pred vystraznym kfizem se umistuje znacka ,Navestni deska (80 m)* ¢. A 31c.
Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.
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Na silnici I. nebo Il. tfidy se uvedené dopravni znacCky umistuji po obou stranach
jizdniho pasu. Na dopravné vyznamnych mistnich komunikacich se takové umisténi
doporucuje.
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9.2.3 Zelezniéni prejezd bez zavor

Zelezniéni prejezd bez zavor se oznaduje znadkou &. A 30. Ostatni zasady tykajici
se uziti a umisténi navéstnich desek jsou shodné jako v Cl. 9.2.2.

9.2.4 Dva blizké zelezniéni prejezdy

Je-li vzdalenost mezi dvéma ZelezniCnimi prejezdy mensSi nez 240 m, umistuje se
dopravni znacka €. A 29 nebo €. A 30 pro nasledujici pfejezd nad znacku €. A 31b.

Je-li vzdalenost mezi dvéma prejezdy mensi nez 160 m, umistuje se znaCka C. A 29
nebo €. A 30 pro nasledujici pfejezd nad znacku €. A 31c.

Je-li vzdalenost mezi dvéma prejezdy mensi nez 80 m a vétsSi nez 30 m, umistuje se
znacka €. A 31c co nejdale od pfejezdu a nad ni znacka €. A 29 nebo €. A 30 doplnéna
dodatkovou tabulkou €. E 3a ,Vzdalenost®. Na tabulce je uvedena skute¢na vzdalenost
k urovni umisténi vystrazného kfize (obr. 91).
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Je-li vzdalenost mezi dvéma pfejezdy menSi nez 30 m, oznacCuje se tato situace jako
jeden prejezd. Jestlize se jedna o prejezdy bez zavor, doplhiuje se znacka ¢. A 30
dodatkovou tabulkou ,PocCet* ¢. E 1 s udajem ,2x“. Tim neni dotfena zasada
samostatného oznaceni prejezdu vystraznymi kFizi (obr. 92).
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9.2.5 Zelezniéni prejezd na odboéujici pozemni komunikaci

Nachazi-li

se zelezniéni

prejezd na odbocujici

pozemni komunikaci,

umist'uji

se prislusné dopravni znacky v urCené vzdalenosti i na kfizujici pozemni komunikaci.
Smér situovani prejezdu ve vztahu k této pozemni komunikaci se oznacuje dodatkovou
tabulkou €. E 7b ,Smérova Sipka“ umisténou nad znackami €. A 31a az ¢. A 31c.
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Pokud se pfejezd nachazi na odbocujici pozemni komunikaci malého dopravniho
vyznamu, oznacuje se jen na této pozemni komunikaci. Na kfizujici pozemni komunikaci
lze na takovy prejezd upozornit znackou €. IS 9c ,Navést pred kfizovatkou®
v odpovidajicim provedeni se symbolem znacky €. A 29 nebo &. A 30 (obr. 93).

9.2.6 Rozhledové poméry, kiizeni

Zelezniéni prejezd zabezpedeny pouze vystraznymi kfiZi, ktery neni vybaven
prejezdovym zafizenim se zavorami ani prejezdovym zafizenim svételnym
s nevyhovujicimi rozhledovymi poméry, Ize navic oznacit dopravni znackou €. P 6 ,Stuj,
dej pfrednost v jizdé!”. ZnacCka €. P 6 se umistuje pod vystrazny kfiz nebo pfed né;.

V pfipadé uziti znaCky ¢. P 6 se vzdy uziva znacCky predbézné (tj. znacka €. P 4
s dodatkovou tabulkou €. E 3b ,Vzdalenost® s udajem STOP - 160 m), ktera se umistuje
nad znackou €. A 31b (obr. 93).

K upozornéni na nepfiznivy uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou nebo
na neobvyklé vedeni koleji se nad znacku ¢. A 31c umistuje dodatkova tabulka ¢. E 10
»1var kfizeni pozemni komunikace s drahou“ (obr. 92).

9.2.7 Elektrizovana trat’

Pfed pfejezdem s elektrizovanou trati se uziva znacky €. B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz vySka presahuje vyznaCenou mez“ v pfipadé, ze skuteCna vyska trolejového
dratu nad urovni vozovky sniZzena o bezpec€nostni vzdalenost (u stejnosmérné je
bezpe&nostni vzdalenost 0,55 m, u jednofazové trakéni proudové soustavy 0,65 m) je
mensi nez 4,80 m.

9.2.8 Prejezd tramvajové drahy

Kfizeni pozemni komunikace s tramvajovou drahou se zpravidla oznacuje a vzajemny
vztah upravuje znaCkami upravujicimi pfednost v jizdé. Jedna se o pripady, kdy se jizda
tramvaiji fidi pravidly provozu (pravidly provozu na pozemnich komunikacich).

V pfipadé prfednosti tramvaje se na pozemni komunikaci uzije znacky ¢. P 5 ,Dej
pfednost v jizdé tramvajil“. ZnaCka se umistuje ve vzdalenosti do 25 m od osy krajni
koleje. V pfipadé potreby lze uzit i znaCky predbézné, tj. znacky €. P 5 s dodatkovou
tabulkou €. E 3a ,Vzdalenost®. K upozornéni na kfizeni s tramvajovou drahou lze uZzit
i znacky €. A 25 ,Tramvaj“ (obr. 94).

Na takovém kfizeni se doporuCuje fidit provoz svételnymi signaly, a to zejména
v pfipadé, kdy jinak tramvaj dava prednost v jizdé.

Pokud pro oznaceni kfizeni pozemni komunikace s tramvajovou drahou stanovi
prislusny drazni ufad uziti vystraznych kfizl, oznacduje se (a pripadné i zabezpecuje)
dale takovy prejezd jako zelezni¢ni prejezd. Pouze nahradou za znacku €. A 29 nebo
€. A 30 se uzije znacky €. A 25.
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Pred pfejezdem tramvajové traté se dale uziva i znacky €. B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz vyska pfesahuje vyznaCenou mez“ v pfipadé, Zze skuteCna vyska trolejového
dratu nad urovni vozovky snizena o bezpecnostni vzdalenost 0,50 m je menSi nez
4,80 m.
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9.3 Vodorovné dopravni znaceni

Pokud se zelezniCni pfejezd nachazi na pozemni komunikaci s vodorovnym dopravnim
znacenim, vyznacuje se ve vzdalenosti nejméné 30 m pfed pfejezdem podélna Cara
souvisla €. V 1a.

V pfipadé uziti znacky €. P 6 pred pfejezdem, je mozno ji doplnit vodorovnou znackou
¢.V 6b ,Pfricna cCara souvisla s napisem STOP® (obr. 93). Tu lze vyznacit
za predpokladu, ze pfi¢nou Carou lze vymezit misto, odkud je na trat’ nalezity rozhled.
Pfi¢na Cara pfitom nesmi byt blize nez 2,2 m od osy vnéjsi koleje.

Pro zvySeni pozornosti fidice pfed ZelezniCnim piejezdem Ize v odlvodnénych
pfipadech vyuzit dalSich moznosti dopravniho znaceni (napf. uZziti vodorovnych znacek
C. V 14 Napis na vozovce“ se symboly pfislusnych vystraznych znacek, ¢. V 18
,Opticka psychologicka brzda“, apod.), pfipadné provést dalsi opatfeni vedouci
ke zvySeni bezpeclnosti silni¢niho i drazniho provozu.

9.4 Zvlastni situace

9.4.1 Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni vyfazeno z ¢innosti

V pfipadé, Ze zabezpecCovaci zafizeni Zelezni€niho pFejezdu nevaruje predepsanym
zpusobem, oznacuje se tato situace znackou €. IP 22 ,Zména mistni upravy“ s textem
.Pozor - pfejezdové zabezpefovaci zafizeni neni v €innosti“. Tato situace se dale podle
konkrétnich podminek zvyraziuje dalSimi prostfedky (napf. umisténi znacky €. IP 22
na retroreflexni Zlutozeleny fluorescenéni podklad). Doporu€uje se také zvyraznit
vystrazny kfiz napf. pferuSovanym Zlutym svétlem, pfed prejezd umistit znaCku €. P 6
a vyjadfit nefunkénost zabezpeCovaciho zafizeni napf. zakrytim, pfipadné Skrtnutim
oranzovo-¢ernym pruhem.

9.4.2 Uprava provozu v objektu drahy nebo vleékare

Pro vyznaceni specifickych pravidel a omezeni provozu v atypickych podminkach
uCelovych komunikaci nachazejicich se v blizkosti koleji s €etnymi neoznaenymi
kifizenimi lze napf. uzit na vjezdu do takové oblasti dopravni znacky €. IP 25a ,Z6na
s dopravnim omezenim®“ v odpovidajicim provedeni (obr. 95). Konec zdny se oznacuje
na vyjezdu znackou €. IP 25b ,Konec zony s dopravnim omezenim®. Uziti znaCek se
doporucuje doplnit pisemné zpracovanymi pravidly provozu v dané oblasti.
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10 PARKOVISTE, ODPOCIVKY

10.1 VSeobecné

Pro ucCely téchto Zasad se parkovistém rozumi oznacena plocha, kde je dovoleno
zastaveni a stani vozidel.

Odpocivkou se pro ucely téchto Zasad rozumi oznacena plocha oddélena od jizdniho
pasu, urCena pro zastaveni a stani vozidel a vybavena jednim nebo vice obsluznymi
zafizenimi majicimi vztah k provozu na pozemnich komunikacich (napf. WC, kiosek
s obcCerstvenim, restaurace, Cerpaci stanice, motel apod.).

V této kapitole jsou stanoveny zakladni zasady pro uziti, provedeni a umisténi
dopravnich znacCek oznacCujicich parkovisté nebo odpocCivku a dopravnich znacek
upravujicich provoz v prostoru parkovisté nebo odpocivky. Pfitom je nezbytné dbat
zasady ucelného uzivani dopravnich znacek a usmérnovat provoz vozidel nebo navadét
k jednotlivym druhim sluzeb pouze v pfipadech, kdy je to nezbytné nutné nebo situace
neni zifejma ze stavebniho uspofadani.

10.2 Oznaceni parkovisté a odpocivky

Na dopravné vyznamné pozemni komunikaci (zejména smérové rozdélené) se oznacuje
parkovisté nebo odpocCivka dopravnimi znackami orientacniho znaceni dle TP 100.

Na pozemnich komunikacich mimo obec se oznacuje jako parkovisté kazdé misto, které
je ur€eno pro dovolené zastaveni a stani.

Malé parkovisté umisténé po jedné strané pozemni komunikace se zpravidla oznacuje
pouze ze sméru, pro ktery je parkovisté pfistupné pravym odbocenim.

Parkovisté fyzicky oddélené od pozemni komunikace se s pfihlédnutim k mistnim
podminkam doporucuje feSit jako jednosmérné s odpovidajicim dopravnim znacenim.

K informaci o malém parkovisti nebo na dopravné méné vyznamné pozemni komunikaci

zpravidla postaCuje umisténi prvni pfedbézné dopravni znacky ve vzdalenosti cca
500 m pfed parkovis§tém (obr. 96, 97).
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Dal8i podrobnosti o oznaCeni druhu sluzeb a provedeni dopravnich znacek upravuji
TP 100.
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10.3 Usmérnéni provozu v prostoru parkovisté nebo odpoc€ivky

10.3.1 Usmérnéni provozu podle druhu sluzby

K usmérnéni provozu k pfisluSnému druhy sluzby se uziva dopravnich znacek
uvadeéjicich pfislusnou informaci o druhu sluzby a pfipadné s uvedenim sméru (obr. 98,
99).

Obr. 98

Obr. 99

10.3.2 Usmérnéni provozu podle druhu vozidel

Usmérnéni provozu podle druhu vozidel se vyznacCuje zejména v ramci navadeéni
k jednomu druhu sluzby (zejména v ramci parkovisté nebo Cerpaci stanice). K rozdéleni
provozu podle druhu vozidel se uziva dodatkové tabulky €. E 9 ,Druh vozidla®, uvadéjici
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pFislusny symbol vozidla. Dopravni znacky se uzivaji obdobnym zplUsobem jako
zakladni znacky oznacujici pfislusné sluzby (obr. 100, 101). Pfiklad zakladniho
usmeérnéni provozu v prostoru odpocivky je uveden na obr. 102.
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Obr. 100

Obr. 101
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V ramci Cerpaci stanice se nevyluCuje vlastni systém oznaceni a rozdéleni provozu
podle druhu vozidel a druhu pohonnych hmot.

10.3.3 Organizace provozu

Z duvodu optimalniho vyuZiti plochy parkovisté se doporu€uje jednotliva stani vyznacit
vodorovnym dopravnim znaCenim nebo jinym srozumitelnym zpUsobem (napf.
zamkovou dlazbou jiné barvy).

Jednotliva stani s ur€itym reZimem (vyhrazena, zejména pro vozidla s oznacenim
€. O 1) nebo omezeni stani se oznacuji prislusnymi dopravnimi znackami. Jejich uZziti
a provedeni upravuji TP 65.

Organizace provozu na ploSe parkovisté nebo odpoc€ivky Ize upravit uZitim pfislusnych
svislych dopravnich znaCek a smérovych Sipek vodorovného znaceni. Je Zadouci, aby
Uprava provozu na parkovisti vychazejici ze stavebniho usporadani byla srozumitelna
a pfehledna, aby potfeba uziti dopravnich znacek byla co nejmensi.

Informace o provoznich podminkach parkovisté (hlidané, provozni doba, sazby, druhy
vozidel apod.) se zpravidla uvadéji na dodatkové tabulce pod dopravnimi znackami
oznacujici parkovisté.

Misto, kde je nutno pfipadné zastavit vozidlo za uCelem pfevzeti parkovaciho dokladu
nebo zaplaceni poplatku za parkovani, lIze oznacit znaCkou €. B 27 ,Povinnost zastavit
vozidlo® v odpovidajicim provedeni.

10.3.4 Vyjezd

Na vyjezdu z parkovisté nebo odpocCivky se uziva znacky €. P 4, a to i v pfipadé, Ze je
pfipojeni parkovisté na pozemni komunikaci feSeno pfipojovacim pruhem. Pokud
pripojovaci pruh dale pokracuje jako prubézny, znacky €. P 4 se neuziva. Na vyjezdu
bez pfipojovaciho pruhu Ize v odivodnéném pripadé uzit znacky €. P 6.

ZnacCky €. P 4 nebo &. P 6 se zpravidla neuziva, pokud se parkovisté bezprostiedné
nachazi u pozemni komunikace, resp. pokud neni od jizdniho pasu fyzicky oddéleno.

K zamezeni nebezpeli vyjezdu zpét do protisméru smérové rozdélené pozemni
komunikace se uziva znacky €. B 2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ umisténé proti sméru
prijezdu (obr. 102).

10.4 Zachytné parkovisté

Zachytnym parkovistém se rozumi kapacitni parkovisté, z néhoz Ize pokraCovat dale do
centra mésta prostiedkem hromadné dopravy osob. Charakter zachytného parkovisté
ma i parkovisté, které je vybudovano pro urcity druh vozidel, kterym je dale do
vymezené oblasti vjezd zakazan (napf. zakaz vjezdu zajezdovych autobust do
lazenskeé, turistické nebo chranéné pfirodni oblasti apod.) a je nutno vyuzit stanovené
nahradni dopravy.
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Zachytné parkovisté se oznacuje dopravni znaCkou ¢&. IP 13d ,Parkovisté P + R".
Doplnujici udaje o charakteru parkovisté, vzdalenosti, druhu navazujici hromadné
dopravy apod. se uvadéji na dodatkové tabulce nebo mohou byt spolecné se znackou
C. IP 13d soucasti velkoplosné znacky.

Pro ucinné navadéni na zachytné parkovisté lze s vyhodou uzit zafizeni pro provozni
informace, zejména zafizeni €. | 2 ,Obsaditelnost parkovisté“. Zde Ize kromé
usmérnovani provozu k zachytnému parkovisti uvadét udaje charakterizujici umisténi
takového parkovisté (napf. stanice prostfedku MHD, mistni nazev), informaci
0 obsazenosti (volno nebo obsazeno, pocCet volnych mist), informaci o druhu
navazujiciho prostfedku MHD i aktualni udaje tykajici se dalSiho volného zachytného
parkovisté (obr. 103).

PARKOVISTE
MUZEUM

Volno

Obr. 103
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