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Predmluva

Svodidla patii mezi silni¢ni zdchytné systémy instalované na krajnici nebo ve stfednim délicim pasu (dale jen
SDP) pozemni komunikace (viz CSN EN 1317-1), tzn. na silnicich a mostech.

Utelem svodidla je zadrzet a presmérovat neovladané vozidlo pfi zajisténi pfiméfené bezpecnosti cestujicich ve
vozidle a jinych uzivateli pozemni komunikace.

Tyto TP nahrazuji TP 114 z r. 2010. Vzhledem k tomu, Zze od 1. 1. 2011 je mozno osazovat pouze svodidla se
znackou CE a vzhledem k rozhodnuti MD vyftadit technické podminky vyrobce (TPV) z resortnich pfedpist,
bylo tfeba na tyto skutecnosti reagovat.

Piedmét TP
Pifedmétem téchto TP je:

- rozdéleni svodidel na ,,schvalena® a ,jind“, pozadavky na povinny obsah TPV, zatizeni svodidel,
zatiZzeni konstrukei od narazu silni¢nich vozidel,

- pozadavky na minimalni uroveni zadrZeni pro pozemni komunikace, pokyny pro vybér svodidla a
umistovani doplitkovych pfedméti na svodidla, vypli zadbradelnich svodidel a osazovani svodidel na
stavajici silnice a mosty;

- informace o do¢asnych svodidlech (viz ¢l. 2.5);

- uvedeni né&kterych informaci a chybnych zvyklosti v osazovani svodidel scilem piispét ke
komplexnimu pohledu na problematiku (viz ¢l. 2.6);

- zasady navrhovani ,,jinych“ svodidel a konstrukei podporujicich svodidlo;

- postup pii uvadéni svodidel na trh.

Tyto TP jsou uréeny projektantim, investorim a spravelim pozemnich komunikaci, vyrobciim/dovozcim
svodidel a zhotoviteliim pozemnich komunikaci, stejné jako zaméstnanctim statni spravy pfichazejicich do styku
s problematikou PK.

Tyto TP jsou také podkladem pro posuzovani shody svodidel ve smyslu Zakona (viz Pouzité pojmy pro tcely
téchto TP) a CPR 305/2011 jako navod pro stanoveni deklarace pouZiti vyrobku ve stavbé. Pro ,,jina“ svodidla
slouZi tyto TP jako uréeny ptedpis nebo podklad pro vypracovani STO Autorizovanou osobou.

Zmény oproti TP 114/2010

V téchto TP dochazi oproti TP 114/2010 k nasledujicim zménam:

- Upravuje se postup schvalovani svodidel Ministerstvem dopravy (¢l. 1.1.5).

- Upravuje se pozadavek na uroven zadrzeni svodidel pro stfedni délici pasy a zvySuje se Groven zadrzeni pro
svodidla podél mostnich pilifi a portalt (tab. 7).

Upftesiiuje se pouzivani svodidel z hlediska hrubosti povrchu zafezu, zarubni zdi apod. (Cl. 2.2.4).
Doplituje se moznost provedeni zdi do stfedniho déliciho pasu (€l. 2.2.5).

Upftesiiuje se pouzivani docasnych svodidel (¢l. 2.5).

Zatazuje se novy €l. 2.8 o vyplni zdbradelnich svodidel.

Zatazuje se novy €l. 2.9 o osazovani svodidel na stavajici silnice a mosty.

Zarazuje se novy €l. 2.10 o osazovani PHS ve stfednim délicim pasu.

Zarazuje se novy €l. 2.11 o koncovych ¢astech svodidel.

Zatazuje se novy €l. 2.12 o ptechodovych ¢astech svodidel.

Zarazuje se novy €l. 2.13 o limitnich pozadavcich na svodidla.

Souvisejici prredpisy

Pro svodidla plati pouze pfedpisy, na které je v textu odkazovano.

U datovanych odkazt plati pouze citované vydani. U nedatovanych odkazl plati posledni vydani dokumentu
(v€etné zmén). Aktualni verze predpisii jsou uvedeny na www.pjpk.cz

CSN 73 6100 — 1 Nézvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 1: Zakladni nézvoslovi

CSN 73 6100 — 3 Nézvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 3: Vybaveni pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti
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7 CSN EN ISO 1461 Zarové povlaky zinku nangené ponorem na Zeleznych a ocelovych vyrobeich

8 CSN EN 335-1 Trvanlivost dieva a materialti na bazi dfeva — Definice t¥id pouziti — Cast 1: Vieobecné

zasady

9 (SN EN 335-2 Trvanlivost dieva a materiald na bazi dieva — Definice tiid pouziti — Cast 2: Aplikace na

rostlé dievo

10 CSN EN 1991-1-7 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1 — 7: Obecna zatizeni — Mimotadné zatiZeni

11 CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cést 2: Zatizeni mosti dopravou

12 CSN EN 1992-2 Eurokod 2: Navrhovani betonovych konstrukei — Cést 2: Betonové mosty — Navrhovéni a
konstrukéni zasady

13 CSN EN 1993-2 Eurokod 2: Navrhovéni ocelovych konstrukei — Cést 2: Ocelové mosty

14 CSN EN 1317-1 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 1: Terminologie a obecna kritéria pro zkugebni
metody

15 CSN EN 1317-2 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 2: Svodidla - Funkéni t¥idy, kritéria piijatelnosti
narazovych zkousSek a zkusebni metody

16 CSN EN 1317-3 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 3: TlumiGe narazu - Funkéni tiidy, kritéria
pfijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody

17 CSN P ENV 1317-4 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 4: Koncové a prechodové &asti svodidel -
Kritéria piijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody””

18 CSN EN 1317-5+A2 (73 7001) Silni¢ni zachytné systémy - Cast 5: Pozadavky na vyrobky a posuzovani
shody zachytnych systému pro vozidla (konsolidované znéni)

19 TNI CEN/TR 1317-6 Silni¢ni zdchytné systémy - Zachytné systémy pro chodce - Cést 6: Mostni zabradli

20 prEN 1317-7 Silniéni zachytné systémy - Cast 7: Koncové &asti svodidel - Kritéria pfijatelnosti narazovych
zkousek a zkuSebni metody

21 ENV CEN/TS 1317-8 Silniéni zachytné systémy - Cast 8: Silni¢ni zdchytné systémy pro motocyklisty, které
snizuji prudkost narazu motocyklisty pfi stietu se svodidly

22 Typizaéna smernica pre osadzovanie zvodidiel - Bratislava 1990 *

23 TP 58 Smérové sloupky a odrazky

24 TP 63 Ocelova svodidla na PK *

25 TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

26 TP 104 Protihlukové clony PK

27 TP 124 Zakladni ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudti na mostni objekty a ostatni betonové
konstrukce pozemnich komunikaci

28 TP 139 Betonové svodidlo

29 TP 156 Mobilni plastové vodici stény a ukazatele sméru

30 TP 158 Tlumice narazu

31 TP 159 Vodici stény

32 TP 203 Ocelova svodidla (svodnicového typu)

33 TKP, kapitola 11 Silni¢ni zachytné systémy

34 Zékon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakont ve
znéni zakona €. 71/2000 Sb., zakona ¢. 205/2002 Sb. a zakona ¢&. 100/2013 Sb.

35 Natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni Nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb., kterym se stanovi technické
pozadavky na vybrané stavebni vyrobky.

36 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 ze dne 9. bezna 2011, kterym se stanovi
harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobku na trh a kterym se zruSuje smérnice Rady
89/106/EHS

37 Vzorové listy staveb PK - VL4 Mosty

38 Metodicky pokyn Systém jakosti v oboru PK (SJ-PK), uplné znéni, www.pjpk.cz

* Predpisy jsou neplatné a maji vyznam pouze jako informativni material z divodi dohledatelnosti ptvodu
svodidel a pro opravy.

PLENV 1317-4:2001 bude nahrazena budouci EN 1317-4, Silniéni zachytné systémy — Cast 4: Pfechodové &asti
svodidel — Funkéni t¥idy, kritéria pfijatelnosti narazovych zkousek a zkuSebni metody (pfipravuje se), pripadné
jinym predpisem.
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Uvod

TP 114

Pouzité pojmy pro ucely téchto TP

CPR 305/2011

Zakon

NV 163/2002 Sb.

Stanoveny vyrobek

Vyrobek

Kusova vyroba
Prohlaseni
o vlastnostech

Prohlaseni o shodé

Harmonizovana

Ceska technicka norma

Znacka CE

Oznaceni shody CE

SZS

TP
TPV

Montazni navod

Silnice

Most
Pozemni komunikace
(PK)

- Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 ze dne 9. biezna 2011,
kterym se stanovi harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobku na trh a
kterym se zruSuje smérnice Rady 89/106/EHS — viz poznamka 1

- Zéakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zékond, ve znéni pozdéjsich predpisti (i ve znéni zdkona €. 100/2013 Sb.,
ktery je v souladu s CPR 305/2011).

- Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky, ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.

- vyrobek, ktery predstavuje zvySenou miru ohroZeni opravnéného zajmu a u kterého
proto musi byt posouzena shoda jejich vlastnosti s pozadavky technickych predpist.
Seznam ,,stanovenych vyrobki* je uveden v Natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. Ptiloha 2,
seznam 9, poradové Cislo 5 ,,Vybaveni komunikaci ,, polozka ¢ ,,Silni¢ni zachytné
systémy*.

- ,,stanoveny vyrobek“ uréeny k trvalému zabudovani do stavby, na ktery vyrobce
obdrzel ES certifikat shody dle CSN EN 1317-5+A2 nebo certifikat shody dle NV
163/2002 Sb. (to se tyka monolitického betonového svodidla). Vyrobek se vyrabi na
sklad a nasledné prodava, nebo se opakované vyrabi ptimo v misté instalace (to se tyka
monolitického betonového svodidla).

- jednorazova vyroba "stanoveného vyrobku" dle projektové dokumentace.

- Na zaklad& ES certifikatu shody dle CSN EN 1317-5+A2 vyda vyrobce ,,prohlaseni o
vlastnostech (dfive prohlaseni o shodg).

- Na zaklad¢ certifikatu shody dle NV 163/2002 Sb. vyda vyrobce
shodé* (to se tyka monolitického betonového svodidla).

»prohlaseni o

- ptejima plné pozadavky stanovené evropskou normou, kterou uznaly organy ES jako
harmonizovanou evropskou normu v souladu s pravem ES a spole¢nou dohodou
notifikovanych osob. Obsahuje pfilohu ZA, ktera stanovuje zplsob posuzovani a
ovétovani stalosti vlastnosti (difive posuzovani shody) a snim spojené ukoly pro
vyrobce a notifikovanou osobu. Vysledkem posouzeni shody svodidel je ES-certifikat
shody, opraviiujici oznadit vyrobek znakou CE. Pro svodidla jako vyrobky je urcena
harmonizovana norma CSN EN 1317-5+A2. Vyrobce je povinen zajistit posouzeni a
ovéteni stalosti vlastnosti podle aktualni verze harmonizované normy.

- toto oznaceni vyrobku vyjadfiuje, Ze vyrobek spliiuje technické pozadavky
stanovené ve viech pravnich predpisech, které se na n&j vztahuji v EU i v CR.

- doprovodna informace, kterou vyrobce piiklada k dodavce vyrobku (majiciho znacku
CE) na stavbu. P¥iklady Oznageni shody CE jsou pro jednotlivé SZS uvedeny v CSN
EN 1317-5+A2.

- silniéni zachytné systémy jako souhrnny nazev. Jednotlivé skupiny silni¢nich
zdchytnych systémi jsou uvedeny v CSN EN 1317-1, CSN 73 6100-1 a CSN 73 6100-3
- resortni technické podminky Ministerstva dopravy (TP 114, TP 139, TP 203).

- technické podminky vyrobce/dovozce/zplnomocnéného zastupce, které jsou navodem
na pouziti ve smyslu prostorového uspotfadani jim vyrabénych nebo dovazenych
svodidel a které jsou zpracované dle pozadavkt TP 114, TP 203 a TP 139. TPV musi
byt zpracovany v ¢eském jazyku.

- navod na instalaci vyrobku (viz CSN EN 1317-5+A2) za uéelem trvalého zabudovani
do stavby, event. navod na vyrobu monolitického betonového svodidla vyrabéného
kontinualné na stavbé. Soucasti montazniho navodu na vyrobek mize byt i montazni
(technologicky) navod na provadéni kotveni (ten vSak muze byt i samostatné).
MontaZni navod musi byt zpracovan v ¢eském jazyku.

- veSkeré silnice, dalnice, mistni komunikace, 0Ucéelové komunikace, tunely PK,
propustky a mosty s ptresypavkou, u kterych lze osadit silniéni svodidlo (kde neni
piesypavka ptili§ nizka).

- mosty (mimo mostd s pfesypavkou) a opérné zdi bez piesypavky.

- silnice 1 mosty.
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Svodidlo

Monolitické betonové
svodidlo

Docasné svodidlo

Mostni svodidlo

Zabradelni svodidlo

Oteviraci svodidlo

Navrhovani svodidel
Autorizovana osoba
(AO)
STO

- svodidlo a mostni svodidlo (v¢etné zabradelniho svodidla) jako silniéni zachytny
systém uréeny k trvalému zabudovani do stavby. Na svodidla se vztahuje zakon, CPR
305/2011, harmonizovana norma CSN EN 1317-5+A2 a zpracovavaji se pro né TPV.
Minimalni troven zadrzeni pro svodidla je N1.

- Svodidlo vyrabéné v misté instalace pomoci mobilni formovaci technologie
posuvného bednéni, je pfipad stavebniho vyrobku dle ¢lanku 5 odst. b) Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.305/2011 ze dne 9. biezna 2011 (dale jen CPR)
— viz poznamka 1 téchto TP. Zuvedeného divodu se na vyrobek nevystavuje
prohlaseni o vlastnostech a vyrobek nemiize byt oznac¢en znackou CE.

Monolitické betonové svodidlo je stavebnim vyrobkem dle Natizeni vlady ¢. 163/2002
Sb. Ptiloha 2, seznam 9, potadové Eislo 5 ,,Vybaveni komunikaci ,, polozka c ,,Silni¢ni
zachytné systémy*. Z tohoto ditvodu musi vyrobce u tohoto vyrobku provést posouzeni
shody dle § Sa. S ohledem na charakter vyroby tj. mimo stalou vyrobnu, nastavi systém
fizeni vyroby odpovidajicim zplisobem stanovenym ve stavebné technickém osvédcéeni.
Na toto svodidlo se vztahuje CSN EN 1317-5+A2 s vyjimkou dodatku ZA této normy.

- svodidlo, které se osazuje zpravidla v souvislosti se stavbou nebo opravou, na dobu
uréitou. Na docasna svodidla se nevztahuje dodatek ZA normy CSN EN 1317-5+A2,
nemohou tak mit znacku CE a nezpracovavaji se pro né TPV — viz ¢l. 2.5.

- svodidlo osazené na mosté nebo opémé zdi — viz poznamka 2, pokud po jeho
piekonani chodcem nehrozi chodci pad z mostu — viz obr. 2 a 3. U mostnich svodidel
jsou pozadavky pouze na uroven zadrZeni dle ¢l. 2.3. Vyska mostniho svodidla zavisi
pouze na typu a mostni svodidlo mtize byt i vyssi nez zabradelni svodidlo.

- svodidlo osazené na mosté tam, kde po jeho piekonani osobou hrozi pad — viz
poznamka 2. U zabradelnich svodidel jsou pozadavky kromé Girovné zadrZeni dle ¢l. 2.3
i na minimalni vysku dle CSN 73 6201 a u ocelovych zabradelnich svodidel jsou navic
pozadavky na vypli dle ¢l. 2.8.

- specialni svodidlo, které se vyrabi za icelem jeho osazeni do stiednich délicich pasi,
kde je tfeba zajistit rychlé otevieni (bez pouziti mechanizacnich prostredkti) z divodi
nouzového projeti vozidel pti prevedeni provozu do jednoho sméru pifi opravéch,
nehodéach apod. Do doby, nez budou pozadavky na néj zahrnuty do harmonizované
normy CSN EN 1317-5+A2, se zkousi podle CSN EN 1317-2 a posuzuje se v narodnim
systému podle NV 163/2002 Sb. Po obdrzeni certifikatu shody vyda vyrobce nasledné
prohlaseni o shod¢.

- nikoliv vybér svodidla, ale jeho projektovani a vypocet dle navrhovych norem.

- pravnicka osoba povéfena k &innostem pii posuzovéani shody Utadem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi podle § 11 zdkona 22/1997 Sb.

- stavebné technické osvédceni. Je to technicka specifikace, kterd se zpracovava, kdyz
na vyrobek neexistuje harmonizovana ceska technicka norma nebo pokud takova norma
nekonkretizuje vSechny zékladni pozadavky. STO osvédcuje technické vlastnosti
vyrobku ve vztahu k zdkladnim pozadavkim dle pfilohy €. 1 nafizeni vlady ¢. 163/2002
Sb. STO vydava autorizovana osoba na zadost vyrobce nebo dovozce.

Poznamka 1: Od 1. 7. 2013 je zruseno Narizeni viady ¢. 190/2002 Sb., které je plné nahrazeno CPR
305/2011 (viz zakon ¢. 100/2013 Sb., kterym se méni zakon ¢. 22/1997 Sb.). Do doby, nez budou
revidovany prislusné normy (napr. EN 1317-5+A2) miize dochazet k nejasnostem v nazvu nékterych
dokumentii a bude dochazet k soubéhu dokumentii, z nichz jedny se budou nazyvat Prohlaseni o
viastnostech a druhé Prohlaseni o shodé apod. Jedna se vsak z pravniho hlediska o tentyz dokument.

Poznamka 2: Obecné plati, Ze na mostni svodidla existuji pozadavky na irovern zadrzeni podle ¢l. 2.3 a
pokud ma byt mostni svodidlo osazeno na okraji mostu, kde hrozi pad, pristupuje k pozadavku na
tiroveit zadrzeni jesté pozadavek na minimalni vysku dle CSN 73 6201 a eventudlné na vypli dle ¢l. 2.8.
Zabradelni svodidlo je tedy rovnéZ mostnim svodidlem, protofe se osazuje na most. Pro prehlednost
vSak pro ucely téchto TP se mostnim svodidlem bude rozumét svodidlo osazené na takovém misté
mostu, kde po jeho prekonani, prelezeni, nehrozi chodci pad z mostu. Pokud se zabradelni svodidlo
osadi do této polohy (pak se neosazuje vypln), stava se mostnim svodidlem.
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1 Zatizeni svodidel, uroven zadrzeni svodidel, zatizeni konstrukci od narazu
silniénich vozidel

1.1 Déleni svodidel a pozadavky na TPV (netyka se do€asnych svodidel)

1.1.1 Z hlediska Zakona se svodidla déli na svodidla jako vyrobky, kterd se nazyvaji ,,schvalena“ a svodidla
jako kusova vyroba, ktera se nazyvaji ,,jina“. Avsak jak ,,schvalena®, tak i ,,jind* svodidla patii mezi stanovené
vyrobky (podrobnéji viz kapitola 4 téchto TP).

1.1.2 ,,Schvalena® svodidla jsou vyrobky silni¢nich zachytnych systémt, které se vyrabi pro opakované
pouzivani na PK. Plati pro n& CSN EN 1317-1, CSN EN 1317-2 a harmonizovana CSN EN 1317-5+A2.
»Schvalend“ svodidla podléhaji povinnému posuzovani shody AO - viz kapitola 4 téchto TP
a vyrobce/dovozcee/zplnomocnény zastupce je povinen pro né vydat TPV a montazni navod.

Monolitické betonové svodidlo (viz Pouzité pojmy pro ucely téchto TP) patii rovnéz mezi ,,schvéalena* svodidla
s povinnosti vyrobce/dovozce/zplnomocnéného zéstupce pro né vydat TPV a montdzni navod.

1.1.3 ,,Jina“ svodidla patii mezi kusovou vyrobu. Nejde tedy o vyrobek, ktery by mohl byt nabizen na trhu, jde
o individualni vyrobu stanoveného vyrobku podle projektové dokumentace. Na ,,jina“ svodidla se nevztahuji
CSN EN 1317-2 a CSN EN 1317-5.

,,Jiné* svodidlo je dovoleno navrhovat pouze na mostech a to pouze v odiivodnénych piipadech a jeho pouziti
musi byt fadné zdivodnéno.

Dtvody mohou byt zejména u:

a) Pamatkové chranénych objektl, kde spi§ nez prumyslové vyrabéné ,schvalené” svodidlo se uplatni
kovotepecka a kamenicka, tedy femesIna vyroba (s podminkou dovolené rychlosti do 60 km/h).

b) V ptipadé nedostatku prostoru pro osazeni a deformaci ,schvaleného svodidla“ je moZzno u mostl
s betonovou mostovkou nabetonovat svodidlo do bednéni ptimo na nosnou konstrukci mostu a s touto
konstrukei jej pevné spojit (napt. vyztuzi, nebo kotvami). Takové svodidlo tvoii integralni souc¢ast mostu.

¢) Architektonicky mimofadné exponovaného mostu za predpokladu, Ze ptijde o most umistény v intravilanu, na
kterém bude trvale omezena dovolena rychlost do 80 km/h (viz poznamka 3).

Poznamka 3: Architektonicky mimoradné exponovanym mostem se nemysli krasny most pres malebné
udoli, nybrz napr. most v méstské, pamatkové chranéné aglomeraci s natolik atypickou nosnou
konstrukci, ktera by ,,nesnesla* priimyslove vyrabéné svodidlo.

,,Jind“ svodidla se navrhuji (projektuji) individualné. Nejcastéji se staticky posuzuji podle navrhovych norem
jako nosné konstrukce (zatizeni ,,jinych svodidel viz ¢l. 1.2.3; navrhovani viz kapitola 3).

,Jinym* svodidlem neni napf. parapetni mostni nosnik, i kdyz bude mit z najezdové strany tvar New Jersey; je
to nosnd konstrukce mostu, ktera musi mimo jiné splnit pozadavky uvedené v ¢l. 1.4.1.

I ,,jind" svodidla podléhaji posuzovani shody dle Zakona a NV 163/2002 Sb. v platném znéni s tim, Ze bude
v procesu posouzeni shody postupovano podle §9.

1.1.4 ,Schvalena” svodidla je dovoleno lokalné upravit tam, kde je to nutné a to za predpokladu, ze hlavni
podélné nosné prvky zlstanou ve srovnatelnych dimenzich a v odpovidajici poloze. Takovymi lokalnimi misty
jsou napf. oblasti dilataci mostti, koncovych a ptechodovych ¢asti svodidel. Podminkou je zaji$téni kontinuity
hlavnich podélnych prvku. Pieruseni hlavnich podélnych prvka se u ocelovych svodidel (a svodidel z jinych
materiali obdobného typu, tj. kdy jsou podélné prvky ptipojeny ke sloupktim) nedovoluje. Takto lokalné
upravené svodidlo se i nadale povazuje za ,schvalené” za ptedpokladu, Ze tyto upravy budou schvaleny
vyrobcem svodidla. Uvedené upravy maji byt soucasti TPV (pokud se jedna o tpravu, ktera v TPV neni, je tfeba
0 jeji souhlas pozadat vyrobce svodidla).

1.1.5 Pro ,,;schvalené svodidlo je vyrobce/dovozce/zplnomocnény zastupce povinen zpracovat TPV, které jsou
navodem na pouZiti svodidla z hlediska jeho prostorového uspofadani dle navrhovych norem CSN 73 6101 a
CSN 73 6201. TPV slouzi zhotovitelim k vybéru vhodného svodidla, projektantiim k zapracovani do projektu,
investortim ke kontrole jeho prostorové polohy pfi osazovani a spravctim k provadéni udrzby.
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Ministerstvo dopravy v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nékterych zakont (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdgjsich piedpist zjistuje, zda provedeni a pouziti
svodidla uvedeného v TPV je v souladu s navrhovymi normami CSN 73 6101 a CSN 73 6201 tzn., zda jsou
parametry svodidla kompatibilni s pozadavky téchto navrhovych norem a zda TPV jsou zpracovany v souladu s
resortnimi piedpisy TP 114, TP 203 a TP 139.

Soulad mezi TPV a uvedenymi normami a resortnimi TP se zjistuje formou projednani v odborné vefejnosti.

Minimalni rozsah odborné vetejnosti pro ucely projednani TPV je:
-MD

-NO/AO,

-RSD CR - GR,

- zpracovatel téchto TP,

- zastupci jinych vyrobet a dovozet obdobnych svodidel,

- alespon 2 zastupci projektantd,

- alespon 2 zastupci zhotovitelskych firem.

Projednani TPV zajist'uje na své naklady vy ény zastupce svodidla.
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1.1.6 TPV ,schvéaleného* svodidla musi uvadét (viz téz TP 139 a TP 203):

a) Zakladni rozméry svodidla vcetné obrazku, struény popis svodidla a hlavniho spojovaciho materiélu, jak je
feSen zacatek a konec svodidla (vyskové nabehy, nebo absorpéni koncovky — podrobnéji viz ¢l. 2.11) atd. Dale
musi byt uvedeno znaceni jednotlivych komponentti kvili potiebné identifikaci a dohledatelnosti s ohledem na
vyrobni pivod (viz CSN EN 1317-5+A2). Uvedeny musi byt zékladni kvalitativni parametry materialu
(pevnostni tfida betonu a stupen vlivu prostiedi, tiida oceli apod. — viz TKP 11). Z hlediska protikorozni
ochrany (PKO) ocelovych a dfevoocelovych svodidel musi byt uvedeno, podle kterych norem je PKO
provedeno (napt. CSN EN ISO 1461, CSN EN 335-1 a CSN EN 335-2 atd.).

b) Navrhové parametry svodidla (Groven zadrZeni, dynamicky pruhyb, pracovni §itku, vysku obruby pokud
bylo svodidlo pti narazové zkousce osazeno na obrubg€) a to piesné podle protokolll z narazovych zkousek. Dale
se uvadi vyklonéni vozidla a troven prudkosti narazu ASI, které se vSak dle ¢l. 1.3.3 téchto TP pii vybéru
svodidla nezohlednuji.

¢) Vzdalenost lice svodidla od pevné piekazKky (napt. formou tabulky), a to pro nejvyse odzkousenou uroven
zadrzeni ipro vSechny urovné niz$i az do Grovné N2. Vzdalenost lice svodidla od pevné piekazky je pro
odzkousenou Urovenl zadrzeni rovna pracovni Sifce uvedené v protokolu z narazovych zkousek. Pro jiné (nizsi)
urovné zadrzeni (pokud svodidlo pro né nebylo zkouseno) je dovoleno tuto hodnotu stanovit vypoétem nebo
odbornym odhadem. Vyrobce nebo dovozce muze tuto hodnotu stanovit pouze vypoétem nebo zkouskami,
avSak nikoliv odbornym odhadem. Vzdy je vSak povinnost tyto hodnoty projednat v ramci projednani TPV.

Poznamka 4: Odborny odhad vzddilenosti svodidla od pevné prekazky pro neodzkousené urovné
zadrzeni zajisti vyrobce nebo dovozce u zkuSebni laboratore provadéjici narazové zkousky nebo u
specializovaného odbornika v oblasti silnicnich zachytnych systémii a projednad je v ramci projednani
TPV.

d) Zpisob pouziti svodidla.

U mostnich typi je nutno uvést rozmezi pro vySku obruby (nezaménovat za tolerance), pfi¢emz toto rozmezi
se stanovi tak, Ze se vezme vyska obruby pii narazové zkouSce a tato se upravi o = 50 mm. Je-li pfi narazové
zkouSce vyska obruby napf. 150 mm, stanovi se rozmezi obruby pro pouZiti takového svodidla od 100 do
200 mm. Pokud je svodidlo zkouseno na rovinné plo$e bez obruby, je dovoleno jej pouzivat s obrubou vysky do
70 mm véetné (tzv. ,,piejizdny obrubnik®). To se netyka betonovych svodidel, jejichz pouziti upravuje TP 139.
Ptdorysna poloha piejizdného obrubniku vuéi svodidlu se nestanovuje. Je-li vys$ka obruby nad 70 mm, musi
licovat se svodidlem.

Poznamka 5: Vyska obruby ma viiv na tuhost svodidla a tuhost svodidla ma vliv na navrhové
parametry, a primo ina uspésnost ¢i neuspésnost narazovych zkousek. Zvyseni obruby oproti testu
miize zpusobit vyraznou zménu v chovani lehkého osobniho vozidla, které na takovou obrubu najede.
U ndkladniho vozidla nebo autobusu miiZe zvySeni tuhosti zpisobit prepadnuti vozidla pres svodidio,
nebo jeho protrzeni, protoze s tuhosti roste velikost pricné sily od narazu do svodidla.

U silni¢nich typl osazovanych na vngjsi strané silnice (na krajnici), je tieba uvést Sifku plochy (plochy se
sklonem nejvyse 12 %), ktera musi byt za licem svodidla. Pro nejvyssi odzkouSenou uroven zadrZeni je touto
Sitkou dynamicky prihyb svodidla, pficemz je dovoleno v odiivodnénych pfipadech piihlédnout k prubéhu
narazové zkousky tézkym vozidlem a Sitku plochy zmensit oproti dynamické deformaci. Svodidlo osazené na
normové krajnici dle CSN 73 6101, ktera je 1 m od lice svodidla ke koruné svahu, musi mit dynamicky priithyb
Pro nizsi tirovné zadrzeni je dovoleno tuto hodnotu stanovit vypoctem nebo odbornym odhadem. Vyrobce nebo
dovozce mtize tuto hodnotu stanovit pouze vypoctem, avSak nikoliv odbornym odhadem. Vzdy je vSak
povinnost tyto hodnoty projednat v rdmci projednani TPV.

Pozndamka 6: Divodem proc je tieba uvadét $ifku plochy za licem svodidla je, Ze norma CSN 73 6101
stanovuje Sitku krajnice 1 m od lice svodidla. Svodidla jsou vSak zkousena na vodorovné zkusebni plose
a ma-li svodidlo dynamicky priihyb vétsi nez je Sivka krajnice, nelze pro tuto uroven zadrzeni takové
svodidlo pouzit na ndasypu, protoze by se vozidlo dostalo kolem na svah nasypu a mohlo by se zritit ze
svahu. Sifku potiebné plochy za licem konkrétniho svodidla potiebuje znat zejména zhotovitel, ktery
kupuje svodidlo, aby mohl odpovédné rozhodnout, které svodidlo pro pozadovanou uroven zadrzeni
Ppouzit.

Pokud viak bude priibéh narazové zkousky priznivy (napr. v misté nejvétsiho prithybu bude pouze jedno
kolo vozidla a zbyla tii kola budou dale od svodidla, nebo nakladni vozidlo viivem naklonéni bude mit
kolo ddle od svodidla), je mozno povolit pouzivani svodidla na normové krajnici i pri dynamickém
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prithybu az 1,3 m. Pri tom je vsak tieba postupovat velmi uvdzlivé, protoze zejména u ndkladnich
vozidel a autobust miize pokles kola mimo svah zpiisobit zménu priitbéhu ndrazu.

U silni¢nich i mostnich typ oboustrannych svodidel osazovanych do stfednich délicich pasu (SDP) je tieba
uvést minimalni moZnou §ifku stfedniho déliciho pasu ato opét i pro vSechny Grovné zadrzeni nizsi (od
nejvyssi odzkousené az po H1).

Pfi stanoveni minimalni Sitky SDP se pfedpoklada poloha svodidla v ose pasu. Pracovni $itka svodidla pak
nesmi zasahovat do jizdniho pruhu. Pro ucely vypoctu minimélni Sitky SDP se bere jizdni pruh 0,50 m od hrany
zpevnéni (napf. bude-li §itka oboustranného svodidla 0,80 m a pracovni $itka w = 2,80 m, bude minimalni §itka
SDP (2,80 — 0,80/2 — 0,50) x 2 = 3,80 m).

odbornym odhadem. Vyrobce nebo dovozce muze tuto hodnotu stanovit pouze vypoctem, avSak nikoliv
odbornym odhadem.

U silni¢nich typl jednostrannych ocelovych svodidel pokud maji byt pouzita jako dvé soub&zna svodidla do
sttedniho délicitho pasu, se minimalni §itka stfedniho déliciho pasu stanovi (viz obr. 1) jako vétsi z hodnot
(pracovni Sitka mezi lici svodidel + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici svodidla) nebo (2x §ifka svodidla + 0,5 m
vzdalenost mezi svodidly + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici svodidla). Pfitom pracovni §iiku svodidla pro nizsi
urovné zadrzeni nez odzkousenou tvoii vzdalenost svodidla od piekazky — viz odstavec c) tohoto ¢lanku.

Pokud jsou vsak ve stiednim délicim pasu piekazky (napf. sloupy osvétleni), musi byt mezi licem svodidla a
ptekazkou vzdalenost dle odstavce c) tohoto ¢lanku, eventualné je mozno vyuzit ulevu uvedenou v ¢lanku 2.4.2.
Pouzivani betonovych svodidel v SDP — viz TP 139.

DILET oiLE
VOLNA VOLNA

| R

Tasl g5 VZDALENOST SVODIDLA 0D PREKAZKY
[ e (PRACOWNI SifKA SVODIOLA)
| NEBO

T 2x SIAKA SVODIDLA + MANIPULAGN(
| ZPEWNENI  PROSTOR 0,5m

ZPEVNEN
L L

SIRKA STREONHO DELGHO PASU
Obrazek 1 — Stanoveni minimalni $ifky stfedniho déliciho pasu pro dvé soubézna ocelova svodidla

¢) Minimalni délku svodidla. Tou se rozumi délka svodidla v jeho pIlné vysce, do které se nezapocitavaji
koncové nab¢ehy, nebo jina koncova ¢ast svodidla.

Pro svodidla svodnicového typu a pro lanova svodidla, tj. svodidla ktera jsou s podkladem spojena pomoci
sloupkt, se minimalni délka svodidla stanovuje pro dovolenou rychlost do 80 km/h v¢etné a pro rychlost nad 80
km/h. Minimalni délka svodidla pro dovolenou rychlost nad 80 km/h je shodna s délkou svodidla pfi narazové
zkousce. Pro dovolenou rychlost do 80 km/h se doporucuje stanovit minimalni délku svodidla cca 70 % z délky
svodidla nezohledfiuje. Pro mostni typy se minimalni délka stanovuje vyjime¢né a to pouze u typu, u kterych se
systémové utrhava kotveni sloupki a které se tak pii narazu chovaji jako zachytna sit. U mostnich typu, pokud
se minimalni délka stanovuje, se stanovi pouze jedna hodnota bez ohledu na dovolenou rychlost a tato délka
musi byt shodna s délkou zkusebniho tGseku pti narazové zkousce.

Pro betonova svodidla se minimalni délka stanovi dle TP 139.

Minimalni délka svodidla plati pro samostatny usek svodidla, které neni spojeno s dal§im svodidlem. Pii pfimém
spojeni s dal$im svodidlem (nebo tlumi¢em narazu) na jednom konci, 1ze minimalni délku svodidla zkratit az na
polovinu. Je-li svodidlo na obou koncich spojeno s dal§im svodidlem, jeho minimalni délka se neuplatni, avSak
nesmi klesnout pod 28 m.

Délku svodidla pied prekazkou specifikuji TP 203 a TP 139.

f) ZatiZeni, které musi pienést konstrukce, ktera podporuje svodidlo (tyka se hlavné mostnich typt). Toto
zatizeni nema pifimou souvislost s urovni zadrzeni svodidla, protoze narazové zkousky nemusi nevyhnutelné
vyvodit nejvyssi mozné zatizeni, které svodidlo snese. Vzdy mize dojit k t€z§imu narazu, nez je naraz zkuSebni

konstrukce nebo dokonce nosné konstrukce mostu.

U svodidel svodnicového typu a lanovych svodidel je mozno zatizeni podporujici konstrukce ziskat (na zadost
objednatele zkousky) z méfeni béhem narazovych zkousek. Vzdy je vSak tfeba provést vypocet unosnosti

- -| KomentaF: Pro¢ zrovna 28 m?
Vychazi to z n&jakého
predpokladu?
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svodidla na mezi jeho destrukce a pokud toto vypoctené zatizeni bude vyssi, nez zatiZzeni zjisténé z narazové
zkousky, je tfeba uvést toto vyssi zatizeni (viz kapitola 5 CSN EN 1317-1). Podrobné je postup stanoveni
zatizeni uveden v TP 203.

U svodidel betonovych posuvnych tvoii reakci dvé sily:

- Svislé spojité zatizeni dané hmotnosti betonového svodidla v premisténé poloze. Doporucuje se tuto polohu
spojitého zatizeni uvazovat 0,10 m od vnéjsiho okraje fimsy, nebo v ptipadé, ze je za svodidlem mostni zabradli,
v lici zabradli.

- Vodorovné spojité zatizeni (tfeci sila) pisobici v dosedaci plose svodidla. Velikost zatizeni se zjisti tak, Ze se
hmotnost svodidla pfenasobi soucinitelem tfeni 0,8.

Obg¢ zatizeni se uvazuji v délce 30 m, pisobici kdekoliv na mosté.

Kromé vyse uvedeného zatizeni od narazu je tieba jeSté uvazovat svislé zatizeni kolovou silou — viz ¢l. 1.5
téchto TP. To se tyka vsech svodidel.

Tato zatiZeni jsou zatizenim mimo¥adnym. Dle CSN EN 1991-2 patii tato zatizeni pod kapitolu 4.7 Zatizeni
v mimofadnych navrhovych situacich. Uginky téchto zatizeni se uvaZi pouze pro mezni stav unosnosti
konstrukce. Dle (2) 4.7.3.4 CSN EN 1991-2 se tyto sily nemaji uvaZovat soutasné s jinym promé&nnym
zatizenim. Viechna ti zatiZeni jsou navrhovou hodnotou A4 mimofadného zatizeni ve smyslu CSN EN 1990,
tabulky A1.3.

Uvedené zatizeni se nesnizuje v zavislosti na zvolené Grovni zadrzeni, protoze podporujici konstrukce musi byt
zatizena nejveétsim moznym zatizenim, které od svodidla miZze vzniknout.

- Délku svodidla pted prekazkou.

- Pfechod z oboustranného svodidla na dvé jednostrannd u prekazky ve stfednim délicim pasu (netyka se
betonovych svodidel).

- Pfechody svodidla na svodidla jinych typti (ocelova, betonova, lanova atd.)

- U mostnich typti obrazek konfigurace osazeni svodidla (vySka obruby, zptisob kotveni atd.).

- Zplsob feSeni dilatace u mostnich typi, véetné elektricky izolovaného styku.

- Druhy nabizenych vyplni.

- Protikorozni ochranu.

1.1.7 Svodidla se musi pouZivat v souladu s narazovymi zkouskami.

Vyrobce nebo dovozce smi nabizet (a tedy v TPV uvadét) pouze takové upravy konfigurace (napt. u svodidel na
mosté velikost a tvar obruby fimsy, druh kotveni, vyplit) a upravy nebo dopliiovani samotnych svodidel, které
nejsou v rozporu s certifikatem svodidla. Vyjimkou jsou lokalni upravy uvedené v ¢€l. 1.1.4 a 1.1.6 d). Vyztuzeni
fimsy, na kterou se osazuje mostni svodidlo (véetné svodidel zabradelnich), musi byt formou tfminkd
s podélnou vyztuzi uvnitf tirminkt. Eventualni uloZeni chranic¢ek pro inzenyrské sit¢ nesmi snizit inosnost fimsy
namahané silami od narazu do svodidla.

Vyska podélnych prvki svodidla vici vozovee musi byt ve stejné vySce, jako pii narazovych zkouskach
(pfipustné odchylky viz TP 203 a TP 139).

Vyplit zabradelnich svodidel, kterou pozaduje CSN 73 6201 — viz &lanek 2.8 téchto TP, miize byt nabizena,
nebo dodatecné osazena pouze v ptipadé, Ze byla soucasti svodidla pii narazové zkousce a je uvedena v ES
certifikatu svodidla. Totéz plati pro kotveni mostnich typt, protoze kotveni je soucasti svodidla.

Zménu svodidla (napf. upravu vyplné, kterd byla zkouSena, jiny druh kotveni u mostnich svodidel apod.) je
mozno provést pouze za predpokladu, Ze vyrobee pozada AO o prislusnou modifikaci — viz poznamka 7. AO tak
ucini ve spolupraci s kvalifikovanym inzenyrem v oblasti silniénich zdchytnych systémd, resp. specializovanym
odbornikem.

Totéz plati pro eventualni uchyceni protihlukové stény (nebo komponentt slouzicich k ochrané motocyklistit) na
svodidlo. Muze tak byt uc¢inéno pouze v piipadé, ze PHS (nebo komponenty slouzici k ochrané motocyklistl)
byly soucasti svodidla pfi narazovych zkouskach. U PHS, které je soucasti svodidla, mize byt pouzita pouze
takova vyplii, ktera byla osazena pti narazovych zkouskéch, nebo ktera prosla procesem modifikace dle CSN
EN 1317-5+A2 a byla schvalena AO.

Svodidlové sloupky se zpravidla osazuji svisle (osazeni kolmo k povrchu v§ak nemiize byt povazovano za vadu
navrhu nebo osazeni).

Poznamka 7: Jakakoliv uiprava nebo doplnént svodidla miize mit dopad na jeho tuhost, ktera ovliviiuje
navrhové parametry svodidla, uroven prudkosti narazu av konecném dusledku uspésnost nebo
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neuspésnost narazove zkousky. Napr. svisla vypln zabradelnich svodidel provedena do samostatnych
ramu, které by se prisroubovaly po obou strandach na svodidlové sloupky, by mohla vyrazné ovlivnit
chovani svodidla jako celku. Vodorovna vyplit formou ty¢i proviecenych pres sloupky zvysuje tuhost
systemu. Kromé toho je zde bezpecnostni riziko (vyplii by se mohla utrhnout a padat z mostu nebo se
vzprFicit do vozovky a byt nebezpecna dalsimu provozu). Tzv. bezpecnost pri pouzivani, ktera je jednim
ze Sesti zdakladnich pozadavkii Zakona — viz NV 163/2002 Sb., nelze ,,spocitat .

1.2 Zatizeni svodidel

1.2.1 VSeobecné

Zatizeni svodidel je mozno vyjadfit dvéma zpisoby:
- konkrétnim narazem — viz ¢l. 1.2.2

- statickou silou - viz ¢l. 1.2.3.1

1.2.2 Zatizeni svodidel ,,schvalenych*

Zatizeni svodidel ,,schvalenych* uvadi CSNEN 1317-2.
Jde o zatizeni konkrétnimi narazy, kterymi jsou svodidla zkouSena - viz tab. 1.

Tabulka 1 - ZatiZeni svodidel ,,schvilenych*

Oznaceni narazu Narazova rychlost Uhel narazu Celkova hmotnost Kineticka energie

(test €.) [km/h] [stupné] vozidla [kg] Ey [kNm]
TB 11 100 20 900 40,6
TB 21 80 8 1300 6,2
TB 22 80 15 1300 21,5
TB 31 80 20 1500 43,3
TB 32 110 20 1500 81,9
TB 41 70 8 10000 36,6
TB 42 70 15 10000 126,6
TB 51 70 20 13000 2875
TB 61 80 20 16000 462,1
TB 71 65 20 30000 572,0
TB 81 65 20 38000 724.,6

1.2.3 Zatizeni svodidel ,,jinych“
1.2.3.1 Zatizeni svodidel ,,jinych* se vyjadiuje statickou silou F - viz tab. 2.

Tabulka 2 - ZatiZeni svodidel ,,jinych*

Zatézovaci tiida Sila F, [kN] Vyska puisobisté sily nad ptilehlou vozovkou [m]
A 100 0,65
B 200 0,10 m pod horni hranou svodidla avsak nejvyse 1,10 m
C 400 0,10 m pod horni hranou svodidla avsak nejvyse 1,10 m
D 600 1,25

1.2.3.2 Sila F; mze ptsobit na svodidlo jen jedna, avSak kdekoliv s vyjimkou koncovych ¢asti. Silu je
dovoleno uvazovat s dosedaci plochou 0,5 x 0,2 m (0,5 m ve vodorovném sméru). Piisobi vodorovné ve sméru
kolmém na podélnou osu svodidla. Rozna$eni zatiZeni tloustkou prvkd se piedpoklada pod thlem 45°.

Poznamka 8: Zatizeni dle tabulky 2 ma stejné hodnoty, jako sily od narazu na svodidla dle ¢l. 4.7.3.3,
tab. 4.9 v CSN EN 1991-2. Tato norma viak uvadi pouze zatizeni mostii, nikoliv zatizeni svodidel a sily
tam uvedené nejsou tedy zatizenim na svodidla. Jsou to sily (reakce), které mohou vzniknout od
zkuSebnich ndrazii dle CSN EN 1317-2 a které se svodidlem prendseji do nosné konstrukce mostu.
Zatizeni svodidel Zadna evropska norma neuvadi, protoze svodidla se zkousi pouze skutecnymi ndarazy.
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Sily v tab. 2 se nesnizuji, protoze jde o dané zatizeni.

1.2.3.3 Pro svodidla ,jina“ dle €l. 1.1.3 a) a ¢) se doporucuje pouzit zatiZeni pro zatézovaci tfidu A az B dle tab.
2.

Pro svodidla ,,jind*, dle ¢l. 1.1.3 b) se pouzije zatizeni nejméné pro zatézovaci tiidu C dle tab. 2 pfi zohlednéni
dovolené rychlosti. Pti dovolené rychlosti nad 110 km/h je nutno pouzit zatizeni pro zatéZovaci téidu D.

1.3 Uroveii zadrzeni svodidel

1.3.1 VSeobecné

Urovei zadrzeni svodidla je ovéfend velikost boéniho narazu vozidlem, kterému je schopno svodidlo vzdorovat,
aniz by doslo k jeho pfekonani vozidlem, pfi zajisténi pozadované hodnoty prudkosti narazu a pfijatelnosti
chovani svodidla.

1.3.2 Uroven zadrzeni svodidel ,,schvalenych*
Urovné zadrzeni svodidel ,»schvalenych® uvadi CSN EN 1317-2 - viz tab. 3.

Tabulka 3 - Urovn& zadrZeni svodidel ,,schvalenych®

Rozdéleni trovni Urovei Pozadované Urovei Pozadované testy
zadrzeni zadrzeni testy zadrzeni

Nizké tihlové zadrzeni T1 TB 21 - -
T2 TB 22 - -
T3 TB41aTB21 - -
Bézné zadrzeni N1 TB 31 - -
N2 TB32aTB 11 - -

Vyssi zadrzeni Hl TB42aTB 11 L1 TB42aTB32aTB 11

H2 TB51aTB 11 L2 TB51aTB32aTB 11

H3 TB61aTB 11 L3 TB61aTB32aTB 11

Velmi vysoké zadrzeni H4a TB71aTB 11 L4a TB71aTB32aTB 11

H4b TB8laTB 11 L4b TB81aTB32aTB 11

Urovné zadrzeni T1, T2 a T3 jsou urleny jen pro doasnid svodidla a vtab. 3 jsou uvedeny pouze
z informativnich diivodii, protoZe se na né nevztahuje CSN EN 1317-5+A2 a nemohou mit znatku CE.

Je-li svodidlo tspésné odzkouseno pro urcitou Urovenl zadrzeni, znamena to, ze spliiuje i podminky pro Grovné
zadrzeni niz8i. Vyjimkou jsou pouze Grovné zadrzeni N1 a N2, které v sob¢ nezahrnuji T3.

Mezi Grovnémi zadrzeni H4a a H4b neni zadn4 hierarchie. Je to dano typem narazového vozidla. Vozidlo pro
test TB 71 je hmotnosti 30 t a délky 6,70 m, vozidlo pro test TB 81 ma 38 t a dl. 11,25 m (jizdni souprava), coz

je v nékterych ptipadech ptiznivejsi.

Urovné zadrzeni L se lisi od tirovni zadrzeni H tim, Ze jsou navic zkouseny testem TB 32 dle tab. 1.
Ceska republika nepozaduje svodidla s irovnémi zadrzeni L — viz poznamka 9.

Poznamka 9: Ditvodem pro zavedeni urovni zadrzeni L, to znamend oproti urovnim zadrzeni H pridani
testu TB 32 je, zZe u nékterych (zejména mostnich) svodidel, které maji prilis poddajny distancni dil,
muize dojit pri narazu TB 32 k vy$Simu indexu prudkosti narazu, nez u testu TB 11. U naprosté vétsiny
(spravné navrzenych) svodidel k tomu vSak nedochazi a index prudkosti narazu je vyssi u testu TB 11
nez u testu TB 32.

1.3.3 DalSi parametry svodidel ,,schvalenych*

Pii narazovych zkouskach dle CSN EN 1317-2 se u svodidel kromé& tirovné zadrzeni méfi nebo zjistuje
dynamicky prithyb, pracovni §itka, vyklonéni vozidla a index prudkosti narazu.

- Dynamicky prithyb a pracovni §itka svodidla dle CSN EN 1317-2 se zohlediuji v TPV pfi prostorovém
uspofadani —viz ¢l. 1.1.6 a 1.1.7.
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- Vyklonéni vozidla dle CSN EN 1317-2 se v prostorovém usporadani TPV nezohlediiuje.
- Index prudkosti narazu dle CSN EN 1317-2 se v prostorovém uspotadani TPV rovnéz nezohlednuje.

1.3.4 Uroveii zadrzeni svodidel ,,jinych*

1.3.4.1 Urovné zadrzeni svodidel ,jinych* je dana zatézovaci tiidou - viz tab. 2.
Z clanku 1.1.3 téchto TP, stejné jako ze samotné definice Grovné zadrzeni v €l. 1.3.1 plyne, Ze i svodidla ,,jina*
musi spliiovat bezpeénostni pozadavky.

1.3.4.2 Pro pfevod mezi zatéZzovacimi tfidami dle tab. 2 a Urovnémi zadrzeni dle tab. 3 je dovoleno
predpokladat, ze:

- svodidla zatézovaci tfidy A maji souCasné troveti zadrzeni H1

- svodidla zatézovaci tfidy B maji souc¢asné troven zadrzeni H2

- svodidla zatézovaci tfidy C maji souc¢asné troven zadrzeni H3

- svodidla zatézovaci tfidy D maji soucasné uroven zadrzeni H4

Poznamka 10: Prevod mezi tabulkami 2 a 3 je pouze orientacni a nemiize slouzit k zadnym vypocetnim
zaverium. Napr. schvdlené svodidlo urovné zadrzeni H2 miize mit pricnou silu od téhoz narazu 100 kN,
ale i 200 kN, tedy rozdil 100 %. Zavisi to na pricné deformaci neboli na tom, jak je svodidlo tuhé.

1.4 Zatizeni konstrukci od narazu silni¢nich vozidel, Zelezni¢nich vozidel a plavidel

1.4.1 Mosty

1.4.1.1 Pokud je svodidlo soucasti nosné konstrukce mostu, nebo podpéry mostu (napi. nosna konstrukce s
parapetnimi nosniky ve tvaru ,,New Jersey”, nebo je betonové svodidlo opfené bo¢ni stranou o nosnou
konstrukci nebo podpéru mostu), tvoii zatizeni konstrukce vodorovna sila Fyy ve sméru kolmém na smér jizdy
vozidla a vodorovna sila F4, puisobici ve sméru jizdy vozidla. Sila F4, se neuplatni na svodidlo, protoze to musi
mit na koncich vyskovy nabéh nebo jinou bezpecnostni koncovou ¢ast, ale na nosnou konstrukci nebo podpéru
mostu. Sila Fyy se uplatni prostfednictvim svodidla na nosnou konstrukci mostu, jiz je soucésti, nebo o kterou je
opfeno.

Dle CSN EN 1991-1-7 a CSN EN 1991-2 jde o zatieni mimo¥adné. Zatizeni se pouZije v mimoiadné
navrhové situaci. Uginky téchto zatizeni se uvazi pouze pro mezni stav tmosnosti konstrukce.

Sily Fgxresp. Fqy se pii vypoctu konstrukci nemusi uvazovat soucasné.

V tab. 4 jsou uvedeny hodnoty sil Fy, a Fqys ohledem na dovolenou rychlost na prilehlé komunikaci.

Tabulka 4 — Vodorovné sily od narazu silni¢nich vozidel do mostnich konstrukei

druh komunikace sila Fy, [kN] sila Fy, [kN]
Dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy bez ohledu na dovolenou 1000 500
rychlost; a rychlostni mistni komunikace
Silnice II. a III. tfidy a mistni komunikace s dovolenou rychlosti > 60 km/h 750 375
Mistni komunikace s dovolenou rychlosti < 60 km/h a Gcelové komunikace 500 250

Sily uvedené v tab. 4 pasobi vodorovné ve vysce 1,25 m nad ptilehlym povrchem vozovky. Sily je dovoleno
uvaZovat s dosedaci plochou 1,5 x 0,5 m (1,5 m ve vodorovném sméru).

1.4.1.2 Pokud je mezi vozovkou a konstrukei umisténo svodidlo alespoil Grovné zadrzeni H2 a mezi licem

svodidla a konstrukci je vzdalenost rovnajici se nebo vétsi nez pracovni §itka pro tuto uroven zadrzeni, je
dovoleno sily uvedené v ¢l. 1.4.1.1 sniZzit o hodnoty uvedené v tab. 5.
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Tabulka 5 — Hodnoty, o které je moZno sniZit vodorovné sily od nidrazu silni¢nich vozidel do mostnich

konstrukci

uroven zadrzeni svodidla

hodnota, o kterou je mozno snizit
silu Fy, [kN]

hodnota, o kterou je mozno snizit
silu Fy, [kN]

H2 200 100
H3 300 200
H4a a H4b 500 250

Je-li mezi licem svodidla a konstrukeci vzdalenost mensi, nez je pracovni $itka svodidla pro pfisluSnou Groven
zadrzeni, je tfeba hodnoty vtab. 5 umémeé snizit. Toto snizeni je mozno provést interpolaci (bude-li napf.
mezera mezi konstrukci a svodidlem cca 10 cm, doporucuje se sily z tabulky 4 viibec nesnizovat).

Pozndamka 11: Postup uvedeny v NA.2.31 CSN EN 1991-2 pro snizeni sil uvedenych v tab. 4 nelze
vyuzit, protoze CSN EN 1317-1 a CSN EN 1317-2 ani jiné plamé predpisy, na které se NA.2.31
odkazuje, Zadny navod pro stanoveni sily Q neuvadi.

1.4.1.3 Zatizeni mostnich podpér a jinych konstrukei ptekracujicich Zeleznice od narazu Zelezni¢nich vozidel
se doporucuje brat hodnotami uvedenymi v CSN EN 1991-1-7.

1.4.1.4 Zatizeni mostnich podpér a jinych konstrukei ptekracujicich vodni toky a nadrze od narazu plavidel je
uvedeno v CSN EN 1991-1-7.

1.4.2 Portaly

Podpéry portaltl, které piekracuji vozovku a poloportalii, musi byt navrzeny na vodorovné sily, jejichz smér,
vyska pusobisté a dosedaci plocha je stejna jako v ¢l. 1.4.1.1 Hodnota téchto sil se stanovi tak, ze se sily
uvedené v tab. 4 ptenasobi koeficientem 0,5.

Tyto sily mohou byt dale snizeny dle ¢l. 1.4.1.2 (nejprve je tfeba stanovit silu, tzn. véetné event. snizeni
s vyuzitim tab. 5 a teprve potom tuto silu pfenasobit koeficientem 0,5).

Je-li podpéra portalu nebo poloportalu umisténa za protihlukovou sténou, je dovoleno od zatizeni uvedenymi
silami upustit.

Nejsou-li stojky portalii/poloportalti dimenzovany na vysSe uvedené sily, musi se osadit na masivni betonovy
zaklad, ktery se na uvedené silové zatizeni nadimenzuje. Zaklad ma vystupovat min. 1,50 m nad terén (Sila
pusobi 1,25 m nad vozovkou a polovina vysky dosedaci plochy je 0,25 m). Stojky, které jsou osazeny na
betonovy zéklad, musi byt posouzeny na vodorovnou silu 100 kN ve sméru jizdy vozidel a na stejnou silu ve
sméru kolmém na smér jizdy (sily se nemusi uvazovat soucasn¢). Psobisté téchto sil je 2,5 m nad vozovkou
(1,0 m nad zékladem) a jedna se o nahradu za event. naraz korbou vyklonéného nakladniho vozidla.

1.4.3 Protihlukové stény na mosté

1.4.3.1 Svodidlo musi byt osazeno prfed protihlukovou sténou vzdy tak, aby mezi licem svodidla a
protihlukovou sténou byla vzdalenost rovnajici se alesponi pracovni Sifce pro Groven zadrzeni, kterd je na mosté
pozadovéna s vyjimkou betonovych svodidel (a ocelovych svodidel, které se svym charakterem podobaji
betonovym svodidlim) - viz ¢l. 2.6.6 téchto TP.

1.4.3.2 Sloupky protihlukovych stén nemusi odolat narazu silniénich vozidel. Tento naraz vSak nesmi byt
pti¢inou padu sloupku (nebo jiné ¢asti PHS) z mostu. Pro omezeni event. padu sloupkd protihlukové stény
z mostu je tieba, aby kotveni takovych sloupki bylo navrZeno na plastickou tnosnost patniho priiezu sloupku.
Zatizeni, které zpUsobi zplastizovani patniho prifezu (ohnuti sloupku) je zatizenim mimotadnym.

1.4.3.3 Osazuje-li se posuvné betonové svodidlo (nebo ocelové obdobného tvaru) na mosté pied protihlukovou
sténu, ktera je kotvena do Zelezobetonového soklu (sokl je tvofen fimsou, ktera je v misté kotveni sloupkd
protihlukové stény zvySena napt. o 0,3 m, coz umozni dikladngj$i proarmovani a kotveni sloupku), je tfeba
tento sokl posoudit na zbytkovou pti¢nou silu od narazu silni¢nich vozidel (vozidlo posune svodidlo a to narazi
do soklu). Zbytkové sily zavisi hlavné na vysce svodidla a mezefe mezi svodidlem a protihlukovou sténou.
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Osazuje-li se posuvné betonové svodidlo (nebo ocelové obdobného tvaru) na mosté pied protihlukovou sténu, a
sloupky této stény jsou kotveny do timsy (bez vy$e uvedeného soklu, tedy piiblizné ve stejné urovni, jako je
dosedaci plocha svodidla), postaci postupovat podle ¢l. 1.4.3.2. (opatfeni omezujici pad protihlukové stény
z mostu viz ¢l. 2.6.6).

Poznamka 12: Jak je v ¢l. 1.4.3.3 uvedeno, zbytkova sila se stanovuje pouze pro potiebu ochrany
mostu, nikoliv z ditvodii ochrany PHS.

Navod pro stanoveni zbytkové sily nelze stanovit. Orientacné Ize uvést, ze pri mezere 0,5 m a vysce
betonového svodidla alesponn 1 m, se zbytkova sila pohybuje kolem 250 — 300 kN. Vhodnymi
opatrenimi dle ¢l. 2.6.6 Ize omezit problém s posouzenim stény, resp. kotvenim sloupkii steny.

1.5 Svislé zatizeni plochy pod a za svodidlem

1.5.1 Mimo zatiZeni silniéni dopravou, které uvadi CSN EN 1991-2 jako zatiZeni mostii, se plocha pod a za
svodidlem navrhuje na zatizeni kolovou silou 120 kN bez dynamického soucinitele. Je to mimotradné zatizeni a
plsobi spole¢né s vodorovnou silou nahrazujici ndvrhovy naraz. Kolova sila méa dosedaci plochu 0,4 x 0,4 m.
Sila ma polohu danou prithybem svodidla pro pozadovanou trovei zadrzeni. U ocelovych zabradelnich svodidel
se sloupky kotvenymi k fimse, se poloha sily bere v hran¢ obruby, u betonovych svodidel posuvnych se poloha
sily bere 0,3 m od vné&jsiho okraje fimsy smérem k obrubg.

Na u¢inky uvedeného zatizeni se nadimenzuje chodnik, fimsa, nebo konstrukce podporujici svodidlo.

Pozndamka 13: V ¢l. 4.7.3.3 odstavec (1) pozndmka 3 CSN EN 1991-2 se uvadi svislé sila 0,75 ag; Quy.
Soucinitel ag, je dle tab. NA.2.1 (Zména 3) = 1,0 a Q. je 300 kN, avSak na napravu. Na jedno kolo je
to 150 kN.

Pak by svisla sila byla 0,75 x 1,0 x 150 = 112,5 kN. Doporucuje se proto uvazovat kolovou silu 120 kN
dle ¢l. 1.5.1 techto TP.

2 Stanoveni urovné zadrzeni na pozemnich komunikacich a pozadavky na
pouzivani svodidel

2.1 VSeobecné

2.1.1 Rozhodnuti, zda a v kterych mistech na pozemni komunikaci umistit svodidlo, se provede na zékladé
pozadavki CSN 73 6101, CSN 73 6201 nebo CSN 73 6110, pozadavki dotéenych orgdnti statni spravy, navrhu
projektanta, event. jinych odlivodnénych pozadavkl (ne vSechna nebezpe¢nd mista jsou vyjmenovand v CSN).

Prostorové uspofadani, osazovani, udrzba, konstrukéni usporadani a prava svodidel je soucasti pfislusnych
TPV konkrétniho svodidla. V ptipadé rozhodnuti o pouziti ,,jiného* svodidla (dle ¢l. 1.1.3 je to dovoleno pouze
ve specifickych pfipadech u nékterych mostit), se pro n¢j vypracuje projektova dokumentace.

2.1.2 Svodidla se osazuji z divodu:

- Ochrany provozu na pozemni komunikaci (osadky neovladaného vozidla a dalSich ucastnikl provozu) pied
narazem do pevné piekazky nebo pied vjetim do mista nebezpeci (napi. do betonové jimky pod tGrovni terénu,
do ¢ela propustku atd.).

- Ochrany okoli pozemni komunikace (véetné ochrany osob a staveb v blizkosti pozemnich komunikaci).

Kromé toho se doporucuje zohlednit i miru nebezpe¢i ur¢ité pozemni komunikace s ohledem na dovolenou
rychlost, skladbu a intenzitu provozu, smérové a vy§kové poméry (napf. nebezpecné klesani a malé poloméry).
Za vysokou miru nebezpeéi se poklada ten usek pozemni komunikace, kde se kumuluji limitni hodnoty
smérového a vyskového feseni dle CSN 73 6101.

Tab. 7 a 8 uvadi Grovné zadrZeni v zavislosti na denni intenzité provozu tézkych vozidel, tj. na poctu té€zkych

motorovych vozidel za 24 h, stanoveném jako ro¢ni pramér. Je tfeba brat vyhledovou intenzitu na 20 let po
predpokladaném uvedeni do provozu nebo po dobé, kdy se o Grovni zadrzeni rozhoduje. Tabulky jsou rozdéleny

15



SVODIDLA NA POZEMNICH KOMUNIKACICH TP 114

do tii intenzit a uroven zadrzeni se pro kazdou intenzitu stanovi podle toho, zda se jedna o normalni, nebo
vysokou miru nebezpeci.

2.2 Uroven zadrzeni na silnicich

2.2.1 Pfi stanoveni trovné zadrzeni na silnici se postupuje nasledovné:
Silnice, resp. ty Useky, které maji byt opatfeny svodidlem, se rozdéli na tseky, jejichz okoli a misto nebezpeci je
uvedeno v tab. 7, a na useky ostatni. V tsecich, na které se tab. 7 vztahuje, se podle této tabulky stanovi troven

zadrzeni. V ostatnich tsecich se Uroveti zadrzeni stanovi v zavislosti na typu silnice podle tabulky 6.

2.2.2 Uroveii zadrzeni svodidel umisténych podél podpér mosti a portallt (véetng poloportalt) se stanovi podle

fadku 11 tab. 7, a to i ve stiednim délicim pasu (tyto podpéry musi vyhovét pozadavkim ¢l. 1.4.1 a ¢l. 1.4.2.)lﬁ
Pokud se do souvisleho useku svodidla vklada svodidlo odli$né Grovné zadrZeni, jeho délka pfed pfekazkou

mize byt zkracena az na polovinu oproti délce, kterou pro dané svodidlo uvadi do téchto mist TPV prislusného
svodidla, za podminky pfimého spojeni svodidel.

2.2.3 Uroven zadrzeni svodidel umisténych podél odpoéivek (Eerpacich stanic apod.) se stanovi podle fadku 6
tab. 7 s tim, ze pokud vzdalenost hrany této odpoc¢ivky (hrany plochy uréené pro pohyb osob a vozidel) ptesahne
4 m od volné sitky komunikace, je dovoleno tuto uroven zadrzeni snizit o jednu tfidu. Nejvétsi vzdalenost, pti
které se jestd osazuje svodidlo — viz obr. 18 CSN 73 6101.

2.2.4 Urovei zadrzeni svodidel umisténych podél jednotlivych pevnych prekazek, které neni tieba chranit (nap.
podél sloupt osvétleni, podpér velkoplosnych znacek z valcovanych profili, jednotlivych stromi atd.) na vnéjsi
stran¢ silnice, se stanovi podle fadku 1 tabulky 6. Pokud jsou vsak tyto piekazky ve stfednim délicim pasu, je
tieba podél nich osadit svodidla Grovné zadrzeni dle fadku 5 tabulky 7. Totéz plati pro svodidla osazovana podél
mist nebezpeci, kterd nejsou uvedena v tabulce 7 (napt. horské vpusti, Sachty vystupujici nad terén vice nez
0,20 m apod.).

Za pevnou piekazku, podél které je tfeba osadit svodidlo dle fadku 1 tabulky 6, se poklada zacatek zarubni zdi
(pokud neni vhodné odklonem zakomponovana do svahu), ne vSak samotna zed, kterd je pfiméfené¢ hladkého
povrchu schopného pfesmérovat vozidlo, které do zdi narazi. Za pfimétené hladky povrch se poklada profilace
betonové zdi s hranami (vystupky) do 30 mm, zed’ s kamennym obkladem, nebo nezpevnény Stérk frakce do
128 mm vcetné. Zarubni zed’ z gabionti miize byt rovnéz pokladana za pfiméfené hladkou, pokud je licni strana
z vyskladaného kameniva, nebo pokud nosnou kostru tvofi svatovana ocelova mfizovina (obdoba tzv. Kari-siti).
Za nebezpecné misto, které by vyzadovalo osazeni svodidla, se nepoklada zafez ve sklonu 1:1 a strméjs$im, jehoz
povreh je ze Stérku nebo kamenné dlazby. Zatez mirnéjsi, nez 1:1 mutize byt i z hrubsiho kameniva, nez je stérk,
aniz by bylo podél n¢ho tfeba osadit svodidlo.

2.2.5 Pokud sitka SDP neumozni osazeni svodidla (velmi uzky SDP, potfeba osadit PHS a nezbyva prostor pro
osazeni svodidel, nutnost provedeni protipovodnové zdi apod.), 1ze do SDP umistit betonovou sténu nahrazujici
svodidlo. Tato sténa neni svodidlem, ale projektovanou betonovou konstrukci (tak jako napiiklad zarubni zed
po pravé strané jizdy). Sténa musi odolat na mezi poruseni nejméné pticné sile zatézovaci tiidy C v tab. 2.
Podél takové stény se neosazuje svodidlo. Vyska stény musi byt alespoil 1,20 m.

Tabulka 6 - Uroveii zadrZeni na silnicich z hlediska typu silnice

Radek Typ (kategorie) silnice Uroveti zadrZeni
1 Vn¢jsi okraje silnic I. tfidy, rychlostnich a smérové rozdélenych silnic min. N2
(kat. D, R, MR)
2 Ostatni N1 az N2
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Tabulka 7 — Minimalni diroveii zadrZeni na silnicich z hlediska ochrany jejiho okoli
a z hlediska nebezpecnych useki silnic

Réde |Intenzita provozu t&zkych motorovych vozidel I " <1000 1000 a7 5000 >5000
k
¢ Mira nebezpeci (N — normalni, V — vysokd) N \V4 N \V4 N \V4
1| Zdroj pitné vody v blizkosti silnice * H2 | H3 | H2 | H3 | H3 | H4
2 r ~ Vs . - v . .y
Dra,hav zertlezm,cm ne.bo. trgm\}/)ajova, soubézna se silnici, Hi 2 2 3 2 03
umisténa v blizkosti silnice
3 Vefejna prostranstvi s velkou frekvenci chodct H1 H2 H2 H3 H2 H3
4 | Pozemni stavby HI H2 | HI H2 | H2 | H3
5 | Stfedni délici pas smérové rozdélené silnice * H2 H2 | H3 H3
6 | Mezi soub&znymi silnicemi, je-1i alespoii jedna z nich
kat. D, R a MR H1 H2 H2 H2 H2 H3
7 | Pro oddéleni dopravy vedené v réiznych trovnich pfi
vyskovém rozdilu nad 0,60 m > (nap¥. ve stiednim
délicim pasu nebo mezi soub&znymi silnicemi)
1]] H2 H3 H3 H3
2” =06 m
8 roqAv1r 7 - . o1 v
Postranni délici pas mezi prubéznou trasou a Hi 2 2 2
kolektorem
9 | Vodni tok nebo nadrz s hl. normélni vody pies 2 m N2 H1 H1 H2 H2 H3
1 o , ’ , , ’
Strmy skalni sréz neb(z nasyp vysky nad 3 m se N2 HI HI ) H1 2
sklonem strméj$im nez 1:1,5
11 | Mostni podpéry a portaly (véetné poloportald) H29
12| Jina nebezpeéna mista (netyka se podpér mosti portali
a poloportal — viz. fadek 8), napt. stromotadi, vnéjsi
strany obloukl o poloméru mensim nez 300 m v del§im | N2 H1 H1 H2 H1 H2
klesani nad 4 % u silnic 1. tfidy (neplati pro vétve
ktizovatky)
13 | Protihlukova sténa neuzpisobend jako zachytné

N2 N2 N2 N2 N2 N2

zartizeni

2)

3)

4)

I = TV.....pro silnice smérové nerozdélené, I = TV/2.....pro silnice smérové rozdélené, piicemz TV je
ro¢ni prumér dennich intenzit provozu téZkych motorovych vozidel uvazovanych v celostatnim séitani
dopravy (CSD).

Mira nebezpeci se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od silnice (viz také
CSN 73 6101, ¢l. 13.1.2.2.11 g). Dopliujici informace pro stanoveni Girovné zadrzeni jsou uvedeny v ¢l.
24.1.

Pii stanoveni miry nebezpeci se také uvazi dovolena rychlost, intenzita a skladba dopravy na zelezni¢ni

trati a jeji poloha (viz také CSN 73 6101, &l. 13.1.2.2.11 e). Pro tramvajovou dréhu lze sniZit uroven

Pti dovolené rychlosti do 110 km/h véetné a na prejezdech SDP i ptfi dovolené rychlosti nad 110 km/h, je
dovoleno uroven zadrzeni snizit o jednu tfidu, nejniz8i uroven zadrzeni vsak zistava H2.
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% Uroved zadrzeni se uvazuje pro dopravu vedenou ve vy$§i Grovni 1. V nizsi rovni 2 se osadi svodidlo

dle tab. 6. Pii vyskovém rozdilu vétsim, nebo rovném 1 m, je mozno od osazeni svodidla na nizsi strané
upustit.
6)

v souladu s ¢l. 2.6.6 téchto TP a v souladu s TP 139 se mezera mezi svodidlem a nadimenzovanou
prekazkou nevyzaduje).

2.3 Uroven zadrzeni na mostech

2.3.1 Minimalni uroven zadrzeni svodidla na mosté je H2 u svodidla ,schvaleného a zatézovaci tiida B u
svodidla ,,jiného*.

Ma-li se pro most v souladu s ¢l. 1.1.3 té&chto TP vyprojektovat svodidlo ,,jiné®, stanovi se jeho Groven zadrzeni
dle ¢l. 1.3.4.

Na silnicich II. a III. tfidy je mozno u mostd s vySkou nivelety nad terénem nebo dnem vodotece do 2,5 m a
soucasné pii intenzité provozu tézkych motorovych vozidel 1 (viz tab. 8) mens$i nez 1000 se souhlasem
ptislusného silni¢niho spravniho ufadu, snizit tiroven zadrzeni svodidel na H1.

U mostt, jejichz okoli a misto nebezpedi je uvedeno v tab. 8, se troven zadrzeni stanovi podle ¢l. 2.3.2.
Vyjimkou jsou oboustranna svodidla do stfednich délicich past, ktera musi mit uroven zadrzeni stejnou jako na
ptilehl¢ silnici.

V ptipadé, ze bude dle fadku 5 tab. 7 tfeba osadit do SDP svodidlo urovné zadrzeni H3, bude tomu odpovidajici
situace na mosté dle obr. 2, to znamena, ze dvé jednostranna svodidla v SDP mohou mit Groven zadrZeni pouze
H2 za piedpokladu, Ze budou mit vy$ku nejméné 1,00 m.

V ptipadé, ze bude dle fadku 5 tab. 7 mozno osadit do SDP svodidlo urovné zadrzeni H2, bude tomu
odpovidajici situace na mosté dle obr. 3.

U betonovych svodidel se postupuje podle TP 139.

2.3.2 Z dtvodu ochrany okoli mostu a v nebezpe¢nych mistech se stanovi uroven zadrzeni podle tab. 8.
Tab. 8 uvadi urovné zadrzeni v zavislosti na denni intenzité provozu tézkych vozidel — viz ¢l. 2.1.2.

Pokud by svodidlo na most¢ pfed protihlukovou sténou vysky alesponi 2 m mélo mit Giroven zadrzeni dle tab. 8
veétsi nez H2, postaci, aby mélo uroven zadrzeni H2. V takovém piipadé se doporucuje provést opatfeni na
protihlukové sténé dle ¢l. 2.6.6.

2.3.3 Pfi ochrané proti narazu silni¢nich vozidel do téch ¢asti mostu, jejichz destrukce by mohla zpisobit jeho
ziiceni (napf. hlavni nosné konstrukce a podpér), se tyto ¢asti mostu navrhnou na silové zatizeni uvedené v ¢l.
1.4.1. V ptipadé, Ze se jedna o nosnou konstrukci vystupujici nad vozovku (parapetni nosniky, oblouky s dolni
mostovkou apod.), postaci uroven zadrzeni svodidla na mosté dle tab. 6 (i kdyz je tfeba chranit okoli mostu,
protoze u takovych mostli nemize vozidlo most opustit). To neplati pro mosty, kde vzdalenost konstrukénich
¢asti umoznuje vyjeti vozidla mimo most (napf. n€které oblouky s dolni mostovkou, nebo parapetni nosniky
niz$i nez 1,10 m nad vozovkou). U takovych mostl, ptesto ze jsou konstrukéni ¢asti na uvedené silové zatizeni
nadimenzovany, plati ¢l. 2.3.1, event. pfi ochrané okoli mostu se uplatni tab. 8.

Ochrana podpér mostu - viz ¢l. 1.4.1.

Pro podpéry portali/poloportalti na mosté plati ¢l. 1.4.2 (pak se pred né osazuje svodidlo Grovné zadrzeni dle ¢l.
2.3.1.

U zvlast’ naroénych a slozitych mosti (napf. u zavéSenych mostil) se postupuje individudlng. Individudlni
pristup spociva v podrobné analyze problematiky ochrany Casti nosné konstrukce pfed moznymi ndrazy (misto
sil podle ¢l. 1.4.1 se uvazuji skutecné nérazy, které¢ v konkrétnim provozu mohou nastat).

Tabulka 8 — Minimalni iroveii zadrZeni na mostech z hlediska ochrany jeho okoli
a z hlediska nebezpecnych mist

Réde Intenzita provozu téikych mOtOrOVyCh vozidel I b <1000 1000 az 5000 >5000
k
¢ | Mira nebezpeci (N — normalni, V — vysoka) N v N v N A\
1 Zdroj pitné vody v blizkosti mostu Dle H3 Dle H3 H3 H4
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2 | Dréha Zelezni¢ni nebo tramvajova, soub&zna s mostem ¢l ¢l
nebo kiizujici * 231 | H3 fo3p| H3 H3
3 | Veiejné prostranstvi s velkou frekvenci chodci H3 H3
4 | Souvisla obytna nebo ob&anska zastavba (tyka se 3 03
hlavné méstskych estakad)
5 Soubézna, ptipadné kiizujici dopravné silné zatizena ]?13
silnice (tyka se zejména estakad a dlouhych opérnych Dle cl.
zdi ve méstech, kdy ve vy$si urovni vede silnice kateg. ¢l 2.3.1 H3
D, R a MR) 23.1 Dle
¢l
6 | Jina nebezpeéna mista, napt. vnéjsi strany obloukii o 2.3.1
poloméru mensim nez 300 m v klesani nad 4 % H3
(neplati pro vétve kiizovatek a rampy), hloubka nad
12m

I = TV.....pro silnice smérové nerozdélené, I = TV/2.....pro silnice smérové rozdélené, pticemz TV je
ro¢ni pramér dennich intenzit provozu tézkych motorovych vozidel uvazovanych v celostatnim s¢itani
dopravy (CSD).

? Mira nebezpedi se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od mostu, viz také &l.

2.4.1. Dopliujici informace pro stanoveni urovné zadrzeni jsou uvedeny v ¢l. 2.4.1.

P stanoveni miry nebezpei se také uvazi dovolend rychlost, intenzita a skladba dopravy na Zelezniéni

draze.

9 Mista s vysokou intenzitou dopravy, s velkym rizikem poskozeni zastavby, s velkym po&tem ohroZenych

o0sob a rozsahlych nasledkd je nutné posoudit podle konkrétnich podminek.

2.4 Doporuceni pro stanoveni trovné zadrzeni

2.4.1 Pti stanovovani urovné zadrzeni je tfeba mit na paméti, ze ne vSechna mista na PK jsou stejné
nebezpecna. Za velmi nebezpecna mista se pokladaji stfedni délici pasy a okraje mostli nad zastavbou.

V piipadé ochrany vodnich tokt, zdrojii pitné vody apod. se doporucuje provéfit, zda neovladané vozidlo miize
vyjet nebo vjet az ke zdroji a jakd je pravdépodobnost kontaminace tohoto zdroje po tniku ropnych latek.

Pokud prochazi silnice ochrannym pasmem a je v nasypu pfiblizné do 1 m, nebo je v Grovni okolniho terénu,
nebo v zafezu, svodidlo se neosazuje. Divodem je nebezpeCi prevraceni vozidla sropnymi latkami pies
svodidlo a vétsi pravdépodobnost tniku ropnych latek, nez kdyz svodidlo osazeno neni a vozidlo miize volné
vyjet.

Pfi hodnoceni téchto specifickych piipadi se dava prednost odbornému odhadu a zkuSenostem pted doslovnym
vykladem &lanki téchto TP a CSN 73 6101.

2.4.2 U silnic kategorie D, R a MR pii dovolené rychlosti do 90 km/h véetné pfi umisténi stozarti vefejného
osvétleni do osy stiedniho dé¢liciho pasu, je dovoleno pracovni Sitku svodidel uvaZovat az o 15 % mensi nez
uvadeéji piislusné TPV pro danou uroven zadrzeni.

Poznamka 14: Ditvodem této ulevy je skutecnost, Ze elektrické osvétleni se navrhuje zejména jen v
oblastech kiizovatek, kde v diisledku ramp, kolektorii, mostii atd. dochazi k vice vjemiim ridice. Zvyseny
pocet viemii je z hlediska bezpecnosti priznivéjsi nez monotonni jizda.

2.4.3 U piechodi z oboustranného svodidla na dvé jednostranna (betonové oboustranné svodidlo je soucasné i
svodidlem jednostrannym) svodidla kolem ptekazek nadimenzovanych na sily dle ¢l. 1.4 (napf. u mostnich
pilitt nebo podpér portall) se postupuje takto:

Vlastni svodidlo podél takovych ptekazek musi mit uroven zadrzeni dle fadku 11 tab. 7 a totéz svodidlo musi
pokracovat ke svodidlu oboustrannému. Pokud bude napt. v SDP oboustranné svodidlo tirovné zadrzeni H3,
rozvétvi se bud’ na dvé samostatna svodidla H2, ktera ptejdou kolem mostniho pilite nebo portalu, nebo se toto
oboustranné svodidlo H3 rozvétvi na dvé jednostranna H3, ktera ptejdou kolem piekazky.
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Pokud se podél mostniho pilite ve stiednim délicim pasu osadi mostni (zébradelni) svodidlo, pak svodidlo
propojujici toto mostni svodidlo a oboustranné silni¢ni svodidlo, které nasleduje ve stfednim délicim pasu, je
prechodovou &asti ve smyslu CSN P ENV 1317-4 (viz poznamka 15). Do doby piijeti CSN EN 1317-4, se tyto
prechody fesi konstrukénim zptisobem dle TP 203 a TP 139.

Poznamka 15: Norma ENV 1317-4 Koncové a prechodové casti svodidel nebude transformovdana na
EN, ale rozdeli se na dvé normy, EN 1317-4 pro prechodové casti svodidel a EN 1317-7 pro koncové
casti svodidel. V dobé zpracovani této revize neni znamo, zda cast 1317-4 vyjde jako EN, nebo jen jako
dobrovolny predpis.

2.4.4 Oteviraci svodidlo

Oteviraci svodidlo je specialni svodidlo, které se vyrabi za Gcelem jeho osazeni do stiednich délicich pasi, kde
je tieba zajistit rychlé otevieni (bez pouziti mechanizaénich prostiedktl) z divodi nouzového projeti vozidel pti
prevedeni provozu do jednoho sméru pii opravach, nehodach apod. Pro oteviraci svodidlo plati pozadavky na
troveti zadrzeni jako do stiedniho déliciho pasu (viz tab. 7. Radek 5) s tim, Ze v ptipadé pozadavku na tiroveit
zadrzeni H3 a vyssi, postaci, aby oteviraci svodidlo mélo Groven zadrzeni o jednu uroven zadrzeni niz$i, avsak
nejméné H2. I pro oteviraci svodidlo musi byt zpracovany TPV.

Oteviraci svodidla se doposud zkousela dle CSN P ENV 1317-4. Po vydani CSN EN 1317-4, nebo v piipads
zahrnuti problematiky oteviracich svodidel do jiné normy, budou moci tato svodidla obdrzet znac¢ku CE. Do té
doby je mozno pouzivat oteviraci svodidla bez znacky CE, musi vSak byt podrobena narazovym zkouskam dle
CSN EN 1317-2 a musi mit narodni certifikat.

2.4.5 Oboustranné svodidlo se obecné osazuje do osy SDP. Pouze v piipadé pozadavku na rozhled dle
CSN 73 6101 je dovoleno oboustranné svodidlo osadit az do krajni polohy (viz TP 203 a TP 139). V ptipadé
takového (zdtvodnéného) vyoseni oboustranného svodidla, se nezohledfiuje skutecnost, ze pfi narazu svodidlo
zaséhne az do jizdniho pasu.

2.5 Docasna svodidla

2.5.1 Docasna svodidla nejsou stanovenym vyrobkem ve smyslu Zdkona a NV 163/2002 Sb., nebo CPR
305/2011, ale vyrobkem jehoz bezpecnost fesi Zakon ¢.102/2001 Sb. o obecné bezpecnosti vyrobki v platném
znéni. Bezpecnostni parametry vyrobku se zpravidla konkretizuji pozadavky dle ¢asti II/5 Metodického pokynu
systému jakosti PK a ptislusnymi ¢lanky EN 1317-5+A2 kromé dodatku ZA. Ovéfeni bezpecnostnich parametri
by mélo byt provedeno odborné zptsobilym subjektem.

Pro docasna svodidla jsou dle CSN EN 1317-5+A2 resp. CSN EN 1317-2 stanoveny trovné zadrZeni T1, T2 a
T3 (to vSak neznamend, ze nemize byt pro docasné svodidlo pouzito svodidlo vyssi irovné zadrzeni).
Vyrobee/dovozee prokazuje dle metodického pokynu (viz www.pjpk.cz) pro docasna svodidla ,,vhodnost
vyrobku* formou prohlaseni shody (pozor, nezaméinovat za prohlaseni o shod¢€) a to na zaklad¢ certifikatu, o
ktery pozada certifikacni organ.

Mimo to musi byt docasné svodidlo schvaleno ministerstvem dopravy podle §124 odstavce 2 pismena c) zdkona
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist. — podrobnéji viz TP 159.

2.5.2 Docasna svodidla se pouZivaji nejéastéji pfi opravach silnic kategorie D, R, MR a silnic I. a II. tfidy
(v€etné docasného oddé¢leni protismérnych jizdnich pruhi).

Pouzivaji se i ktrvalému oddéleni protismérnych jizdnich pruht u stykovych kiizovatek na paprsku bez
prednosti v jizdé av§ak pouze pii dovolené rychlosti do 60 km/h véetné.

Pokud se pouziji k trvalému oddéleni stejnosmérnych jizdnich pruhti u stykovych kiizovatek na paprsku s
pirednosti v jizdé€, je zde podminka, aby dovolena rychlost nepiesahla 60 km/h (méstsky provoz).

Pozadavky na uroven zadrzeni do mist, kde je vhodné umistit doc¢asna svodidla, stanovi objednatel. Je dovoleno
pouzit svodidel nejen Grovné zadrzeni T1 az T3 dle ¢l. 2.5.1, ale libovolné Grovné zadrzeni (tedy i svodidel
znacky CE).

Pro pouzivani docasnych svodidel se nezpracovavaji TPV, avSak musi pro né¢ byt montazni navod v ¢eském
jazyku. Pro docasné svodidla neplati TP 203 a TP 139.
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2.6 Vybér svodidla a néktera doporuceni

2.6.1 Pro stanovenou troven zadrzeni se vybere vhodné svodidlo.
Je-li to mozné (existuje-li ve smyslu ¢l. 4.2.1), je vzdy tfeba dat pfednost svodidlu ,,schvalenému®, pied
svodidlem ,,jinym*.

2.6.2 Zhotovitel (po konzultaci s projektantem) musi vybrat takové svodidlo, jehoz navrhové parametry jsou
v souladu s prostorovymi poZadavky normy CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Soulad musi byt mezi:
- Vzdalenosti lice svodidla od hrany silniéniho t&lesa (u novostaveb projektovanych dle CSN 73 6101 je tato
vzdalenost 1,00 m) adynamickym prihybem svodidla pro uroven zadrzeni, kterou vyzaduje projektova
dokumentace. Vybere se takové svodidlo, které tento pozadavek spliuje (kazdé TPV v souladu s odstaveem d)
¢l. 1.1.6 téchto TP uvadi zpusob pouziti svodidla).

- Sitkou stfedniho d&liciho pasu a pracovni $itkou svodidla. Minimélni $itku stfedniho déliciho pasu pro uréitou
uroven zadrzeni urcitého svodidla uvadi TPV — viz odstavec d) ¢l. 1.1.6 téchto TP.

- Vzdalenosti od lice svodidla k pevné piekazce a pracovni Sitkou svodidla. Tuto vzdalenost uvadi pro urcitou
uroven zadrzeni urcitého svodidla TPV - viz odstavec c) ¢€l. 1.1.6 téchto TP. Pfitom je mozno vyuzit ustanoveni
¢l. 2.6.6.

2.6.3 Pti vybéru svodidla se doporuuje mit na paméti zvlastni charakter zatizeni v porovnani s jinymi
konstrukcemi:

at’ je stanovena jakakoliv uroven zadrzeni a vybrano jakékoliv svodidlo, vZdy mohou existovat (v b&zném
provozu) narazy, které co do intenzity piekro¢i (i nékolikanasobné) narazy, na které bylo svodidlo vyzkouseno
¢i navrzeno.

Pokud bylo svodidlo navrZzeno (vybrano) v souladu s témito TP a ptesto bylo piekonano (event. s nasledkem
$kody nebo ujmy na zdravi), nejde o vadu navrhu.

2.6.4 Prichozi prostor se méfi od zadni hrany svodidla a nezvétSuje se o zadnou deformaci svodidla ani o
pracovni §itku.

Dojde - li pfi narazu vozidla do svodidla ke zranéni chodce pohybujiciho se v priichozim prostoru a bylo - li
svodidlo vybrano v souladu s témito TP, nejde o vadu navrhu. Musi se vSak jednat o navrh, kde jsou dodrzena
v§echna ustanoveni téchto TP.

2.6.5 Ve stadiu, kdy neni zndmo konkrétni svodidlo (napf. v dokumentaci na stavebni povoleni), se pro zatizeni
nosné konstrukce mostu od narazu do svodidel postupuje podle ¢l. 4.7.3.3 CSN EN 1991-2, NA.2.33 (pro
vodorovnou silu) a podle ¢l. 1.5.1 téchto TP (pro svislou silu).

2.6.6 Prekazka, kterou je tieba chranit svodidlem, ma byt umisténa za pracovni Sitkou svodidla.

Piekazka ve smyslu CSN 73 6101 ma byt rovnéZ umisténa za pracovni §itkou svodidla (s vyjimkou svodidel
betonovych - viz TP 139, pokud poskozeni piekazky neni na zavadu, nebo pokud je tato nadimenzovana na
zatizeni uvedené v ¢l. 1.4).

Zabradli na mostech se nepovazuje za pevnou piekazku, proto vzdalenost mezi licem mostniho zabradli a licem
svodidla nemusi odpovidat pracovni S$iice svodidla. Mezera mezi mostnim svodidlem a zabradlim musi
odpovidat CSN 73 6201.

Poznamka 16: Duvodem, Ze betonova svodidla mohou byt ve stisnénych pomérech prirazena k pevné
prekadzce, kterou neni tieba chranit je skutecnost, Ze u nich nehrozi vznik pytle pri ndarazu osobnim
vozidlem, protoze pricnd deformace je pri ndrazu osobnim vozidlem zanedbatelnd (doporuceni na
vysku betonového svodidla prirazeného k pevné prekazce — viz TP 139). Naopak u ocelovych a
lanovych svodidel hrozi nebezpeci, ze se svodnice nebo lana omotaji kolem prekazky (napr. kolem
a zpomaleni tak miiZe prekrocit hodnoty (cca 10 az 12 g), které mohou byt pro osadku smrtelné. Proto
tato ,,svodnicova* a lanova svodidla musi byt vzdalena od pevné piekazky vzdy alespon na vzdalenost
pracovni §itky pro pozadovanou uroven zadrzeni (vzdalenost lice svodidla od prekazky uvadi kazdé
TPYV).

Osazuje-li se betonové nebo ocelové posuvné svodidlo (takové svodidlo muze byt pouze svodidlem

,schvalenym®) na mosté podél protihlukové stény, nemusi byt mezi licem svodidla a protihlukovou sténou
pracovni §ifka pro danou uroven zadrzeni. Postaci mezera 0,30 m slouzici revizi mostu — podrobnéji viz TP 139.
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Poznamka 17: Jako vhodné opatieni k omezeni zniceni protihlukové stény se doporucuje osadit na
sloupky protihlukové stény nékolik podélnych madel dostatecné dimenze (doporucuje se nejméné 2
ocelova madla o 102/4 mm). Jedno madlo ma byt ve vysce 0,1 — 0,2 m pod horni urovni svodidla a
dalsi cca 0,5 m od horniho okraje stény vyssi nez 2 m v mistech, kde hrozi naraz korbou nakladniho
vozidla. Dalsi vhodné opatreni je osadit sloupky protihlukové stény na zelezobetonovy sokl dostatecné

Vyisky.

2.6.7 Pro prostorové usporadani ,jinych® svodidel plati rovnéz TP 203 a TP 139. Pozadavky na navrh
(dokumentaci) ,,jinych“ svodidel viz kapitola 3.

2.6.8 Svodidlo se osazuje tam, kde to vyzaduji CSN a dalsi predpisy. Mimo to jsou piipady, kdy o osazeni
rozhoduje projektant s objednatelem v ramci projektové dokumentace (nebezpecna mista, ktera nejsou uvedena
v CSN). Pro usnadnéni takovych rozhodnuti jsou v nasledujici poznamce uvedeny nékteré souvislosti tykajici se
umisténi svodidla, nebo jeho upravy.

Poznamka 18:

- Svodidlo se ma obecné osadit jednak tam, kde vlivem charakteru trasy jsou vyssi ditvody vyjeti
vozidla z vozovky a kde pri tom hrozi takovému vozidlu, resp. jeho osadce, velké nebezpeci a také tam,
kde toto vozidlo miize ohrozit Zivoty lidi pohybujicich se v okoli vozovky. Hlavni diivody vyjeti jsou:
spanek nebo mikrospanek pri monotonni jizdé a Spatny stav povrchu vozovky (voda, snih, naledi),
neprimérena rychlost, ¢i nebezpecny zpiisob jizdy. Z toho plyne, Ze nebezpecné jsou silnice s vysokou
Jizdni rychlosti. Oproti tomu naopak vétve, rampy, vjezdy a vyjezdy k objektiim jsou vyrazné

tvori jen malé nebezpeci.

- Osazeni svodidla na hranici volné sirky nebo priijezdného prostoru je limitni poloha. V souladu se
snahou minimalizace nasledkit nehod vilivem ndrazu vozidla do svodidla se doporucuje (je-li to
z prostorovych ditvodit mozné) osazovat svodidla co nejddle od jizdniho pruhu.

- Je-li znama minimalni délka svodidla (uvadi se v TPV), neni dovoleno bezdiivodné tuto délku zkratit.

s klasickou svodnici, ma tendenci se po narazu , proborit™ do strany a vytvaret pytel, coz je velmi
nebezpecné. To se netyka ramp a vétvi malych polomérii s jizdni rychlosti do 60 km/h.

- Zelené plochy mezi vyjezdovymi a vjezdovymi vétvemi, které jsou nékdy velmi rozsahlé, byvaji ze
vSech stran lemovany svodidly. Dokonce i v téch pripadech, kdy v zelené plose neni zadna prekdzka. Od
osazeni svodidel v téchto pripadech se doporucuje upustit a umoznit tak neovladanému vozidlu volné
vyjeti na plochu. Najeti do prekazky (sloupti, znacek) Ize ucinné v téchto mistech zabranit vhodnou
zemni upravou.

- Nedoporucuje se osazovat svodidla podél polnich cest, které vedou soubézné s PK. Polni cesty jsou
ucelové komunikace s naprosto zanedbatelnym provozem vozidly zemédélské techniky, pro ktera nejsou
svodidla konstruovana a zkousena a kde nehrozi nebezpeci kviili kterym se svodidla na PK osazuji.

- Vnitini strany ramp, casto malych polomeéri, byvaji osazeny svodidlem v celém pribéhu, i kdyz
rampa neni ve vysokém nasypu, neni zde zZadna prekazka a jizdni rychlost vzhledem k parametrim
nepresahne 60 km/h. Svodidlo zde nema Zadnou funkci (tvori pouze jakysi plot) a nedoporucuje se ho
zde osazovat.

- To se tpka i vyjezdii z Cerpacich stanic, kde se, c¢asto v rovinatém terénu, pri jizdni rychlosti pod
60 km/h, objevuji svodidla, jejichz osazeni nema zZadné opodstatnéni.

- Objevuji se vSak i snahy vyhnout se osazeni svodidla v extravilanu tim, Ze se posune znacka obce.
Hrozi zde viak nebezpeci, ze casem, az se na ditvod zapomene, se znacka (tfeba na zdadost obyvatel)

opét vrati a chybéjici svodidlo miiZze mit za nasledek vaznou nehodu.

- Skalni zarezy lemujici silnice byvaji velmi hrubého povrchu, ktery nedokdze vozidlo svést jako
primérené hladky povrch (primérené hladky povrch viz ¢l. 2.2.3 téchto TP). Proto se zde doporucuje
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osazeni svodidel, nebo alespon vodicich prvkii (betonovych, ocelovych, umélohmotnych, drevénych
apod.) umisténych na povrchu skalniho zarezu.

2.7 Umist'ovani doplinkovych zafizeni na svodidla

2.7.1 U ,;schvalenych“ svodidel, pro ktera jsou zpracovany TPV, se doplitkova zafizeni umist'uji v souladu s TP
203 a TP 139. Pfitom musi byt splnén ¢l. 1.1.7 téchto TP. Podminky, za kterych je mozno osadit plotové
nastavce na ocelova svodidla na mosté (event. osazeni bezpe€nostni zabrany na zabradelni svodidla dle ¢l. 2.8)
jsou uvedeny v TP 203. Bézn¢ je dovoleno na svodidla osazovat odrazky a v odtivodnénych ptipadech dopravni
znaCky. Zpisob osazeni ma byt takovy, aby tyto pfedméty netvorily nebezpeci pro vozidla. Doporucuje se, aby
tyto pfedméty neptesahovaly svislou licni plochu svodidla o vice nez 50 mm a aby jejich spodni hrana byla nad
ptilehlym povrchem alespon 0,5 m.

Clony proti oslnéni je dovoleno na svodidla osazovat pouze v ptipad¢, ze pijde o samostatné svislé komponenty
z umélohmotného materialu, které nebudou podélné vzajemné spojované.

Protihlukové stény a komponenty slouzici k ochrané motocyklistti se nedovoluje na svodidla osazovat, pokud
nebyly se svodidlem zkouseny dle CSN EN 1317-2.

2.7.2 U ,jinych* svodidel se doporucuje postupovat obdobné jako u svodidel ,,schvalenych dle ¢l. 2.7.1.

2.8 Vypln ocelovych zabradelnich svodidel

2.8.1 Minimélni vy$ku zabradelniho svodidla stanovuje CSN 73 6201.

Vypli zabradelnich svodidel u mostli s neomezenym priistupem chodcti musi spliiovat pozadavky TP Mostni
zabradli (pfipravuje se). Obvykle je to svisla vyplil s mezerami mezi svislicemi 0,12 m, nebo vypli ze siti s oky,
jejichz obvod je nejvyse 0,20 m (doporucuje se 0,16 m), nebo vyplii plna (plechova, z umélych hmot, prihledna
atd.).

Vypli zdbradelnich svodidel u mostii s omezenym pfistupem chodct (kategorie D, R, MR, méstské estakady
apod.) se neprovadi tehdy, pokud je mezera mezi svodnici a dal§im vodorovnym prvkem umisténym nad
svodnici mensi nebo rovna 0,40 m. Je-li tato mezera vétsi nez 0,40 m, doporucuje se tuto mezeru zakryt tzv.
bezpecnostni zébranou. Bezpecnostni zdbrana nemusi spliiovat pozadavky na zatizeni uvadéné pro mostni
zabradli a provede se formou sité napt. obdobné, jako se provadi plotové nastavce. Pozadavky uvedené v ¢l. 5.9
TP 203 pro plotové nastavce musi byt pro tuto bezpecnostni zabranu splnény.

Poznamka 19: Kazdé zabradelni svodidlo ma minimalné dva podélné prvky. Jednim je svodnice (nebo
Jiny profil) a druhym madlo, ty¢ atd. Svodnice svou mohutnosti a odsazenim od sloupku pres distancni
dil pusobi natolik mohutnym dojmem, Ze navozuje pocit bezpecnosti pro udrzbu. Drive pouzivand
vodorovna vyplit nezvySovala ani psychologicky pocit bezpecnosti, protoze vodorovné prvky vyplné
nebyly casto za podélnymi prvky svodidla videét.

2.8.2 Vyplii zabradelnich svodidel musi byt (viz CSN EN 1317-5+A2) osazena spolu se svodidlem pii
narazovych zkouskach. Pokud bylo svodidlo zkou$eno bez vyplné, neni dovoleno zadnou vyplin na svodidlo
osadit. Jakakoliv zména vyplné oproti té, ktera je uvedena v ES certifikatu, podléha modifikaci svodidla dle
CSN EN 1317-5+A2 — viz poznamka 20.

Poznamka 20: Nekteré, zejména plné vyplné, mohou byt bezpecnostné rizikové a bezpecnost pri uzivani,
ktera je jednim ze sedmi zdakladnich pozadavkii na stavby dle Prilohy 1 CPR 305/2011. nemiize byt
ovérena zadnym vypoctem, ani vypoctem simulacnim, ale pouze narazovou zkouskou dle CSN EN 1317-

2.

2.9 Osazovani svodidel na stavajici silnice a mosty, na kterych neni svodidlo

2.9.1 Pro dodate¢né osazovani svodidel na stdvajici silnice a mosty plati pozadavky na uroven zadrzeni uvedené
v ¢lanku 2.2 a 2.3 téchto TP, tedy jako by Slo o novostavbu.

Pii vybéru silni¢niho svodidla na krajnici se postupuje tak, ze se vybere svodidlo, které je dovoleno osadit na
krajnici $itky 1 m za licem svodidla a to bez ohledu na skute¢nou $itku této krajnice. Skute¢na Sitka stavajici
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krajnice se nezohlediiuje (doporucuje se vSak provést takové feSeni, aby sloupky nebyly beranény za hranou
nasypu).

Pro rychlostni a smérové rozdélené silnice (kategorie D, R, MR) se v8ak doporucuje do téchto mist osazovat
svodidla, jejichz dynamicky prihyb pro troven zadrzeni je mensi, nebo roven 1,00 m (tato hodnota je uvedena
v kazdych TPV).

Pfi osazovani silni¢niho svodidla do stfedniho déliciho pasu plati tyto TP, tedy jako by §lo o novostavbu.

Pfi dodateéném osazovani svodidla na mosty, kde doposud bylo jen mostni zabradli, se postupuje dle téchto TP.
Musi byt splnény rovnéz pozadavky na osazeni konkrétniho svodidla dle ptislusnych TPV.

2.9.2 Pro vzdalenost svodidla od pevné piekazky, nebo mista nebezpeci nejsou zadné tlevy a musi byt splnény
vzdalenosti, které pro ptislusnou uroven uvadi TPV konkrétniho svodidla, jako by se jednalo o novostavbu.
Pouze u silnic L. II. a III. tfidy, kde lze dle fadku 2 tab. 6 téchto TP pouzit troven zadrzeni N1, je dovoleno
hodnotu vzdalenosti svodidla od pevné piekazky (kterou uvadi TPV svodidla pro troven zadrzeni N2) snizit az
0 40 %. To se netyka betonovych svodidel, kde se mezera mezi svodidlem a pevnou piekazkou nevyzaduje (viz
poznamka 16).

Ma-li se svodidlo prodlouzit (napt. proto, ze nesplituje pozadavek na vzdalenost pied prekazkou), Sitka krajnice
se pro vybér svodidla nezohlediuje.

Minimalni délka svodidla — viz odst. €) ¢l. 1.1.6 téchto TP.

2.10 PHS ve stiednim délicim pasu

PHS do stfedniho dé¢liciho pasu lze umistit za téchto podminek:

- PHS bude odzkousena spolu se svodidlem a pak se PHS vetné svodidla osadi podle TPV (tento integrovany
systém musi byt odzkousen na uroven zadrzeni H4, aby bylo zabranéno moznému padu ¢asti PHS do jizdnich
pruht).

- PHS do vysky 2m vcetné bude provedena dle pozadavku ¢l. 2.2.5 téchto TP, pfi vySce nad 2 m bude
nadimenzovana dle ¢l. 1.4.1 na ndraz silni¢nich vozidel (stejné jako napf. mostni pilif). V tom piipadé, pii
zaji§téni piiméfené hladkého povrchu dle ¢l. 2.2.4, se pak podél takové PHS neosazuje svodidlo. Ochrana
provozu pied narazem do zacatku a konce PHS, které tvoii pevnou prekazku, se tfesi dle TP 203 nebo TP 139
(napf. stejné jako napojeni oboustranného ocelového svodidla na betonové svodidlo).

2.11 Koncové ¢&asti lsvodidel

Pro zakonceni svodidla (na zac¢atku nebo na konci useku svodidla) se pouzivaji vySkové nabéhy, nebo absorpéni
koncovky. Prosté ukonceni svodidla (svodnice) pidorysné zahnutou koncovkou neni dovoleno. Pouzivani
vyskovych nab¢ht je uvedeno v TP 203 a TP 139. Absorp¢ni koncové ¢asti nezapusténé plynule do podlozi, je
mozno pouzivat pouze za podminky, Ze jsou odzkouseny podle CSN P ENV 1317-4. Funkéni t¥idy téchto
koncovych &asti (viz CSN P ENV 1317-4) se pouZivaji dle tabulky 9:

Tabulka 9 — Funkéni téidy koncovych €asti svodidel na pozemnich komunikacich

Radek Pozemni komunikace s povolenou rychlosti Minimalni funkéni
Cislo tiida
1 > 110 km/h P4
2 > 90 km/h ale < 110 km/h P3
3 > 70 km/h ale <90 km/h P2
4 <70 km/h Pl
Poznamka: Mistni, ptipadné piechodné sniZeni povolené rychlosti se nezohlediiuje

2.12 Prechodové casti svodidel
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Piechodové ¢asti svodidel, to znamena vzajemné spojeni dvou odli$nych svodidel riiznych parametrti (odlisného
dynamického prihybu a pracovni Sitky) se provadi do doby vydani EN 1317-4 konstrukénim zptusobem dle
pozadavkt uvedenych v TP 203 pro ocelova svodidla a dle TP 139 pro betonova svodidla.

Lanové svodidlo nelze spojit s zadnym svodidlem.
Oteviraci svodidlo pro ucely téchto TP, to znamena z hlediska pozadavkii na néj, se nepoklada za prechodovou
cast svodidla — viz ¢l. 2.4.4.

2.13 Limitni pozadavky na svodidla

2.13.1 Minimalni dovolena vyska silni¢niho svodidla je uvedena v tabulce 10 a ptiklady jsou uvedeny na obr. 2

aobr. 3
Tabulka 10 — Minimalni vyska silni¢nich svodidel
Radek | Svodidlo a jeho umisténi na PK Minimalni vyska v (m)
gislo krajnice stiedni d&lici pas
tiroven zadrzeni | uroveti zadrzeni
H2 a nizsi H3 a vyssi
Ocelové, 1 q 2T
dfevoocelové 13 ol B
1 a lanové svodidlo { 0,75 0,85 1,00
Betonové svodidlo -
2 = 0,80 1,00

2.13.2 Minimalni dovolen4d vyska ocelového svodidla na mosté¢ — viz obrazky 2 a 3. Minimalni vyska
betonového svodidla na mosté — viz TP 139.
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Obriazek 2 — Priklad silni¢niho, mostniho a zabradelniho svodidla, pokud je v SDP svodidlo irovné
zadrZeni H3
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Obriazek 2 — Priklad silni¢niho, mostniho a zabradelniho svodidla, pokud je v SDP svodidlo irovné
zadrZeni H2

2.13.3 Maximalni volna vyska od zpevnéni po spodni okraj svodnice nebo jiného nosného podélného prvku u

Minimalni Gnosnost v tahu (na mezi pretrzeni) zdmku betonového svodidla se stanovuje na 450 kN. Tuto
unosnost je tieba prokazat vysledky tahové zkousky.

Srouby.
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3 Navrhovani ,jinych” svodidel a konstrukci svodidlo podporujicich
3.1 Navrhovani ,jinych“ svodidel

3.1.1 ,Jina“ svodidla je dovoleno navrhovat (navrhovat ve smyslu projektovat, tvofit) pouze jako tuha, pro
jedno konkrétni pouziti dle ¢l. 1.1.3.

Pod pojmem ,,tuha* se pro ucely téchto TP rozumi svodidla betonova z monolitického betonu spojena s nosnou
konstrukei pomoci kotev nebo vyztuze a ocelova, ktera prevaznou ¢ast navrhového zatizeni pfenasi rostovym,
nebo nosnikovym zplsobem (jde o svodidla typu sloupkil s vodorovnymi nosnymi a vodicimi profily; pfi
pusobeni navrhové sily nema byt pti¢na deformace v horni ¢asti vétsi nez 0,3 - 0,5 m a sloupky se nesmi
odpojit v misté kotveni). U tuhych svodidel lze pouZivat lana pouze jako pomocny, pojistny prvek, neni vSak
dovoleno lana zohlednit ve vypoctu.

U ocelovych mostu se za tuhé svodidlo poklada i ocelové svodidlo, které se charakterem, tvarem a pisobenim
podoba betonovému svodidlu a je pfivaiené nebo ptisroubované k nosné konstrukci mostu.

3.1.2 Svodidla ,,jind*“ se maji navrhovat se zdmérem omezit vznik ,,pytle* pfi narazu pod uhlem do 20°. To lze
zajistit dostatecnou tuhosti vodorovnych prvki ve srovnani se svislymi. Veskeré spoje maji byt dimenzovany
tak, aby pfi narazu nedoslo k uvoliiovani prvkl a jejich moznému proniknuti do vozidla a k ohrozeni osadky.
Svodidlo se narazem nema rozpadnout na jednotlivé samostatné dily nebo kusy, které by mohly byt pfic¢inou
zranéni dalSich ucastnikd provozu. Tento pozadavek lze splnit pouzitim srovnatelnych dimenzi spojovaciho
materialu jako u obdobného svodidla ,,schvaleného®.

3.1.3 Svodidla betonova musi mit licni plochu tvaru ,New Jersey* dle TP 139/2010. Smi byt celobetonova,
nebo se spodni ¢asti betonovou (min. vyska betonové ¢asti je 0,80 m nad pfilehlym zpevnénim) a horni ¢asti s
ocelovym madlem. U takto kombinovanych svodidel se horni hrana madla povazuje za horni hranu svodidla.

U svodidel tvaru ,,New Jersey* je dovoleno beton nahradit oceli.

3.1.4 Svodidla ocelova svodnicového typu maji mit sloupky se vzdalenosti do 2 m a vodorovné nosné prvky
takovych rozmérii a poctu, aby (kromé inosnosti) byl predpoklad svedeni vozidla zpét do vozovky. Pii jinych
vodorovnych prvcich nez svodnice, je nutno dat rozhodujici ¢ast profild pravé do oblasti, kde byva svodnice tj.
do vysky narazniku osobnich vozidel.

Doporucuje se vychazet z nékterého ,,schvaleného svodidla a zachovat jeho hlavni nosné prvky. Svodnici je
dovoleno zesilovat, zdvojovat apod.; vy$kova poloha v§ak musi byt zachovana. Sloupky je mozno zhustovat,
nebo zesilovat.

PodéIné ocelové profily musi mit tloustku stén nejméné 3 mm, sloupky nejméné 5 mm.

Kotveni sloupkl se navrhne tak, aby pfeneslo nejméné 1,5 nasobek plastické tinosnosti sloupkt, vychazejici z
charakteristické hodnoty meze kluzu materialu. Takto vypocétené silové u¢inky v kotevnich Sroubech je
dovoleno pokryt charakteristickou hodnotou unosnosti kotvy znabidky dodavateld kotev (pozor -
charakteristickd unosnost kotvy neni totozna s charakteristickou inosnosti materialu kotevniho Sroubu).

3.1.5 Doporucuje se, aby vyska ,,jiného* svodidla byla:
- Pro zatézovaci téidu A alesponi 0,90 m.
- Pro zatézovaci tfidu B alesponi 1,10 m.
- Pro zatézovaci tfidu C alesponi 1,25 m.
- Pro zatézovaci téidu D alespon 1,40 m.

3.1.6 ,Jina“ svodidla se navrhuji jako nosné mostni konstrukce podle pfislusnych norem a dalSich predpist
platnych pro navrhovani konstrukei.

Ve vypoctech je dovoleno uplatnit fyzikaln€ nelinearni chovani materialti i stykd (napf. pruznoplastické nebo
plastické chovani) a geometrickou nelinearitu.
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3.1.7 Soucasti dokumentace ,,jiného* svodidla je i feSeni jeho detaild u dilataci mosti a konct svodidla.

I v misté dilataci mostii je tfeba zajistit svedeni vozidla pii ndrazu a pfiméfenou unosnost svodidla. Z toho
diivodu neni dovoleno u svodidel typu sloupkl s vodorovnymi nosnymi profily tyto profily pferusit (vlastni
dilatace svodidel se fesi napt. ovalnymi otvory ve stycich téchto podélnych prvku). Tyka se to svodnic i madel.
Je-li tteba z divodu ochrany mostu proti bludnym proudim zajistit nevodivé spojeni v misté dilatace,
doporucuje se to fesit dilataénim dilem, ktery ma na jedné strané kruhové a na druhé ovalné otvory. Dilata¢ni dil
- svodnice se opatii plastovym povlakem, izola¢ni folii apod. hlavné na strané kruhovych otvort, kde ma byt
pevné, neposuvné spojeni (pouziji se specidlné izolované Srouby). Lze pouzit i dilata¢ni dily vyrobené z
kompozitnich, nevodivych materialt apod.

U betonovych svodidel (a svodidel obdobného typu) je nutno dilata¢ni sparu piekryt a dostate¢nou unosnost
zajistit vhodnym propojenim dilcti.

U koncui svodidel je dovoleno provést stejné kotveni a stejné dimenze sloupkti jako v jiném misté na mosté.

3.1.8 Soucasti dokumentace ,,jiného* svodidla je i stanoveni reakci na konstrukce svodidlo podporujici.

Protoze narazem (zZadnym narazem) do svodidla nemé dojit k poskozeni hlavni nosné konstrukce mostu ani k
neumérnému poskozeni konstrukce podporujici svodidlo, je tieba zjistit maximalni zatizeni, které svodidlo
prenese (zatizeni na mezi destrukce svodidla) a nasledné z ného stanovit reakce, kterymi se zatizi podporujici
konstrukce. Diivodem je zvlastni charakter zatizeni svodidel (viz ¢l. 2.6.3) a skuteCnost, ze nékterd svodidla
(napf. svodidla betonovana na vyc¢nivajici vyztuz z nosné konstrukce) mohou mit fakticky vétsi inosnost, nez je
pozadovana (resp. ocekavana).

Sily od zatizeni na mezi destrukce svodidla je mozno zjistit zkouskou (svodidlo se zatéZzuje vodorovnou silou do
jeho poruseni), nebo vypoctem. U ocelového svodidla, které je s podkladem spojeno sloupky, se maximalni sila
vypocita z plastické unosnosti sloupku vychazejici z charakteristické meze kluzu materialu v misté kotveni (lze
postupovat dle doporuceni uvedenych v TP 203).

3.1.9 Svodidlo ,,jiné*, slozené ze dvou samostatnych zachytnych systému, se navrhovat nedovoluje.

3.2 Navrhovani konstrukci podporujicich svodidlo

3.2.1 Konstrukce podporujici svodidlo se dimenzuje na reakce od maximalniho zatizeni, které svodidlo pienese
—viz ¢l. 2.6.5 téchto TP.

U svodidel ,,jinych* tvofi zatizeni podporujici konstrukce vodorovna sila vypoctena z Ginosnosti svodidla na
mezi jeho destrukce — viz ¢l. 3.1.8. Vyska piisobiste této sily je stejna, jako v tabulce 2. Tato sila v zavislosti na
konstrukei ,,jiného* svodidla mtize byt i vyssi, nez 500 kN uvedenych v ¢l. 1.4.1 nebo 600 kN pro zatéZovaci
tfidu D v tabulce 2 a svisla sila dle &l. 1.5. Vypodtené sily se prenasobi soucinitelem 1,25 v souladu s CSN EN
1991-2.

3.2.2 Za konstrukce podporujici svodidlo osazené na mosté se povazuji fimsy a dale jesté diiky dilatovanych
ktidel a opérné zdi az po nadzakladovou sparu (nikoliv zéklady a zaloZeni obecn¢), zavésend kiidla vcetné
pripojeni k opéte (nikoliv opéry a jejich zalozeni), hlavni nosna konstrukce (nikoliv loziska a pilife). To plati
pro svodidla, jejichz maximalni uroven zadrzeni je u ,,schvalenych* svodidel H2 a u ,,jinych“ B.

V piipadé¢ urovné zadrzeni H3 a vyssi (u svodidel ,,jinych* C nebo D) nebo u mostt s tthou horni stavby pod cca
1000 kN, se doporucuje sledovat pienos zatizeni az do podzékladi.

3.2.3 Je - li svodidlo vedeno pod mostem kolem podpér mostu, nebo stojek portalu, ktery piekracuje silnici a
opira - 1i se o né (at’ uz ptes né&jaky distan¢ni dil, nebo napt. betonové svodidlo ptimo), je tieba tyto podpéry
nadimenzovat na sily uvedené v ¢l. 1.4.1, resp. 1.4.2. To plati i pro hlavni nosnou konstrukci mostu, je - li
svodidlo o ni opfeno (napf. u parapetnich nosnikl, u obloukl s dolni mostovkou apod.), nebo pro parapetni
nosniky ve tvaru ,,New Jersey.
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4 ZkousSeni a uvadéni svodidel na trh
4.1 ZkousSeni svodidel
4.1.1 Svodidla ,,schvalena“

4.1.1.1 ,,Schvélena“ svodidla (rozdéleni svodidel na ,,schvéalena a ,,jind* viz ¢l. 1.1) musi vyhovovat zakladnim
pozadavkim na stavby dle Prilohy 1 CPR 305/2011.

4.1.1.2 Splnéni zakladnich pozadavkl dle ¢lanku 4.1.1.1 zajistuje u ,,schvalenych® svodidel harmonizovana
&eska technicka norma CSN EN 1317-5+A2, ktera uvadi viechny pozadavky na svodidla. Podle této normy se
svodidla zkousi nérazovymi zkouskami podle CSN EN 1317-2. Tato norma uvadi urovné zadrZeni, narazové
testy a kritéria, které musi byt splnény, ma-li byt zkouska tspésna. Vysledkem narazovych zkousek je Protokol
o zkousce. Obsah Protokolu (nebo téz zpravy) je v uvedené normé podrobné specifikovan. Soucasti protokolu je
i videozaznam narazovych zkousek. Monolitické betonové svodidlo (viz Pouzité pojmy pro ucely téchto TP) se
zkousi rovnéz dle CSN EN 1317-2.

4.1.1.3 Narazové zkousky provadi zkusebna (zkusebni laboratot), ktera je akreditovana akreditatnim organem,
ktery je ¢lenem multilateralni dohody EA (European Co-operation for Accreditation).

4.1.2 Svodidla ,,jina“

4.1.2.1 “Jind“ svodidla se nezkousi podle CSN EN 1317-2, ale projektuji jako nosné konstrukce pro jeden
stavebni objekt — viz kap. 3.

4.1.2.2 Pro ,,jiné" svodidlo musi byt zpracovana vykresova dokumentace a staticky (nebo simulacni) vypocet.
Pro provedeni statického vypoctu uvadi zatizeni ¢lanek 1.2.3 téchto TP. V ptipadé€, ze misto statického vypoctu
bude pouzit simula¢ni vypocet, musi tento vypocet pouzit urovné zadrzeni a ndrazy stejné, jako pro narazové
zkousky dle CSN EN 1317-2. Pro simulaéni vypodty se doporuduje vyuzit materialy zpracované CEN TC
226/WG1 pro tuto problematiku — viz poznamka 21.

Poznamka 21: V dobé zpracovani této revize TP 114, je timto predpisem CEN/TR 16301-1, 2, 3, 4.

4.2 Uvadéni svodidel na trh

4.2.1 Svodidla,,schvalena“

4.2.1.1 Pozadavky na svodidla ,,schvilena* uvadi harmonizovana CSN EN 1317-5+A2.

Zda jsou tyto pozadavky splnény, posuzuje (v souladu s CPR 305/2011) ze zakona AO dle dodatku ZA CSN EN
1317-5+A2. Tento proces se nazyva ,posuzovani a ovéfovani stalosti vlastnosti“ (dfive posuzovani shody) a
jeho vysledkem je ES certifikat, ktery opraviiuje vyrobee k oznaceni svodidla znackou CE. Vyrobce nésledné
vyda ES prohlaseni o vlastnostech (dfive prohlaSeni o shod¢). Tim je vyrobek uveden na trh EU.

Monolitické betonové svodidlo betonované kontinudlné ptimo v misté instalace — viz PouZité pojmy pro ucely
t&chto TP v Uvodu, je rovnéz svodidlem , schvalenym®, aviak spada pod NV 163/2002 Sb. a provadi se u ngj
posouzeni shody, jehoz vysledkem je certifikat shody. Vyrobce nasledné vyda prohlaseni o shodé.

Oteviraci svodidlo — viz ¢l. 2.4.4 téchto TP, je rovnéz svodidlem ,,schvalenym* a do doby, nez budou pozadavky
na n&j zahrnuty do harmonizované normy EN 1317-5, se zkousi podle CSN EN 1317-2 a posuzuje se
v narodnim systému podle NV 163/2002 Sb. Po obdrzeni certifikatu shody vyda vyrobce nasledné prohlaseni o
shodé.

4.2.1.2 Podminkou pro nabizeni svodidla k prodeji je navod na pouZiti svodidla, ktery se nazyva Technické

podminky vyrobce (TPV) a ktery musi byt zpracovany v ¢eském jazyku — podrobnéji o TPV a jeho projednani
viz €l. 1.1.5 té&chto TP. Kromé& TPV musi byt pro kazdé svodidlo montazni navod v ¢eském jazyku.
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Poznamka 22: Ne kazdé svodidlo, které uspésné proslo ndarazovymi zkouskami a které bylo
certifikovano, lze pouzit na PK ve viech ¢lenskych statech EU. Navrhové normy pro silnice a mosty se
v ¢lenskych statech rizni (jind je §ivka stiednich délicich pasi, jind je vyska obruby u mosti atd.) V CR
svodidlo musi mit nejen uroven zadrzeni, ktera je vyzadovana v ¢l. 2.2 a 2.3 téchto TP, ale jeho
dynamicky prithyb musi byt kompatibilni s §ivkou krajnice dle CSN 73 6101, pracovni §ivka s §ikou
stiednich délicich pasi a u mostnich svodidel musi byt soulad mezi vyskou obruby pri narazovych
zkouskdch a pozadavky na vysku obruby dle CSN 73 6201 — viz odrdzka d) clanku 1.1.6.
Vyrobce/dovozce je povinen TPV zpracovat tak, aby prostorové usporadani svodidla bylo v souladu
s uvedenymi normami (pozadavky na projednani TPV viz ¢l. 1.1.5 téchto TP).

4.2.2 Svodidla ,jind"

Pozadavky na svodidla “jina“ uvadi tyto TP. V souladu s ¢lankem 5 odstavec a) CPR 305/2011 se na ,,jiné*
svodidlo nevztahuje povinnost vypracovat prohlaseni o vlastnostech a vyrobek nemuize byt oznacen znackou
CE. Posouzeni shody provadi vyrobce podle §9 NV 163/2002 Sb. Vyrobce nésledné vyda prohlaSeni o shodg.
Svodidlo ,,jiné* se neuvadi na trth ve smyslu prodeje, ale vyrabi na zakazku a dokladem o tom, Zze svodidlo
spliiuje vSechny pozadavky na n&j v CR dané, je prohlaseni o shodé. Na svodidlo ,,jiné* se nezpracovavaji zadné
TPV.

4.2.3 Svodidla do¢asna

Viz ¢l. 2.5.1 téchto TP.
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